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SEGUNDA SECCION
PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

NORMA Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2011, Seiialamiento horizontal y vertical de carreteras y vialidades
urbanas.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

FELIPE DUARTE OLVERA, Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte Terrestre, con fundamento en los articulos 36 fracciones | y Xl de la Ley
Organica de la Administracion Publica Federal; 10., 38 fraccién I, 40 fracciones I, lll y XVI, 41, 43, 47 y 51 de
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 5o.,
fraccién VI de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 28 y 34 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion y 60., fracciéon Xlll del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes; y demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables; y

CONSIDERANDO

Que es necesario establecer los requisitos generales que han de atenderse para disefiar e implantar el
sefialamiento vial de las carreteras y vialidades urbanas de jurisdiccion federal, estatal y municipal, a fin de
que dicho sefialamiento sea uniforme en el territorio nacional, con el propdsito de facilitar que los usuarios
comprendan las indicaciones que transmite con relacion a su seguridad, para disminuir la ocurrencia de
accidentes.

Que en el caso de la Norma Oficial Mexicana en cita, se contemplan los sefialamientos horizontal y vertical
de carreteras y vialidades urbanas, integrados mediante marcas en el pavimento y en las estructuras
adyacentes; tableros con simbolos, pictogramas y leyendas, asi como otros elementos, constituyendo un
sistema que tiene por objeto delinear las caracteristicas geométricas de esas vias publicas; denotar todos
aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del derecho de via; prevenir sobre la existencia
de algun peligro potencial en el camino y su naturaleza; regular el transito sefialando la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen su uso; guiar oportunamente a los usuarios
a lo largo de sus itinerarios, indicando los nombres y ubicaciones de las poblaciones, los lugares de interés y
las distancias en kildmetros, e informando sobre la existencia de servicios o de lugares de interés turistico o
recreativo, transmitiéndoles indicaciones relacionadas con su seguridad y con la proteccion de las vias de
comunicacion, para regular y canalizar correctamente el transito de vehiculos y peatones.

Que habiéndose dado cumplimiento al procedimiento establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién y su Reglamento, para la publicacién de normas oficiales mexicanas, el Subsecretario de
Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, con fecha
3 de febrero de 2011, ordend la publicacién en el Diario Oficial de la Federacién del Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, PROY-NOM-034-SCT2-2010, Sefialamiento Horizontal y Vertical de Carreteras y Vialidades
Urbanas.

Que durante el plazo de 60 dias naturales, contados a partir de la fecha de publicacién del Proyecto de
Norma Oficial Mexicana, la Manifestacién de Impacto Regulatorio y los analisis que sirvieron de base para su
elaboracion, a que se refieren los articulos 45 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién y 32 de su
Reglamento, estuvieron a disposicién del publico en general para su consulta, en el domicilio del Comité
respectivo y los interesados presentaron sus comentarios al Proyecto de Norma Oficial Mexicana de
referencia, los cuales fueron analizados y resueltos en el seno del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte Terrestre, integrandose a la Norma Oficial Mexicana, las observaciones
procedentes.

En tal virtud y previa aprobacion del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte
Terrestre, he tenido a bien expedir la siguiente: Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2011, “Sefialamiento
Horizontal y Vertical de Carreteras y Vialidades Urbanas”.

Atentamente

México, D.F., a 24 de octubre de 2011.- El Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, Felipe Duarte Olvera.- Rubrica.
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TABLA 8.- Clasificacién de los botones reflejantes sobre estructuras adyacentes a la superficie de rodadura

Botones reflejantes ™ Colory
Tipo de estructura orientacion
Clasif. Ubicacién del reflejante

Barrera separadora de sentido de
circulacién (barrera central) de
concreto o metalica en la faja
separadora central

A cada 30 m alternadas, siempre
DH-2.1 |que sea posible, con las que se
instalan sobre la raya de orilla (M-3)

: A m como maxim Amarillo
Barrera de orilla de corona (defensa) cada .30 como maximo, =
" . dependiendo de las caracteristicas en la cara al
de concreto o metélica en la orilla P o
geométricas de la carretera y de las transito

izquierda con relacion al sentido de
circulacion, de las carreteras o
vialidades urbanas de dos o mas
carriles de circulacion por sentido

DH-2.2 |condiciones operacionales del
transito, pero nunca menos de tres
botones reflejantes en cada
estructura

A cada 30 m como maximo,

Barrera de orilla de corona (defensa) dependiendo de las caracteristicas

de concreto o metalica en la orilla geomeétricas de la carretera y de las

derecha con relacion al sentido de  |DH-2.3 |condiciones operacionales del

circulacion de las carreteras y transito, pero nunca menos de tres

vialidades urbanas botones reflejantes en cada Blanco
estructura en la cara al

Se deben delinear transito

longitudinalmente con el criterio
Estructuras diversas como pilas, DH-2.4 indicado para las barreras de orilla
estribos, parapetos, tuneles, etc. "" |de corona; en el frente de la
estructura se debe delinear el
perimetro de ésta (figura 22)

[1] Cuando exista un estudio de ingenieria de transito que justifique el uso de botones reflejantes con reflejante
rojo y asi lo autorice la Autoridad responsable de la carretera o vialidad urbana, estos se deben colocar tal y
como lo establezca dicho estudio.

5.8.2. Botones (DH-3)

Son dispositivos que se utilizan como complemento de las rayas con espaciamiento logaritmico a que se refiere el
inciso 5.2.9. y como vibradores para anunciar la llegada a una caseta de cobro, antes de un cruce a nivel con una
via férrea, en caminos secundarios antes de un entronque con otro de mayor importancia o en algun otro sitio
donde se considere conveniente (figuras 11 a 14). Deben ser de color blanco que esté dentro del area
correspondiente definida por las coordenadas cromaticas presentadas en la tabla 13, o bien, cuando sean
metalicos, pueden ser de color aluminio; deben ser de forma circular, con un diametro del orden de diez (10)
centimetros, una superficie de contacto no mayor de cien (100) centimetros cuadrados y no sobresalir del
pavimento mas de dos (2) centimetros. Se deben colocar adheridos al pavimento, sin perno, mediante un
adhesivo que garantice su permanencia por lo menos seis meses, dispuestos en tresbolillo en todo el ancho del
arroyo vial, incluyendo en su caso los acotamientos, como se muestra en la figura 13 cuando se usan como
vibradores y complementan las rayas con espaciamiento logaritmico o como se sefiala en la figura 14.

5.9. Reductores de velocidad (RV)

Son dispositivos que se construyen sobresaliendo del pavimento en todo el ancho del arroyo vial, incluyendo en su
caso los acotamientos, s6lo en casos excepcionales en los que se requiera obligar al conductor a reducir la
velocidad del vehiculo para que se detenga inmediatamente antes del inicio de una area de conflicto, como un cruce
de peatones, una zona urbana, una interseccion a nivel con otra carretera o vialidad mas importante y las estaciones
de cuerpos de emergencia, como bomberos y ambulancias, entre otros. Los reductores de velocidad (RV) se deben
colocar siempre en los cruces a nivel con vias férreas, a cinco (5) metros antes de las rayas de alto, como se
muestra en la figura 12.

Se construyen con mezcla asfaltica en caliente o en frio, o concreto hidraulico simple, con superficies planas,
sobresaliendo de la superficie de rodadura cinco (5) centimetros como maximo, con la forma y dimensiones que se
muestran en la figura 26. Cuando existan guarniciones o banquetas, se debe dejar un espacio de veinte (20)
centimetros entre éstas y el reductor de velocidad, como se muestran en la misma figura o se colocaran ductos con
la capacidad adecuada para permitir el drenaje superficial del pavimento. Se deben pintar con franjas diagonales,
alternadas de color negro y amarillo reflejante que esté dentro del area correspondiente definida por las
coordenadas cromaticas presentadas en la tabla 2, de sesenta (60) centimetros de ancho, inclinadas a cuarenta y
cinco (45) grados hacia ambos lados respecto al eje del camino, abarcando todo el ancho del reductor, para que sea
visible en cualquier sentido del transito vehicular, como se muestra en la figura 27.
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FIGURA 26.- Reductor de velocidad (RV)
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FIGURA 27.- Color de los reductores de velocidad (RV)

Antes del reductor de velocidad, en todos los casos, se deben colocar sefiales verticales preventivas SP-41
“REDUCTOR DE VELOCIDAD”, como la mostrada en la figura B5 del Apéndice B de esta Norma, atendiendo lo

indicado en el parrafo 6.2.




