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Quelques réflexions sur le rayonnage,
lequel, s'il est correct,

ne saurait étre une cause d’ennuis
*

ORBQUE J» roule sur In

rouke, je pense  génsrale

ment, quand un paysag:
monotaneg, ne relient pas mon
atiention, # la mécanique qui
me porte, Bi je suls en voilure,
|a direction, les soupapes, le vi-
lebrequin occupent mon esprit,
& moto, 1a fourche ou les biel-
lettes da direction. les pneus,
(surtout celul de devant), 18 pis-
ton el son travail infernal for
cent mon Tespect pour 1o mecd-
nique rapide, A vélo, Jje pass:
en. revoe tous lés organes e-
{'admire la reéussite de ce chel-
d'oeuvre de mige au point.

Sur cette route de Normandie,
ay 56l nssex cahoteux,. ce ful
le rayonnage qui cppia mon Aat-
tention, A4 propos .de son Tle
multiple de porteur el de irans
metteur de force.

Bn effet, le rayon doit as-
surer In ligison enire le moyou
wl la fante et supporter irois
{orees principalss @

a) 1l porte toul le poids du
cadre et du cyeliste, susnendu
& la periie supéricurs de la

TOLE.

b} Il trensmet l'eftorl de ro
fation du moyen arrierk lui-
méme entralné par la chaing
et les pignons a4 la roue mo-
irice.

¢) Dans le cas d'un frein dans
le moyeu, iambour ou TELG,
1l supporte kout 1'effort diz
freinage ep reliant la poartie
fixe & la partie tournante

Ce sont donc ces Lrois aspects
principavs du probléme qui vent
nous retenir sujourd hui.

LE RAYON PORTEUR

Evidemmenl, le rayon est por-
tewy  sup Jes deux rouss. mais
nous  allons  choisir Ia rour
gyvant comme exemple car oin-
& nous serons cerfains de ne
pas  mélanger oo problime &
celul de la traction,

Pendant 1'usage normal, quels
sont les réles des rayons de ln
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roue @svant 7 lis sont de deux
sortes; d'sbord, tous les: rayons
entpéchent consipmment la jan-
le de se déformer; plus Hl y a
de rayons, ¢l moins [a roue au-
ra iendance a se woller. Il ¥
a pourtant un cas de déforma-
lion ofi le rayon n'a sucun ré’e,
c'est  lorsque l'on heurte un
trottoir ou un gros caillou, ou
quoe l'on passe dans un ftrou
aux bords & vif; 14, seule la
résistance mécanique de la janic
doit supporter le choc et risls-

T,

Lo rayon est également soumis
i un travall intense quand Ia
bleyelette ne Teste pas dans son
plan  d'équilibee,  dynamigue,
par exemple sl le cycliste monte
une coOte en a danseuse n 8
cp moment, la Toue resisters
dautant miemx que les flasques
du moyeu seronl plus édcartees:
el les rayons correciement ten-
dus.

Enfin, c'est lg rayon qul sou-
tignt le poids de la machine et
du cycliste, Pendant que  les
rayens  horigontaux  empéchent
ia jante de s'écraser ou toul
au moins de {léchic, les deux
rayons verticaux supérieurs sup-
fcrlml tout le poids, alors que,

'opposé, les rayons inférleurs
ne servent plus a rien. On peut
done dire que pendant ]'usagc
normal, le vélo est pendu par
deux rayons 4 chague roue.

A t-on avanlage & avoir des
rayons dirests ou eroisés a2,
Sou d?

Seuls les donx  ou  trois
rayuns supérieurs (en noir)
sant porteurs, Les

pour o rayon  porieur, (plis
1l est court, et mioux Al tro-
vhillera. J'ei souvent entendh
dire qu'une roue croisée A 4,
par exemple, st plis & ralde »
sur mauvaise roule quiune rous
croisée & 2 ¢ je n'al jamais cons-
taté oce Iait, ot il semble @y
contraire gque 1a roue dout les
rayons croisés en 2, sonl plas
courts, doit étre plus rigide; In
rigidité maximum sera oblenue
avec les rayons directs, pariois
utillsés: sur la rous ayent, ot
visibles dégnlement sur certaines
roues d'svion, essentiellement
porteises ot devani resister 3
un choc quelquefols violent lois
de l'atterrissage.

Si, ave: des rayons croisés
on cherche la rigidité, on aurn
avantage A les ligaturer & lout
dernier croisement; on & méme
réuni toutes ces ligatures par
un fil dmcier tendy et arretd
4 chague erojsement, afin d'aug-
menter encore cette rigidité.

TRANSMISSION DE L’EFFORT

Quant & la rous arriére, e
passons 1'ABC de la fransmis-
glon; la chaine iire sur le pi-
ghen vissdé au corps du moyeu,
¢e corps est doté de deux flas-
ques ol sont accorochés les Ta-
yons, lesquels tirent & leur tour
Bur Ia Jante, lui transmetiant
I'effort, du cyvliste. Cet effors
g5t tangent a 1a circonférence
décrite par les trous d'accrocha-
ge des tétes de rayons; comme
une traction correcte sur un fil
d'acier me peut s'elfectusr que
duns l'axe de celui-el, {1 faul
dong que le rayon solt absolu-
ment tangent. Or, on n'ohtient
cette guallté gu'svec le croise:
ment & 4, ce genre de rayonnage
n'offrant aucune difficullé aves
des moyeux & petites joues.

Aver la mode des moyeux &
grandes flasques, il existe deux
diffieuliés ; d'sbord, les rayons
tendent & S0 chevaucher au dé-
part, sur le [lasque méme, un
rayon arrivant & recouvrir la td-

suffisante pour les crojsemenis
en. 4 sur trés grands flasques;
on voit nlors le rayon présenter
un spgle & la naissance du fi-
letage pour reprendre l'axe de
I'dcrou; ¢et angle est évidem
ment une amoree de’ Tupturs

Veillez & ce que I'écrou soit
bien dans le méme axe qu
l¢ rayon, sinon, 0l ¥ ourail
amorce de rupture a ["angle
formeé.

8 on a un fréin & iambour,
comme les rayons sont g
cheés gu bord extréme, i1 devient
impossible de réaliser un mon-
fage par rayons tangenis, ol
on se contente d'un croisement
en 2, lequel résiste d'sblleurs
Erice f la grosseur et d la qua-
lité du rayon employé.

Je dols reconnaitre, & l]ap:
pul de ce gqui précéde, que e
n'ai Jamais cassé de rayons aus-
i bien en solo qu'en tandem
{celul-ol avee 36  rayons - Seule-
ment) depuis 3 ou 4 ans o
Jexige des rayonnages croisés
en 4, alors qu'avant, j'étais fre-
quemment sITété sur la routs,
la clé A rs_yunametn main.

spelon: que, pour une
jante donnfe, avec croisement &
(Lire la swite page 7)

te du volsin, ce qul p
défd un gros  inconvénient en
%u“ de _mmpta_.\_:nment,ﬂ!’ma. p}us_

flasque est grond, et us
est I'angle sous munlpl'a-
crou de rayon s'appuie au fond
de jante; I'assise de In téle de
‘Goro ise, et &l Ia
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A PROPOS DE RAYONS

(Sulte de In page 5)

4, In longueur des rayons est e
méme BYeE mo¥eud w poLites
joues ou grands flasques, oo qul
ne faurail Btre vral mves croi-
semenl B 2ol A& 3

Ce  creguis montre  pons-
gquoi, s l¢ ragon est bien
tengent, sa  longucur est
cunstante aves des flagques
de dismelres differents, En
effel, AR = AB',

Il arrive gie l'on velt des
roues arridres dont Ies mvons
de  droite  (gote  roue-libre)
scient cosrastement orolsés. ey
que ceux de geuche solent di

Je ne puis trouver d'avantagk
i ce mentage, cir tolis 85 Th-
yons, Telies au bloc que consti-
iue le: corps du moyen, =assu
rent Ia trénsmission de effort,
»ussi bieri A drolte quta gEu-
e, un tel montage cépartit
opt effort sur 18 feyone au lieu
de 38
LE FREINAGE

Aver vm moyeusfrein, la ra-
yoh travaille exaciement comme
pour la’ irensmission. ma‘s eh
seng iuverse. Le flasgue  dir

La fléehe indiquant le sens
de marehe ‘de la hirmmte.

lage. l.al:ﬂdn frﬂinantlwi:
moyey-i i ee  sonl
rayons claivs quil subissent
1effort.

ﬂl:nm Lire a]lors f;.r.r Ia t1ﬂ4:|lll£
4 TRyons, uels tirent eux-
mimes sur ll«”q Ln nlors au'en
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Si le Irein est sir janic,
pelle¢i tead i cire Mndqt
tolidaire de In fourche @b
point A. Le moyed cherche
a gpivee L0 fléche, ef Q4 s
rapprocher de la  partie
syunt de Ia dante. Ce' Soni
lex myn-ns wrrieres qui 1'en
fmpie 'h:nl.

le moyeu do se rapprocher do
o partie avani de ls Toud. Ot
effort n'est pas intensa’ ‘Bt noe
‘murait affecter un rdyonnage

carreat,
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POUR LE NOUVEAU CYCLOMOTEUR ”“ FLAMAND
LES ROUTES TUNFSIENNES COMME BANC D’ESSAI

Voulant prisenter nn cyclomoteur oflrant toutes garanties les m FLAMAN n'ont pas eraing
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