» ne recherche bien conduite per-
| met une amélioration des pet-
formances mais aussi un entre-
simplifié (1).
st le cas des moyeux équipés de rou-
.nts 3 billes 4 gorges profondes.

olution technologique

emplacement de 3 €éléments (cuvet-
billes, cones) par un seul (un roule-
at), de chaque c6té du moyeu,
tilisation d’organes de précision, de
té industrielle, construits suivant
normes, disponibles chez les fabri-
ts mondiaux de roulements,
diminution des interventions, en rai-
“d'un graissage i vie, lorsque les
ements sont protégés des deux
és.

r.un moyeu arriére, voici les pigces
’on peut démonter :

ENTRETI\EN-REPARATION

——

ec roulements précontraints

Ouutillage Pelissier pour le démontage. Le blocage rapide est déposé.

p;oduit « Loctite », mis en place d’ori-

gine pour freiner |'écrou sur |’axe.

* immobiliser avec une clé plate de 16

le cache-poussiere c6té roue-libre, et

gébloquer le contre-écrou avec une clé
el7.

®

‘axe ; 2. roulements ; 3. écrou cach_c-
oussieres ; 4. entretoise cache-poussie-

Choisir d’utiliser un étau ou !’outil-
¢ du constructeur, jouant le role
ne clé. Ph. n° 2. Déposer le blocage
pide ;

chauffer (3 I'aide d’un briquet) entre
Jict 80° le contre-écrou coté roue-
bre. Faire tourner 1’axe 2 la main,
t tépartir la chaleur qui ramollic le

Cette étude a pu étre réalisée grice a la
€t€ Perrin qui a fourni deux moyeux

ier 2000, modgle « route », grandes
€s.

e dévisser complétement le contre-
écrou et le cache-poussiere. Maintenir
le c6té opposé avec I’étau ou I'outillage
du constructeur. Cet accessoire peut
¢tre maintenu 2 1'aide d’une grosse clé
(37/plats). Ph. n° 3 ;

e tirer I’axe 2 la main du c6t€ oppos€ a
la roue-libre. Ph. n° 4 ;

e pour sortir les roulements, chauffer
leurs logements avec un briquet, et
titer avec un crochet en prenant appui
sur la cage intérieure. Ph. n° 5.
L’emploi d’arrache-roulement est for-
mellement déconseillé !

La dépose des roulements ne peut étre
envisag€e que pour un remplacement.
Elle ne se justifie pas pour un entretien

de routine ;
Utilisation de I'outillage spécial
Extraction de I’axe.
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entage d'un rovlement

1 n'est pas nécessaire de démonter le
e-poussicre bloqué sur I'axe, et
t servi de point d'ancrage au dé-
de I'opération.

“Nettoyage :
Dégraisser les pieces déposées et,
tucllement, les logements dec rou-
nents, avec un liquide de dégraissage
it le Cycle n°® 99, mars 1984) ;
i vous avez démonté les roulements,
 les trempez pas dans le dégraissant.
ntentez-vous de les essuyer, apres
oir vérifié s’ils tournent bien et n’ont
2s un jeu exagéré. Mais ce contrdle
eut tres bien se faire si les roulements
emeurent en place dans le moyeu.

raissage :
¢s roulements sont graissés a vic,
ycun regarnissage n’est possible,
se du sertissage des deux flasques de
rotection. Voir la vue 6. Si une dété-
joration est constatée, axe dur a tour-
_par exemple, il faut remplacer les
ulements. Envisager un nouveau
aissage n'est pas A la portée d'un par-
lier. Par ailleurs, cete intervention
pourrait apporter aucun reméede s'il
iste une destruction mécanique par-
lle. Voici donc les références des rou-
ents de rechange :
vant : 629 ZZ C3 ; 9 x 26 x 8 mm.
triere ;16 100 ZZ C3 ;
x 28 x 8 mm.
signific protection des deux c6tés
U roulement, ce n’est pas une éran-
€ ! C3 indique que le jeu radial
 plus grand que la normale.

¥

Aemontage :

lcs‘roulcmcms ont été démontés :
faisser leurs logements,

Metre en place les roulements en
Ecﬂam s0IN (S'cngagcr bien d'aplomb,
Lxeteer 'effort de poussée sur la cage
¥€ticure jusqu'au fond des loge-
lents, Voir [a vae 6, montrant un ou-

tillage spécial recommandé par le cons-
tructeur ;

¢ introduire 'axe par le c6té opposé i
la roue-libre. Graisser légerement pour

faciliter le montage et éviter I’oxyda-
ton par la suite ;

® visser le cache-poussiere jusqu’au
contact sur le roulement. On prendra
soin de mettre un petit cordon de
graisse sur la périphérie du logement
(grade 2, savon de lithium). 1l sc for-
mera ainsi un joint d'étanchéité contre
les €léments extérieurs lorsque le cache-
poussiere prendra sa place ;
* mettre en place le contre-écrou en
appui contre le cache-poussiere.

- .
Réglage du jeu :

Le réglage du jeu se fait 3 la main,
pour bien ressentir une qualité de rou-
lement tres douce, sans déplacement
axial. Lorsque cet état est atteint, il
faut bloquer le contre-écrou (rep. 5)
contre le cache-poussiere (rep. 4). Clés
plates de 17 ¢t 16, déa utilisées au dé-
montage.

Le réglage du jeu d'un moyeu avec
roulements ne peut se faire qu'a deux
conditions :

1. les cages extéricures doivent étre
fixes, )

2. les cages intérieures doivent pouvoir
se déplacer 'une vers 'autre. Cela
n’est possible que si la qualité autorise
un jeu radial. C'est la classe C 3. Voir
fig. 7.

Cela se matérialise sur le schéma de la
fig. 8. Les €crous cache-poussitre agis-
sent selon le sens des fleches et exercent
unc légere précontrainte sur les roule-
ments.

Attention !

¢ Le blocage rapide modifie légerement
le réglage du jeu. Clest pourquot, quel
que soit d'ailleurs le type du moyeu de
route, il faut oujours conserver une
marge pour ulmnlm{*l le serruge da au
blocage de la roue. Clest vérifiable avec
une roue montée dans un cadre ou une
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fourche. Si 1'on augmente la valeur du
blocage au moment ol la roue cherche
son équilibre pat rapport au trou de la
valve, en fin de rotation, il se roduit
I'artét de la rotation. Il faut donc en
tenir compte, sinon il peut résulter unce
contrainte exagérée sur les roulements.
Le tendement et Ja longévité peuvent
en souffrir ;

* les moyeux sont livrés géfglés et rodés.
Aucun réglage sur les articles neufs.
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Photo 6 : vue en coupe d’un roulement projeté
et outillage pour mise en page.

Photo 7 : jeu radial d'un coulement.

Photo 8 : schéma de principe du réglage du jeu
par précontrainge des roulements.

L'intervention sur le moyeu avant se
pratique de la méme fagon que sur le
moyeu arri¢re. Le choix du cache-pous-
siere 2 démonter est indiftérent, I'en-
semble est symétrique. Pour le réglage
du jeu, I'outllage du constructeur est
tes agréable 4 udhiser car il offre une
bonne « prise ».

Freinage des piéces :

Seul le cache-poussitte ¢oté roue-libre
posséde un contre-écrou, Les aurres, en
particulier sur le moyeu avant, sont in-
dépendants sur 'axe. 1l est indispensa-
ble de les freiner en rotation. Au mo-
ment du remontage, mettre une goutte
de Loctite « frein-filet » sur le tiletage
de la piece démontée. La surface rece-
vant ce produte doit étee partaitement
dégraissée. Rappel : pour démontet la
piece freinée, il taut la chautter légere-
meat pout tamollir le produit sohiditié
sur les filetages

Robert Delouche




