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BLACKWING

MÉTÉO
Les brises locales 

L’ULM pour tous !

PANNE MOTEUR
Atterrissage en campagne

OÙ APPRENDRE ?
21 écoles ULM

SALON AERO 2023
Avant-première !

      

MÉCANIQUE
Les bons outils

ELEKTRA TRAINER



Édité en 4 langues (français, anglais, allemand et chinois), 
c’est l’ouvrage de référence pour des milliers de pilotes,  
spécialistes ou simplement intéressés, qui a trouvé une place 
de choix sur les étagères de beaucoup de passionnés de vol. 
Il comprend 300 pages, recense plus de 1 000 ULM (Ultra- 
Légers Motorisés) accompagné chacun d’une photo couleur, 
d’un descriptif et d’une fiche technique : multiaxes, LSA,  
avions amateurs, avions certifiés, planeurs et motoplaneurs 
ULM et certifiés, autogires, hélicoptères, multicoptères,  
pendulaires, instruments et moteurs d’ULM. Mais également 
hélices, accessoires ainsi que les adresses des constructeurs, 
des importateurs, des écoles... et plus encore ! 

www.vol-moteur.fr 
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Vous réalisez de belles photos en vol ? Valorisez votre talent et partagez avec nous vos meilleurs 
clichés, en les envoyant par courriel à l’adresse 
prise de vue et la machine

-

Les plans d’eau de Rosières-aux-Salines, en Meurthe-et-Moselle. Cliché de Carlo Arendt, 
volant sur Bristell XL8.

Le château de Chambord, dans le Loir-et-Cher.  
Par Georges Humeau, à bord d’un G1. 
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Le célèbre pont du Gard survolé par un G1 hydro,  
photographié par Jean-Paul Fauquet depuis un autre G1.

Le viaduc de Millau, dans l’Aveyron. Par Georges-André Debély, vue prise depuis un Aeropro Eurofox.

La citadelle de Belle-Île-en-Mer, en Bretagne, par Jean-Claude Fayet  
et Cécile Vautier sur SuperGuépard Club.
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les 15 et 16 avril

www.stdizieraeroretro.com
du 19 au 22 avril

www.aero-expo.com
le 22 avril

www.ulm-grand-est.ffplum.fr
les 22 et 23 avril

http://stol.france.free.fr

du 28 avril au 1er mai

www.ulm.provence-alpes-cote-azur.ffplum.fr
le 6 mai

www.ulm-nouvelle-aquitaine.ffplum.fr
les 6 et 7 mai

http://associationconstructeursamateurs. 
e-monsite.com
les 6 et 7 mai

http://stol.france.free.fr
du 6 au 8 mai

www.ffplum.fr/sport 
le 13 mai

www.rsafrance.com  
le 13 mai

www.airexpo.org  

Vous souhaitez apparaître  
dans cet agenda ? Écrivez-nous ! 
volmoteur@flying-pages.com

les 13 et 14 mai

www.ffplum.fr/sport 
le 14 mai

www.ulm-bourgogne-franche-comte.
ffplum.fr  
le 14 mai

www.ulm-nouvelle-aquitaine.ffplum.fr
le 14 mai

www.aeroclub-montbeliard.fr
du 18 au 21 mai

www.ffplum.fr/sport 
les 20 et 21 mai

www.fosa.fr/meetingdelair
le 21 mai

www.rsafrance.com  
du 25 mai au 4 juin

https://aneg-ulm.yn.fr/ADT

du 25 mai au 6 juin

ftsaaa.2017@gmail.com
les 27 et 28 mai

http://stol.france.free.fr
les 27 et 28 mai

www.letempsdeshelices.fr 
du 1er au 3 juin

www.franceairexpo.com
du 2 au 5 juin, 

www.ulm-nouvelle-aquitaine.ffplum.fr
du 8 au 10 juin

www.aeroexpo.co.uk 
les 10 et 11 juin

www.lamaugerieulm.com 
les 10 et 11 juin

http://stol.france.free.fr

S TARTER

Chaîne aéro sur Twitch

www.aerobuzz.fr 
Cliquez sur #JumpSeat_abz, en haut de la page,  
pour accéder à la chaîne Twitch.

Contact 
http://abul.asso.fr 
club@abul.asso.fr 
+33 (0)6 81 62 42 83 ou +33 (0)2 48 57 13 95
Inscription 
https://framaforms.org/retromultiaxe-samedi-1er-2-juillet-2023- 
sainte-thorette-1641317570
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ULM | PLANEUR
HELICO | AVION
JET D'AFFAIRE

MONTGOLFIERE
DRONE (Loisir ou Pro)

www.air-assurances.com

VOTRE PARTENAIRE ASSURARR NCE ULMVOTRE PARTENAIRE ASSURANCE ULM

Spécialiste en
assurance aviation

depuis plus de 
20 ans

les 17 et 18 juin

yves.point@gmail.com

du 17 au 19 juin

www.aerodrome-paray.fr

le 18 juin

www.ulm-nouvelle-aquitaine.ffplum.fr

du 23 au 25 juin

www.siae.fr

du 23 au 25 juin

www.ulm.provence-alpes-cote-azur.ffplum.fr 

du 23 au 25 juin

http://flyin.lfbk.free.fr

les 24 et 25 juin

www.ulmchambley.fr  

le 24 juin

www.ulm-nouvelle-aquitaine.ffplum.fr

du 29 juin au 2 juillet
É

www.ulm-grand-est.ffplum.fr 

du 30 juin au 2 juillet

http://stol.france.free.fr

les 1er et 2 juillet

martin_demurcia@yahoo.fr

les 1er et 2 juillet

www.letouquet.com

du 1er au 9 juillet

contact@vaucluse-ulm.com
du 21 au 23 juillet

https://euroflyin.rsafrance.com

du 21 au 30 juillet

www.pilatre-de-rozier.com/lmab
du 24 au 30 juillet

www.eaa.org/airventure 
les 12 et 13 août

https://flyin.dac.be
du 12 au 15 août

Christian Piccioli +33 (0)7 50 70 64 37
du 12 au 19 août

É
guyonchristophe@gmail.com
le 19 août

www.flyrotax.com
les 26 et 27 août

Facebook, Meeting Aérien International 
de la Somme - Hauts de France
du 1er au 3 septembre

https://mondialulm.fr

les 9 et 10 septembre

https://airlegend.fr
le 16 septembre

www.rsafrance.com 
le 17 septembre

www.meeting-roanne.net
du 19 au 24 septembre

www.coupe-icare.org
du 22 au 24 septembre

www.fetedelaviation.fr
le 24 septembre

contact@airchalonclub.fr
les 14 et 15 octobre

www.ulm.provence-alpes-cote-azur.ffplum.fr 
le 4 novembre

www.ulm.provence-alpes-cote-azur.ffplum.fr

Remise en vol du LH212

Duc Hélices 
+33 (0)4 74 72 12 69 
contact@duc-helices.com 
www.duc-helices.com
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S TARTER

2021 2022
Paramoteur
Pendulaire
Multiaxe
Autogire
Aérostat
Hélico
TOTAL

E-Props dans la cour des grands

« Il 
ne faut jamais oublier d’où l’on vient »

E-Props 
+33 (0)4 92 34 00 00 
helices@eprops.fr 
www.e-props.fr

www.flyrotax.com

Revoir les bases

Mathématiques et physique utiles 
au pilote

Aux éditions Cépaduès, format 16 x 24 cm,  
152 pages, 24 euros. 
www.cepadues.com
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EN KIOSQUE
Tous les 10 du mois. 

POUR TROUVER LE NUMÉRO EN COURS DE VENTE :

www.vol-moteur.fr

https://urlz.fr/kRbn (lien direct Webstore)

CHEZ NOS ÉCOLES PARTENAIRES

ABONNEMENT PAPIER

ABONNEMENT NUMÉRIQUE
www.vol-moteur.fr

www.vol-moteur.fr 

Association Inter-Action 
http://inter.action.free.fr 
inter.action@free.fr
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S TARTER

« 2e

La Petite Histoire de l’Avia-
tion Ultra Légère Thierry Barbier, un aventurier très 
discret

« En 1983 avait lieu le 1er Grand Prix de France ULM, évènement ultra-
médiatisé (mais par la suite très controversé...). Il fut le reflet d’une 
époque pleine d’effervescence et d’enthousiasme, où le public se 
bousculait pour voir ces nouveaux fous volants dans leurs drôles de 
machines. Il s’agissait d’une compétition, et les participants, parmi les-
quels des stars du Dakar venant s’essayer aux sports aériens, portaient 
des combinaisons bardées de logos de leurs sponsors. Mais il y avait 
aussi beaucoup de légèreté, de sens de la camaraderie, et un accueil 
formidable du public.
J’avais initialement prévu de faire cet été un tour de France en solitaire, 
sur une vieille machine. Je voulais ressentir ce que ça fait de traverser 
notre beau pays à bord d’un tubes et toile à 60 km/h. Je décidai donc 
de refaire plus ou moins le parcours du Grand Prix de France. Et puis 
je me suis dit que plus on est de fous plus on rit, alors, via les réseaux 
sociaux, j’ai proposé à tous ceux qui le veulent de se joindre à l’équi-
pée pour une étape ou plus. 
Même si je l’ai appelé le « 2e Grand Prix de France » (appréciez le génie 
de la communication !), ce n’est rien de plus qu’une balade informelle 
entre copains. Nous tâcherons de voler dans les traces de nos aînés 
sans nous imposer aucune contrainte, pour des raisons évidentes de 
sécurité. Il n’y a pas de tracé à respecter, nous volerons où le vent nous 
mènera, de préférence vers le sud en longeant la côte atlantique, mais 
c’est la météo qui dictera notre parcours. Chacun sera responsable 
de sa machine, de sa navigation, de son intendance. Les appareils 
de tout type sont bienvenus, très lents ou très rapides, donc il est peu 
probable que nous volions groupés. Certains favoriseront les petites 
bases ULM où l’accueil est chaleureux, d’autres les aérodromes où la 
100LL est à disposition, deux philosophies différentes, mais le même 
plaisir de voler, de partager, de vivre un moment d’amitié... Donc pas 
de programme, d’organisation, de frais d’inscription, c’est un appel 
spontané, peut-être un peu naïf, un appel à partager ce qui nous lie 
tous, le plaisir de voler... dans la même direction (tout un symbole). »

NDLR : l’affiche du « 2e Grand Prix de France » est l’œuvre de Johan 
Debit, pilote d’ULM passionné et graphiste talentueux, qui publie par-
fois des photos dans notre rubrique Plein Écran. Merci à lui ! 
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C OURRIER

« Depuis 2019, tous les ULM équipés de transpondeur 
(mode S ou C) doivent faire le contrôle de la chaîne ATC 
tous les 6 ans, comme mentionné sur votre LSA.
Nous devons donc réaliser le test de bon fonctionnement 
VHF et transpondeur (appelé « test IRB ») + le contrôle de 
la chaîne ATC dans le but de vous délivrer l’attestation de 
conformité R8-ULM-F402 qui vous permettra de renouveler 
votre LSA. » 

Laurent Kerbrat

  

Note Technique  
N° 02/ULM Édition 4 27/06/2019 

www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Note_02_LSA.pdf

ULM : Attestation de conformité  
au règlement radio de l’U.I.T. 

www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/R8_ULM_
F402_Attestation_conformite_UIT.pdf

POUR NOUS CONTACTER
Flying Pages Europe 



multiaxeuE SSAI
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 Texte et photos : Thierry Gérard
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BLACKWING 600 RG
Au top !
Jusqu’où l’ULM ira-t-il ? Avec les progrès techniques réalisés 
aux cours des dernières décennies, les limites ont été sans 
cesse repoussées. Mais dans le cadre de la réglementation 
actuelle, il va sans doute être difficile de faire beaucoup mieux 
que le Blackwing, en termes de construction, de performances 
ou d’équipement. Cette machine exceptionnelle s’inscrit 
incontestablement au top de la production actuelle, où elle ne 
compte que (très) peu de concurrents. 



E SSAI u
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Haute technologie

-

-
-

-

-

Suréquipé

-

-

-

-

Entre les deux Garmin G3X sont installés le panneau de commande du pilote automatique, le mélangeur audio, la VHF, le transpondeur, puis le 
Garmin G5 de secours et le régulateur de régime E-Props. En dessous, l’interrupteur des volets, la commande du train rentrant, et le frein de parking, 
puis la poignée du parachute et le sélecteur de réservoir.



1  Une seule motorisation est 
proposée : le Rotax 912 iS 
à injection électronique, 
développant 100 ch. 
2  Largement dimensionnés, 
les volets s’abaissent jusqu’à 
45° et s’avèrent très efficaces. 
3  Un soin maniaque a été 
apporté à l’aérodynamisme de 
la machine, comme on le voit 
au niveau de l’empennage. 
4  Assez hautes, les trappes 
de train ne craignent pas les 
terrains mal pavés.
5  6  Les logements du train 
avant et principal, dans le 
fuselage. 

Vol Moteur
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Taillé pour le voyage

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

À bord

-

-

-

-

-

-
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Le Blackwing est équipé d’une Glorieuse tripale à pas variable fabriquée par E-Props.

La découpe plongeante de la cabine facilite l’accès à bord : pas besoin de lever la jambe 
bien haut.

Les sièges sont confortables, et l’inclinaison du dossier est réglable.
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  En détail
1  Dispositif peu commun sur un ULM, le radiateur de 
liquide de refroidissement est muni d’un ventilateur, 
comme sur une voiture. 
2  Avec la marche ménagée dans le volet, aucun 
problème pour monter sur l’aile. 
3  Les freins signés Beringer sont actionnés par des 
pédales montées sur le palonnier.
4  Notez l’état de surface de l’intrados : un vrai miroir.
5  Des trappes de visite sont prévues au niveau de 
l’empennage et des ailes pour l’inspection des 
mécanismes des commandes. 
6  À gauche, le logement du parachute de secours. 
À droite, une trappe permettant d’accéder à la face 
arrière du tableau de bord.  

E SSAI u

1

4

+ LES PLUS
Qualité de construction
Performances
Comportement en vol
Équipement 

- LES MOINS
Prix

Comportement

-
-

-

-

-

-

-

-

-
-

-

Retour au sol
-

-

-

-
-

2

3



FICHE TECHNIQUE
BLACKWING 600 RG

CONDITIONS DE L’ESSAI
Température 14 °C  Pression QNH 1014 hPa 
Vent 110°/5 kt Piste 10 Altitude de travail 
2 500 ft QNH

DIMENSIONS

MOTEUR

PRIX

PERFORMANCES

ÉQUIPEMENT

CONFORT

VISIBILITÉ

CONTACTS

CONSTRUCTEUR : BLACKWING SWEDEN
Bruksgatan 11 A, 241 38 Eslöv, Suède 

+46 (72) 707 26 00
@ info@blackwing.aero

www.blackwing.aero

IMPORTATEUR : ALTI AERO
Aérodrome de Valenciennes (LFAV) 
59121 Prouvy 

+32 (0)475 276503
@ info@altiaero.com

www.altiaero.com

Vol Moteur
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Conclusion
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Depuis plus de dix ans, Calin Gologan travaille sur des aéronefs à propulsion  
électrique. L’Elektra Trainer est aujourd’hui prêt pour la production en série.  
Ce biplace affichant 2,5 heures d’autonomie en plus de la réserve de sécurité  
pourrait séduire les écoles de pilotage et les aéroclubs. Il sera présenté sur  
le salon AERO 2023, fort d’une certification DULV, l’organisme allemand en charge 
des ultralégers, mais aussi d’une qualification pour le remorquage de planeurs.  
Sa masse à vide lui interdit la catégorie ULM en France (un biplace électrique doit 
peser moins de 369 kg), mais l’Elektra Trainer marque une belle avancée, et  
il nous a paru intéressant de vous présenter les impressions de Willi Tacke,  
premier journaliste à avoir eu l’occasion de le piloter. 

E FLIGHT
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 Texte : Willi Tacke, traduction Thierry Gérard. Photos : Flying Pages, Elektra Solar
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E FLIGHT ELEKTRA TRAINERu

Vol Moteur

Silencieux : en vol  
à 120 km/h, on peut  
discuter sans casque,  
sous le léger sifflement  
du moteur. 

Faible traînée, grande finesse et motorisation efficace : c’est la recette de ce biplace d’entraînement réussi. 

Autonomie record

« Delta 
Mike Yankee Tango, j’ai encore deux avions de ligne en 
approche. Pouvez-vous rejoindre le circuit d’attente et 
patienter? »

Roger, on se met en attente en gardant le visuel 
sur les deux avions. »

Premier contact

« J’ai volé hier, le vent était même un peu plus fort et 
cela a bien fonctionné. De plus, cet après-midi il devrait 
faire beau. »
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Des instruments analogiques de secours et deux radios  
(plus un transpondeur) complètent le tableau de bord.  
Le bouton jaune actionne le crochet de remorquage.

L’ordinateur de bord, outre la navigation et le moteur, gère le système DAP qui surveille, 
enregistre, et transmet en temps réel tous les paramètres.

 
« Cette formule est 

idéale pour minimiser la traînée, et donc assurer le temps 
de vol le plus long. Les pilotes d’ULM ou d’avion auront 
certainement besoin d’un temps d’adaptation. À terme, 
nous proposerons trois versions. Outre cette variante à 
une seule roue, il y en aura une équipée d’une roue de 
queue, et une autre d’une roue avant. Les trois premières 
machines de présérie auront probablement une roue de 
queue. »

En vol


