La fotografia scatmte dal rapporto Isfort
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1l divario territoriale nell’'uso dei mezzi
di trasporto gia ampio tende ad aumentare

di PIETRO SPIRITO

sfort, Tistituto di formazione

delle ferrovie italiane, ha pre-

sentatola ventunesima edizione
del rapporto sulla mobilith degli ita-
liani. Si tratta di un appuntamento
ormaiconsolidato, opportuno per fa-
re il punto sull'andamento del siste-
ma nazionale dei trasporti, in parti-
colare nel segmento dei collegamen-
tidicortoraggio.

L'oftovolante del trasporti, co-
minciato con il Covid, sta finalmen-
te rallentando, con effetti che lasce-
rannoe traceia, I volumi di domanda
di mobiliti nel traffico passeggeri
si stanno stabilizzando, dopo D'ac-
celerata ripresa registrata nell'im-
mediafa Tase successiva all'uscita
dall'emergenza pandemica. Sié ve-
rificato ora un completo recupero
del traffico extraurbano e del tra-
sporto ferroviario di media e lunga
percorrenza, mentre restaun gap -
non marginale - da colmare nei
passeggeri del trasporto pubblico
locale.

Ifattori che incidono nei processi
di trasformazione che si stanno de-
terminando nella struttura della
mobiliti sono, oltre alla curva de-
crescente della demografia, I'affer-
mazione del lavoro a distanza e la
crescita dei flussi turistic, soprat-
tutto nelle grandi citth darte del
nostro Paese.

Lo scenario del lavoro a distanza
dovrebbe ulteriormente contribui-
re a contenere la domanda di mobi-
lita nel trasporto locale. Si prevede
infatti il consolidamento della pla-
tea di smart workers, oggl stimati
pari a 3,55 milioni, previsti in cre-
geitaa 3,75 milioninel 2025, secon-
do stime del Politecnico di Milano.

Poichéilavoratoriadistanza ten-
dono ad utilizzare di meno lauto-
mobile, e di pit 1 mezzi pubblici,
Timpatto sull'equilibrio modale do-
vrebbe essere positivo; non & detto
invece che l'effetto finale sulla do-
manda di trasporto pubblico sia
ugualmente di segno positive, per
effetto del calo degli spostamenti
complessivi.

La persistente crescita dei flussi
turistici produrra invece incre-
menti nella domanda di mobilita,
seppure gli effetti complessivi non
vadano sopravvalutati: l'incidenza
media delle presenze turistiche
sulla popolazione & inferiore al 2%
& invece vero che la congestione tu-

ristica (vovertourisms) - gid oggi
emergenziale in alcune, citty d'ar-
te, in localiti balneari e montane a
forte attrazione - rischia ulteriori
accelerazioni generando enormi
problemi gestionali.

Si tratta di una componente di
domanda tuttavia molto pit orien-
tata al trasporto pubblico, alla mo-
bilita pedonale e al servizl di micro-
mobilith e sharing. Per questa ra-
gione richiede un ripensamento
dei modelli di offerta del trasporto
pubblico. Nessun segnale sinora &
venutoin direzione di cogliere l'op-
portunita della mobilita turistica
nel settore del tragporto pubblico
locale.

Ma l'aspetto piu rilevante messo
in evidenza dal rapporto Isfort ri-
guarda la persistenza e la crescita
dei divari territoriali nell'uso dei
mezzi di trasporto. Le divergenze
sono molto ampie e non tendono a
ridursi, semmai anzi sl ampliano
legpermente.

In particolare per il trasporto
pubblico I'indice di utilizzo della
mobilith ecollettiva sale al 17,6%
nelle prandi cittd, mentre scende
sotto il 5% nei centri minori e nelle
areeinterne; esaleal 12% nel Nord-
Ovest controil 5,5% del Mezzogior-
no. B chiaro che su queste perfor-
manee cosi divaricate incidono an-
che le diverse dotazioni di infra-
strutture e servizi dei territori.

Insomma, =i stanno approfon-
dendo fratture geografiche, in ten-
denziale allargamento, lungo l'as-
se della sostenibility, in particolare
le aree povere, periferiche e del
Sud, anche a causa di sotto dotazio-
ni di infrastrutture e servizi per
promuovers una mobiliti pit inte-
grata, sostenibile e in grado di in-
tercettarele traiettorie dell'innova-
zZione.

Meno accentuati, ma comungue
presenti, sono i divari tra i cluster
socio-demografic, con la maggio-
re debolezza nei modelli di mobilita
di donne, anziani, disoccupati e
pensionati. Questi elementi di dise-
guaglianza incidono fortemente
sulla qualith di vita dei cittading, ed
anche gulle opportunita di svilup-
poeconomicao.

1l tasso di mobiliti sostenibile &
direttamente proporzionale alla
ricchezza dei Comuni, e passa dal
20,6% nei Comuni con meno di
15000 euro di reddito medio al
39,6% (praticamente il doppio) nei

Comuni con oltre 25000 euro di
reddito medio; e tutte le singole so-
luzioni di trasporto pit sostenibili
(piedi, bici. trasporto pubblico)
hanno percentuali orescenti in pro-
porzione alla ricchezza dei territo-
ri. Perifericity territoriale e rie-
chezza sembrano dungue rappre-
sentare i due principali fattori di-
scriminanti di esclusione dei citta-
dini da modelli di mobilita pit equi-
librati sotto il profilo dell'uso dei
megzi di trasporto.

Resta centrale nella mobilita il
ruolo dell'automobile, che ha rap-
presentatoin Italia la spina dorsale
del trasporto, fin dal secondo dopo-
guerra. Il mercato dellauto ha mo-
strato segnali di ripresa nell'ulti-
mo biennio. Le immatricolazioni
auto sono cresciute nel 2023 del
18,3% rispetto al 2022 e del 5.4%
nei primi 8 mesi del 2024; conte-
stualmente il parco circolante si &
ancoraallargato(+1%nel 2023)eil
tasso di motorizzazione & aalito a
69,4 auto ogni 100 abitanti (68,1
nel 2022), confermandosi netta-
mente il piii alto tra i grandi Paesi
europei (58,6 in Germania, 57,2 in
Francia, 54,1 in Spagna). Preoccu-
pante T'ulteriore aumento dell'ob-
solescenza del parco auto: il 23%
dei veicoli circolanti ha oltre 20 an-
ni di anzianita (erano meno della
metinel 2010).

Le motorizzazioni ad alimenta-
zione elettrica pura rappresentano
in Italia ancora una nicchia con ap-
pena lo 0,54% del parco complessi-
vo,acuisiaggiungeil 5.41%di mo-
toriibridiche nel 2023 hannocosti-
tuito oltreil 40% della auto vendute
(erano solo il 14 5% nel 2020). Le
auto full eleetric hanno subito una
battuta di arresto nell’'ultimo scor-
cio, tuttavia nel 2023 le immatrico-
lazionisono risalite al 4 16% del to-
tale (poco pit di 45.000 veicoli), cir-
ca mezzo punto in pit rispetto al
2022,

La mobility di corto raggio rap-
presenta un fattore economica-
mente rilevante, pii di quanto si
possa astrattamente immaginare.
Il settore del Trasporto Pubblico
Locale (TPL) ha un proprio peso
specifico nell'sconomia e nell'occu-
pazione del Paese: operano nel set-
tore poco meno di 900 aziende con
117.000 addetti che trasportano
ogni anno 5 miliardi di passepgeri
per un valore complessivo della
produzione di cirea 12 miliardi di

Itenti del trasporto pubblico locale

BLUL0.

Giidaqualche annosi sta dispie-
gando in Italia un rilevante piano
di investimenti per le infrastruttu-
re di trasporto, recentemente po-
tenziato dal PNRR e dal connesso
Piano

complementare. Perlesoleinfra-
strutture prioritarie (ferrovie,
siradeeautostrade. metropolitane,
tranvie, porti, asroporti, ciclovie e
Ponte sullo Stretto) 1 costi stimati
delle opere programmate ammon-
tano a circa 400 miliardi di euro,
coperti da fondi disponibili per il
68% del tolale, con uno specifico
imponente sforzo sulle reti ferro-
viarie (circa 183 miliardi di opere
in corsoe programmafe con coper-
tura finanziaria al 61%).

(Gli interventi per metropolitane,
tranvie e altri sistemi a guida vin-
colata (trasporto rapido di massa),
includendo aleuni interventi per il
miglioramento del materiale rota-
bile e dei sistemi di sicurezza della
rete, ammontano nelle Citta metro-
politane ad oltre 20 miliardi di eu-
ro, quasi totalmente con copertura
finanziaria. Milanoe Napolisonole
Citta metropolitane dove sono pro-
grammati gli investimenti pit co-
spicui con 6.4 miliardi e 5,5 miliar-
di rispettivamente; segue Roma
con 2.8 miliardi. La realizzazione
degli interventi, in buona misura
in corso, richiedera tuttaviaancora
diversi anni prima del completa-
mentoela piena messa in funzione
dei sistemi.

N rapportoIsfort mette in eviden-
za che si stanno determinando rile-
vanti cambi di paradigma nell'of-

fertadiservizi, neisistemi organiz-
gativi, nella cultura della doman-
da. Tra i processi di “riveluzions”
in atto, o ancora solo in embrione,
si riconoscono in particolare laf-
fermarsi del concetto di “mobilita
come servizio” e il connesso svilup-
po di piattaforme per lintegrazio-
ne di nuovi e tradizionali servizi di
trasporto.

8i sta affermando una costante
frammentazione della domanda di
mobilitd, con la conseguente orga-
nizzazione, dal lato dell'offerta, di
serviz personalizzati, flessibili e
condivisi. Emergono innovazioni
tecnologiche, grazie anche alle ap-
plicazioni dell’AT nella digitalizea-
zione che abilita i nuovi modelli di
domanda (piattaforme per la mobi-
lita come servizio, servizi flessibili,
mobilitd condivisa), nelle motoriz-
zazioni  (eletirico, idrogena),
nell™internet delle coge”, nella gui-
da autonoma.

C'éhisogno per queste ragioni di
uncambiodi passopit decisodel si-
stema. in tuttele sue componentiin
#ioco (policy makers. aziende, ri-
sorse, regolazione, pianificazione),
per cogliere le opportunith aperte
dalla rivoluzione tecnologico-digi-
tale in atto e dai nuovi paradigmi
dei modelli di mobilitd che gia da
gqualcheanno sisonoaffacciate nel-
loscenarioglobale. Questa scossa e
necessaria sia per accelerare
nellinsieme la transizione verso
modelli di mobilith sostenibili, in-
novativie integrati, sia nello speci-
fico per ridurre le marginaliti sof-
ferteda ampi segmenti, territoriali
e sovio-demografici del Paese.



