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Havaalanlarinda ugak ve yolcu igin tehdit olusturabilecek materyalin ileri teknoloiji tiriini cihazlarla
tammlanarak gecisin dnlenmesinin yaminda, kit niyetli kisilerin ya da bu kisilerce kullamlan sahislarin da
belirlenerek hava meydanlarina girisinin, ugaga binmesinin engellenmesi prensibine dayanan uluslararas
standartlarda bir giivenlik doktrini benimsenmistir.

Bu doktrin gergevesinde gelistirilen program ile konjonktiir, sefer, sahis ve beraberindeki esyasi bir biitiin
olarak degerlendirilerek kitii niyet veya miisebbip halinde dnceden tespit edilerek etkisiz kilinmasi ve diger
olasi tehdit unsurlarimn maksimum diizeyde kontrol edilmesi amaglanmaktadir.



Muhtemel Tehditler

o lgaklara ve tesislere yapilacak bomba ihbarlar,

e lIgak kagirma ve rehin alma eylemleri,
* Yolcu, bagaj ve kargolarin kontrolii esnasinda karsilasilabilecek tehditler,
o lIgaklara ve tesislere havalimani disindan (yakin gevresinden) yapilabilecek eylemler,

e lgaklara ve tesislere havalimani iginden yapilabilecek eylemler,

« Hassas Bir Bilgeye Yapilan Silahli Saldir,
e Terminallere Yapilan Bombali veya Silahl Saldir.




HAVAALANI YERLESKESI

Hava alan1 yerleskesini 2 boliimde inceleyebiliriz.

a) Hava meydanlarinin havaya doniik boliimii:

Hava alanlarinin terminal arindirilmis salondan itibaren apron, pist vb. yerlerdir
(Disartya dogru, hava ulasimi ve seyriisefer yardimci cihazlari dahil).

b) Hava meydanlarimin karaya doniik boliimii:

Terminal ana giris kontrol noktasindan itibaren baslayarak havaya doniik olmayan
bolgeye kadar olan yerlerdir. Giivenlik program ve planlarinda hava/kara tarafi
ayrimi yapilarak tahditli, steril alanlar agik bir sekilde gosterilir.
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Hava Meydaninin Havaya Doniik Olan Boluminin
Guvenligi icin Alinacak Tedbirler

* Hava meydaninda en etkili giivenlik 6nlemleri, hava meydaninin havaya doniik
olan boliimii ile karaya doniik boliimiinii ayiran ¢izgi tizerinde gerceklestirilir.

« Aprona ve hava meydaninin havaya doniik olan boliimiine, yetkisiz kisilerin
girisini engellemek icin fiziki engeller tesis edilir.

« Hava meydaninda ucaklarin bulundugu bélgelerin giivenligi, ugus pistleri, ucak
taksi yollar1 ve apronlarin umuma acgik olan sahalardan, fiziki engellerle
ayrilmasi suretiyle saglanir.



» Hava meydanina giren yollarin sayisi, kontrol ve engellemeyi saglayabilmek i¢in
asgari Olciide tutulur. Her hava meydaninda, karaya doniik olan boéliimden
gecen Yol ve girisler simrlandirilarak, buralardan gorevsiz ve yetkisiz kisilerin
gecislerine mani olmak maksadiyla, giivenlik ve kontrol tedbirleri alinar.

* Hava meydaninin hava araci manevra sahasina, yalmiz yetkili hava meydani
gorevlilerinin girmesine izin verilir. Bakim personeli, giivenlik devriyeleri ve
kurtarma araglarinin Yyararlanabilmesini temin etmek iizere, hava meydaninin
havaya doniik boliimii cevresinde, ¢cevre tel orgii engelinin i¢inde devriye yollari
tesis olunur.



« Park halindeki u¢agin giivenliginde temel sorumluluk, bu u¢agin personel ve
isleticilerine aittir. Bunlarin tertip ve tedbirlerinin, hava meydaninin giivenlik
diizenine uygun olmasi zorunludur.

« Bolge ve kritik yerler, gayri muayyen zamanlarda devriyelerle taranir, kapah
devre televizyon ile gozetlenerek giivenligi saglanir.

« Ucaklar, patlayica madde yerlestirilme ihtimaline karsi, hava yolu personeli
tarafindan gerekli ve uygun zamanlarda, kontrol listesine gore gozden gecirilir
ve gerektiginde uzman personel cagrilir.



» Terminal ile ucak arasinda yolcu bagajlarimin, kargo, posta paketlerinin ve ister
yuriyerek, Ister aracla nakil suretiyle olsun, terminalden ucaga binmekte olan
yolcu ve murettebatm giivenligi baklmlndan yasadisi eylemde bulunabilecek
kisilerin sizmasina engel olmak amaciyla gerekli tedbirler alinir.

 Hassas noktalar olan kontrol kulesi, teknik blok, haberlesme ve seyriisefer
yardimc1 cihazlari, yakit tesisleri, elektrik enerji kaynagi ve nakil tesislerti,
gerektigi sekilde korunur ve buralara giris-cikis kontrol altinda bulundurulur.

* Belirli periyotlar dahilinde armmis salonlar, terminal binalari, hassas noktalar,
patlayic1 madde ve bomba yerlestirilmesi thtimaline kars1 devriyelerle kontrol
ettirtlir.



« Terminal binalarindan hava tarafina gecislerin yapildig: yerler en aza indirilir.

 Acil cikis kapisi olarak kullanilan ve denetim altinda bulunmayan kapilarda,
giivenlik personelince izlenebilecek ve burada bulunan kisileri ikaz edebilecek ses
ve alarm cihazlari bulunmalidr.

* Yolcularin ucaga binmeleri amaciyla kullanilan kapilar, yolcu bulunmadig:
zamanlarda devamh Kilitli tutulabilecek yapida olmah, yetkililerce siirekli
olarak kontrol edilmelidir.



 Ic hatlar yolcu terminali olarak kullanilan terminal binalarinda, kontrol
noktasindan once, yolcularin iizerinde ucus giivenligini tehlikeye diisiirecek silah
vb. maddelerin alindigy, silah teslim ve kontrol edasi1 bulunmalidir.

* Gelen yolculann karsilamak icin gelen Kkarsilayicilar tarafindan kullanilan
salonlarda, ucaga yaklasmayi zorlastirici tedbirler alinmah, salon girisinde
giivenlik kontrolii yapilmalidir.

» Sahipsiz bagajlarin depolandigi ve siipheli bagajlara acil miidahale edilecegi
odalar yapilmalidir.

« Kontrol noktasinda iist arama ve bagaj arama kabini bulunmalidir.



Hava Meydaninin Karaya Donuk Bolumunun
Giivenligi icin Alinacak Tedbirler

Hava meydanimnin karaya doniik olan boliimiinde alinacak giivenlik tertip ve
tedbirlerinde, muhtemel tehdidin mahiyeti 6nemli rol oynadigindan, alinacak
tertip ve tedbirler esnek ve muhtemel tehdit ile orantili olmalidr.

Hava meydaninin karaya doniik boliimiine disaridan girisler simirlanir ve belirli
yollardan ve gecis noktalarindan saglamir. Buradan yolcu terminaline ve hava
meydaninin diger boliimlerine girislerde giivenlik ag¢isindan kontrol, muayene ve
simirlamalara tabi tutulur. Yolcu ve gorevliler disindaki kisilerin girislerine
sinirlama, kisitlama ve kontroller konur.

Bu boliimde, 6zellikle yolcu terminalinde giivenlik ile siirat ve kolaylk arasinda
makul bir denge kurulur.



Guvenlik Tahditli Alanlar

Tahditli Alan: Sadece gecerli bir giris belgesiyle giris yapilabilen alanlardir.

Giivenlik Tahditli Alan: Girisinde gecerli bir giris belgesi ve giivenlik kontrolii
yapilarak giris saglanan alanlari, (bu alanlar normal olarak, son giivenlik kontrol
noktas1 ile ucak arasindaki tiim giden yolcu alanlari, ramp, bagaj ayirma
alanlari, kargo depolari, posta merkezleri, hava tarafinda bulunan ikram ve ucak
temizlik tesislerini kapsar.) ifade eder.

Tahditli Alanlarin Tespiti: Havalimani icerisinde girisleri tahdit edilen yerler
havalimaninin fiziki yapisina gore Giivenlik Komisyonunun karari ile tespit ve ilan
edilir.



Giris Kartlarindaki Tahdit ve Yerilerin Belirlenmesi

» Havalimanindaki tiim kamu kurum ve kuruluslarin personellerinin gérevleri geregi
girmesi gereken yerler soz konusu kurum yada kuruluslarmmin en iist diizey
yetkilisi nezdinde belirlenir.

e Havalimanindaki 6zel tiim kurum ve kuruluslarin personelleri icin yapacaklari
giris kart talepleri ve bu personellerin gorevleri geregi girmesi gereken yerler
sirketlerin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi nezdinde kendilerine
verilen ruhsatlar, calsma faaliyet alanlari, is hacimleri ve yapilan ticari
anlasmalar dogrultusunda gorev unvam bazinda havalimam isleticileri
tarafindan incelenerek belirlenir.



Havameydanlarinda Kullanilan Giivenlik
Cihazlan ve Sistemleri



Karth Gecgis Kontrol Sistemleri (CACS)

Bu sistem endiistriyel uygulamada “Personel Devam Kontrol” Sistemi olarak
bilinmektedir.

Bu sistemin aslinda eskiden beri farkh olmayan sekilde o0 zamanin teknolojisine uygun
olarak kullanildigina ve hala da kullanilmakta oldugunu goriiriiz.

Eskiden fabrika veya biiyiik isletmelerde her ¢alisan icin ¢ikartilan bir kart olur ve bu kart
isletme girisinde bulunan bir saate basilarak onaylanirdi. Her kart {izerinde giris yapilan
saatin karsiligina gelen hane delinirdi. Mesai bitiminde karsilik gelen saat kismina delik
getirilerek o giinkii mesai saati ve kayitlar1 tutulmus olurdu.

Glinlimiizde havameydanlarinda ve hemen hemen tiim kurum/kurulus ile isletmelerde
Karth Gecis Kontrol Sistemleri kullanilmaktadir.



X - Ray Cihazi

X 1sm1 1895 yilinda Alman fizik¢i Wilhelm Réntgen tarafindan bulunmustur. En
biiyiik ozellikleri radyasyon yaratirlar, cisimlerden gecme ozelligi ve fotograf
filmleri iizerinde etkileri vardir. Rontgenlerde hedef resim X ismm1 kaynag ile
fotograf filmi arasima konularak nesnenin rontgeninin film {izerine diismesi
saglanir.

X-ray cihazlarinda X-ray isinlari iireten bir 151k kaynagi1 ve bu kaynagin karsisinda
isinlart algilayan detektorler mevcuttur. Isik kaynagi ve detektorler arasinda
konvektor ilizerinden gecen nesneler yogunluklarina goére X i1sinlarini degisime
ugratir Ve bu degisimler detektorler tarafindan algilanarak cisimlerin siluetleri
monitore yansitilir.



EDS (Explosive Detection System)
Patlayici Madde Tespit Sistemi

Bagajin yapildigi malzeme ne olursa olsun, bir bagaj icinde bulunan patlayici
maddeleri tespit etme ve bunu alarm ile bildirme yetenegine sahip bir sistem
icerisinde konuslandirilan cihazlar olup, aym1 zamanda farkli teknolojilerin birlikte
kullanildig1 bir kombinasyondur.

Check-in bankolarinda teslim alinan bagajlarin, ucaga yiiklenmeden once Dir
yazihm ile farkhh teknolojilerle (farkhh seviyeler) taranmasimi saglamak
amaciyla, bagaj konveyorlerinin lizerine monte edilen x-ray bagaj arama cihazlari
ve/veya tomografi cihazlari, 1z dedektorleri ve giivenlik personeli
kombinasyonundan ve bu sistemin idare edilmesi i¢in hazirlanmis olan bir kontrol
merkezinden olusan sistemdir.



Turnikeler

Giivenli gecisin kontrol altinda tutulmasi istenen giris ¢ikisin ¢ok yogun oldugu
yerlerde kullanilan ana temel yapilardan biridir.

Halka acik alanlarda metro, tramvay, havaalanlari ve kurum veya isletmeye giris
ve cikislarin bir diizen dahilinde kontrollii bir sekilde yapilmasi i¢in kullanilir.
Ucretli gecis sistemi olan kurumlar veya toplu tasima araclarmm ihtiyacina tam
olarak cevap verebilen ideal bir gecis kontrol sistemidir.

Ayrica gecis esnasinda dogabilecek tiim sorunlari ortadan kaldirabildiginden
uygulama alani gittikce genislemektedir.



Otomatik Kapilar

Giivenli gecis kontrol sistemlerinin ana temel yapilarindan biridir. Kurum veya
isletmeye giris ve c¢ikislarin bir diizen dahilinde, kontrollii bir sekilde yapilmasi
i¢cin kullanilir.

Otomatik kapilar genellikle ahsveris merkezleri, eglence mekanlar1 gibi halka
acik yerlerde giris ¢ikisin yogun oldugu noktalarda tercih edilir. Estetik olarak
goze de hitap edildiginden en ¢ok kullanilan gecis kontrol sistemlerindendir.

Ayrica bina otomasyonunda sistemin denetimine yardimeci olur. Kullanimi genellikle
kontrol yapisina gore; sensor, kontak anahtar, kontak paspash, kartla, fotoselle
ve biyometrik kontrollii olarak yapilirlar.



Bariyeriler

Bariyerler kullannm alani olarak daha c¢ok acik alanlarda veya kapah
otoparklarda kullanilir. Giris ve cikislarda kontrol ve diger giivenlikle uyum icinde
calisabilen bir yapidir. Bina otomasyonunda yetkisiz giris c¢ikislarin engellenmesi
yaninda denetime yardimec olur.

Calisma sistemleri kontrol yapisina gore sekillenir. Kontrol yapilari, genellikle kart
okuma ve uzaktan kumandah olarak yapilirlar.

Havameydanlarinda da Ana Giris Kontrol Noktasi, Apron Giris Kontrol Noktasi
vb. alanlarda kullanilmaktadir.



Dedektorler

Gegis kontrol sistemlerinde giivenligin disinda laboratuvar gibi deneylerin
yapilabilecegi yerler ile yiiksek performansi sayesinde havameydanlari, limanlar,
hapishaneler, adliye saraylari, konsolosluklar, resmi dairelerde, kapali spor
salonlarinda, hastanelerin M.R. servislerinde, giivenlik amacli doner kapilarda veya
Insan gecisi esnasinda metal nesnelerin dogru ve etkin olarak algilanmasinin
istenildigi yerlerde kullanilir.

Havameydanlarinda Kapr Tipi Metal Arama Dedektorii, ElI Tipi Metal Arama
Dedektorii, Iz Dedektorii (Patlayici-Narkotik) vb. dedektorler kullanilmaktadir.



Biyometrik Sistemler

Glinlimiizde giivenligin her gecen giin daha o6n plan c¢ikmasi, kisinin ¢ok daha fazla
sifreyi aklinda tutmak zorunda kalmasi ve daha fazla kartin yaninda bulundurulmasi
gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Bu yaklasimlarin giderek pratiklikten ve giivenilirlikten uzaklasmasi biyometrik tekniklere
olan ilgiyi artirmistir. Biyometrik insan tannmlamadir. Kisinin sadece kendisinin sahip
oldugu, kendisi oldugunu kanitlamaya yarayan, degistiremedigi ve digerlerinden ayirt
edici olan fizyolojik ozelliklerin taninmasi prensipleri ile ¢alisir.

Parmak izi, el, yiiz, iris, retina, ses tanima gibi biyometrik teknikler iizerine ¢cok kapsamli
calismalar yapilmus, ¢esitli sistemler gelistirilmis ve bu sistemler denenerek bazi sonuglar
elde edilmistir. Bu uygulamalarda alinan sonuglar giivenilirligin %100’e yakin oldugunu
gostermektedir.



Havaalani Giris Kartlan

 Havameydani dahilinde calisan tiim personele havameydam: smirlar1 dahilinde
bulunduklar1 siire zarfinda tasimalann ve gerektiginde yada yasa ve mevzuat
%er%f:vesmde istenildiginde gereken kisilere gostermek tizere bir giris kart1 verilmelidir.

u kartlar tek bir makam tarafindan diizenlenerek verilmelidir.

« Havameydaninda gﬁivenlik acisindan girisi yasaklanms bolgelerine, belli zamanlarda
girmesi gereken sahislara ozel izin belgeleri verilebilir.

o Giris kartlarinda, personelin ge _ig_e yetkili kihndig1 alan sayisal, alfabetik yada renk
kodlamasi sistemiyle belirtilmelidir.

g(")rnegin, bakim hangarlarina girmesi gereken personelin aprona girmesi gLerekm.eyebi.Ii_r.
_ u_dburlurtnlda)bu kisilere verilecek gecis 1zin ve belgelerinde yalniz bakim bolgesine giris
1zni belirtilir.



 Tahditli alanlarda faaliyet gosteren tiim personelden giris kartlarimi yakalaria
goriiniir vaziyette takmalar1 saglanmalidir.

 Emniyet teskilat1 gorevlileri ve giivenlik personeli dahil tim yetkililer,
havameydani iizerinde veya havameydani faaliyetlerinin ilgili oldugu bir tesis
icerisinde giris yetkisi olmayan bir sahsi sorgulamah veya aramahdir. Bu tiir

olaylara iligskin raporlar dosyalanmalidir.

 Tek basma iiniforma gerekli ve vyeterli tammma araci olarak kabul
edilmemelidir.



HAVAALANI GUVENLIGINDE KONTROLLU
GERGEKLESTIRILEN DURUMLAR VE
PROSEDURLER



Kulturel Farkhliklar ve Potansiyel Tehlike Arz Eden
Kisilerle ligilenme

 Deporteler (refakatli veya refakatsiz siir dis1 edilen kisiler),

 Kabul edilmeyen yolcular (INAD),
» Hukuki islemlere maruz kisiler (siipheli, sanik, tutuklu, hiikiimlii gibi).

Bir hava yolu firmasi1 hava aracina potansiyel tehlike arz eden bir yolcunun
bindirilmesinin planlandigina dair makul zaman 6ncesinden koordine kurulmasi
halinde havalimani Emniyet Sube Miidiirligii’nce veya bahse konu sevk
islemlerini saglayan kurumlar tarafindan yazili olarak bilgilendirilir.



Araclarin Kontrolil/Aranmasi

Hava meydaninda, ara¢larin ve yayalarin karaya doniik boliimiinden havaya doniik
boliimiine giris-¢ikisini saglamak i¢in hava meydaninin etkinligi ile uygun olacak
sekilde asgari sayida gecis Yyerleri tesis edilir. Bu gecis yerleri, yetkisiz girisleri
onleyecek sekilde kontrollii olur veya kapatilir, gece kullanilacak olanlarin ¢evresi
aydinlatilir.

Hava meydanlarinin hemen girisinde yani Ana Giris Kontrol Noktasinda araclarin
kontrolii/aranmas1 baglar. Apron Giris Kontrol Noktalarinda ve/veya gerekli
duyulan hava meydanlarinin tiim bolgelerinde ara¢ kontrolii/aranmasi yapilabilir.



Devriye /| Nobet Kayit Tutma Prosediirleri

Devriye: Smirlar1 6nceden belirlenmis bir bolgede hareketli olarak fiziki varlik
gostermek ve siirekli gozlem yapmak suretiyle koruma ve caydiricilik saglama

gorevidir.

Giivenlik gorevlilerinin devriye halinde bulunmalari, cogu zaman is caydiricihk
saglamak ve sorunlari1 erkenden belirleyerek, kriz haline gelmeden erkenden
tedbir allnmasim1 ve yiiksek bir giivenlik seviyesinin saglanmasim1i miimkiin
kilmaktadir.



Bu uygulamalarin yam sira;

 Patlayic1 Madde Tespiti

* Havaalani Cevresinin Giivenliginin Saglanmasi

* Hava Araglarinin Giivenliginin Saglanmasi

 Yasakli Maddelerin Tespiti

* Olaylarin Yonetilmesi ve Raporlanmasi

» Muhtemel Hareket Tarz1 ve Planlamalarin Uygulanmasi

« Davranmislarin Tespiti ve Yolcu Miilakatlar1 gibi uygulamalar bulunmaktadir.



