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GIRIS VE TARIHSEL TEHDITLER

Havacilik tarihinde hava korsanligi (hijacking),
baglangigta basit karayolu hirsizliklarini tanimlarken,

zamanla karmasik bir sug¢ tiirline doniismiistiir.

Ozellikle 1970'li yillarda tirmanisa gecen bu
tehditler, havayolu tasimaciligini terorist
gruplar icin hem propaganda hem de santaj

araci haline getirmistir.

Yil Onemli Olay ve Etkisi

Filistinli Gruplarin Eylemleri:
1970 Ucaklarin Urdiin ¢dliinde havaya ugurulmas ve kiiresel medyanin yogun ilgisi.
1985 TWA 847 Sefer Sayili Ucus:

17 giin siiren rehine krizi ve mevcut giivenlik agiklarinin diinya ¢apinda ifsasi.
1988 Pan Am 103 (Lockerbie):

Havacilik giivenliginde patlayici tespitinin hayati 6nemini kanitlayan facia.
2001 11 Eyliil Saldirilar::

Havacilik giivenligi paradigmasinin tamamen ve kalic1 olarak degismesi.




YASAL YANITLAR VE SIVIL OZGURLUKLER
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"Havacilik giivenligi, sadece
fiziksel bir koruma degil, ayni
zamanda hukuk kurallart ile kamu
glivenligi arasindaki dengeyi

saglama sanatidir.”

Hiikiimetler, artan tehditlere kars1 yasal diizenlemeleri
sikilastirirken, sivil 6zgiirliikler ile giivenlik arasindaki hassas

dengeyi korumak zorunda kalmustir.

ABD Anayasasi'nin 4. Degisikligi kapsaminda yapilan
aramalarin o6zel hayatin gizliligini ihlal edip etmedigi uzun siire

tartisitlmistir.

1990'1ardaki teror eylemleri sonrasi, halkin teknolojik
miidahalelere ve daha kapsamli aramalara olan destegi, glivenlik

ithtiyacinin bir sonucu olarak artis gostermistir.



DONUM NOKTASI: DAN COOPER OLAYI (1971)

24 Kasim 1971'de Dan Cooper takma adiyla u¢aga binen bir
sahis, Northwest Orient 305 sefer sayili ugagi kagirarak
havacilik tarihinin en gizemli olaylarindan birine imza

atmustir.

Bu olay, havacilik tarihinde "basarih" sayilabilecek nadir

kriminal korsanlik girisimlerinden biridir ve modern

oiivenlik protokollerinin temelini atmistir.

OLAY TARIHI
24 Kasim 1971

TALEPLER
200.000 Dolar ve 4 Parasiit

SONUC
Cooper parasiitle atladi ve asla bulunamadi.

GUVENLIK ETKISI

Yolcu tarama ve giivenlik protokollerinin sistematik olarak
baslatilmasi.




FEDERAL HAVACILIK DUZENLEMELERI (FAR)

UCAK KAPASITESINE GORE GUVENLIK

HAVAYOLLARI Kapasite Giivenlik Gereksinimi

Silah ve patlayicilarin ugaga sokulmasini énlemekle 60+ Koltuk En Ust Diizey:
%100 yolcu ve bagaj taramas, en siki erigsim kontrolleri.

yiikiimliidiir. %100 yolcu ve bagaj taramasi sorumlulugu

tagirlar. 31-60 Koltuk Orta Diizey:
Kapsamli gilivenlik programi ve hazir kolluk kuvveti destegi.

Temel Diizey:
< 31 Koltuk Belirli risk durumlarinda ve steril alan erisiminde tarama prosediirleri

HAVAALANLARI

Hava operasyon alanina yetkisiz erigsimi engellemek ve

tarama noktalarinda kolluk kuvveti destegi saglamakla

gorevlidir.



1972 YENI TASIYICI VE ISLETMECI KURALLARI

Baskan Nixon'in kararnamesiyle yiiriirliige giren kurallar, havayolu sirketlerine
sadece ii¢ giinliik bir hazirhk siiresi tanimistir.

TEMEL GUVENLIK HEDEFLERI
O

Ucaga yetkisiz erisimin fiziksel ve prosediirel olarak engellenmesi.

o.
Bagajlarin sorumlu acentelerce kontrol edilerek ucaga kabul edilmesi.

L A4
Kargolarin siki giivenlik prosediirleri altinda ucaga yiiklenmesi.

Bu aceleci uygulama, sektorde ekipman tedariki, yliksek maliyetler ve yolcu gecikmeleri
konusunda biiyiik endiselere yol agmis, gliniimiizdeki giivenlik noktalarinin temelini

atmistir.

3 GUNLUK
BIiLDIRIM SURESI




DIRENCIN KIRILMASI VE ZORUNLU TARAMALAR

Baslangicta maliyetler nedeniyle giivenlik onlemlerine direnen
havayolu sirketleri, 1972 sonundaki trajik olaylarla bu tutumlarin

degistirmistir.

Kacak mahkumlarin siyasi olmayan nedenlerle ucak kagirmasi
ve ucagi bir niikleer tesise carpma tehdidi, giivenlik algisini

kokten sarsmustir.

5 OCAK 1973

%100 yolcu ve el bagaji1 aramasi tiim ucuslar i¢in zorunlu hale

getirilmistir.

A KAMUOYU TEPKISI

Ter6r korkusu, halkin giivenlik noktalarindaki
gecikmelere ve miidahalelere beklenenden ¢cok daha

fazla sabir gostermesini saglamistir.

Giivenlik, bir ""hizmet" olmaktan ¢ikip "oncelik"

haline gelmistir.




1990 HAVACILIK GUVENLIGI i YILESTIRME YASASI

Pan Am 103 faciasinin ardindan 1990 yilinda ¢ikarilan bu Yasanmn Getirdigi Temel Yenilikler

yasa (P.L. 101-604), havacilik giivenliginde

Kurumsal Yapi Federal Giivenlik Yoneticileri (FSD) atanarak yerel
kurumsallasmayi ve teknolojik standartlar1 saglamistir. denetim eiiclendirildi.
Personel Denetimi Giivenlik personeli i¢in istthdam 6ncesi kapsamli inceleme

siirecleri baslatildi

. . . . Teknoloji Patlayic1 Tespit Sistemleri (EDS) i¢in sertifikasyon ve
Bu donem, giivenligin reaktif bir yaklasimdan, performans standartlari eetirildi.
L Uygulama EDS sistemlerinin havalimanlarina yerlestirilmesi yasal bir
desteklenen proaktif bir yapiya biiriindiigii ilk zorunluluk haline geldi.

asamadir.



1996 FEDERAL HAVACILIK YETKILENDIRME YASASI

GORE KOMISYONU

Beyaz Saray biinyesindeki komisyonun

onerileriyle hazirlanan bu yasa, havacilik

giivenligini bir "ulusal giivenlik" meselesi

olarak tanimlamaistir.

Bu tamimlama, devletin giivenlik harcamalarindaki roliinii ve

sorumlulugunu kokten artirmistir.

Yasa, havacilik giivenliginde teknolojik ve prosediirel altyapiy1 gili¢lendiren

kritik yenilikler getirmistir:

m Yolcu ve bagaj eslestirme sistemlerinin zorunlu kilinmasi.

m Havaalam cahsanlari icin su¢ gecmisi kontrollerinin genisletilmesi.

m Giivenlik tarayicilari icin daha siki performans standartlar: ve

sertifikasyon siirecleri.

Bu donem, giivenligin sadece havayollarinin degil, devletin de birincil

sorumlulugu haline geldigi bir doniim noktasidir.



HAVACILIK GUVENLIGI ARASTIRMA VE GELISTIRME (AR&D)

1974 yilinda FAA binyesinde karulan ARED biin

kriminal ve terorist saldirilara kars1 teknolojik . . . .
Patlayici ve Silah Tespiti Yolcu akisini bozmadan en etkili taramay1 yapacak sensor ve

cOzlimler liretmeyi amaclamistir. cihazlarin gelistirilmesi.

Ucak Sertlestirme Olas1 bir patlamanin ugak govdesine ve kritik sistemlerine
etkisini minimize edecek yapisal ¢oziimler.

Hedef: En az miidahale ile en yiiksek tarama Insan Faktorleri Giivenlik personelinin performansini artirmak ve hata payini
minimize etmek icin egitim ve arayiiz calismalari.

verimliligini ve yolcu akisimi saglamak.

Sistem Entegrasyonu Havaalan1 genelinde tiim giivenlik teknolojilerinin birbiriyle
uyumlu ve verimli ¢calismasi.




MALIYETLER VE ULUSAL GUVENLIK TARTISMASI

I GELENEKSEL YAKLASIM

Havacilik giivenliginin maliyeti, uzun yillar boyunca havayolu

sirketlerinin bir "ig yapma maliyeti" olarak goriilmiistiir.

Havayollar1 bu maliyetin devlet tarafindan listlenilmesi gerektigini

savunurken, hiikiimet sorumlulugu sektore birakmustir.

"Terorizm bir savas eylemidir ve ulusal bir sorumluluk

gerektirir."

I 11 EYLUL SONRASI MODEL

11 Eyliil sonrasi, havacilik sisteminin ulusal bir varlik oldugu

gercegi percinlenmis ve maliyet paylasimi modeline ge¢ilmistir.

BB Havacilik Sektorii: Operasyonel giivenlik ve altyapi

yatirimlart.

@ Volcular: Biletlere eklenen giivenlik ticretleri yoluyla

finansman.

@B Federal Hiikiimet: Ulusal giivenlik biitcesinden saglanan
dogrudan destekler.



SONUC VE GELECEK PROJEKSIYONU

KALICI TEHDIT BUTUNSEL YAKLASIM TARIHSEL DERSLER

Giivenlik dnlemleri arttik¢a terdristler yeni Sadece yolcu taramasi yeterli degildir; kargo, Tarih, giivenlikteki en ufak bir gevsemenin
bosluklar aramaya devam etmektedir. posta ve havaalani personeli giivenligi de felaketle sonuglandigini; teknoloji ve yasal
Giivenlik, dinamik ve siirekli giincellenen bir sistemin kritik pargalaridir. diizenlemelerin siirekli glincellenmesi
slirectir. gerektigini gostermektedir.

Havacilik giivenligi, tehditlerin evrimi ile savunma mekanizmalarimin gelisimi arasindaki siirekli bir yaristir.

Gelecekteki basari, proaktif ve teknoloji odakh bir stratejiye baghdir.




