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TURKIYE’DE KARAYOLU YUK
TASIMACILIGININ EKONOMIK BUYUME
UZERINDEKI ETKISI

Seda OZKUL!
Mehmet CINAR?

1. GIRIS

Tirkiye’nin  cografi konumu kiiresel tagimacilikta
stratejik bir neme sahiptir. Diger bir ifadeyle Tiirkiye, Ortadogu
ile Avrupa arasinda koprii vazifesi gérmesi agisindan onem arz

etmektedir. Bunun yani1 sira nispi olarak maliyetlerin uygunlugu

ve sahip oldugu insan giicii ile yiiksek bir potansiyele sahiptir
(Erkan, 2014, s. 51).

Yuk tagimacilik faaliyetleri katma deger saglayan ithalat,
thracat ve yurtigi mallarin  planlanan zamanda teslimini
icermektedir (Cakmak ve Caliskan, 2024, s. 585). lIyi bir
duzlemde kurulmus tasimacilik sistemi triinlerin dretim
merkezlerinden tiiketiciye ya da kullanilacagi yere sorunsuz
tasinmasim saglamaktadir (Ugar, Ulger ve Atamer, 2024, s.151).
Gelismis karayollar1 ve aktarmaya gerek olmadan gelismis arag
filolar1 karayolu tasimaciliginin gelisimini desteklemektedir.
Buna ilaveten karayolu yiik tagimaciliginin hem tiretim hem de
tiiketim noktalarina kapidan kapiya direkt erisim saglamasi ve
giizergdh se¢iminde esnekligi gibi etmenlerden dolay1 da tercih
edilirligi artmaktadir (Emirkadi ve Balci, 2023, 5.994).

1 Doktor, Bagimsiz arastirmaci, Bursa-Tiirkiye, sedaozkulseda@gmail.com,
ORCID: 0000-0002-2561-2594.

2 Prof. Dr., Bursa Uludag Universitesi, Iktisat Fakiiltesi, Ekonometri Boliimii, Bursa-
Tiirkiye, mcinar@uludag.edu.tr, ORCID:0000-0001-8441-243X.
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Tasimacilik sektorii nihai mali ireticiden alip tiliketiciye
ulastirmasi slirecinde meydana gelen katma deger ile ekonomik
bliylimeye katki saglamaktadir.

Tasimaciligin ekonomi iizerinde hem dogrudan hem de
dolayl etkileri mevcuttur (Emirkadi1 ve Balci, 2023, s. 979).
Tasimaciligin biiylimeyi etkilemesi lic sekilde
aciklanabilmektedir. Tagsimaciligin artmasi, azalan maliyetler ve
artan satig gelirlerine kaynaklik etmektedir. Artan tagimacilik
faaliyetleri ayn1 zamanda teknolojinin de taginmasina yardimci
olmaktadir. Son olarak tagimacilik alaninda yapilan yatirim ve
iyilestirmeler genel iiretkenligi etkileyebilmektedir (Beyzatlar,
Karacal ve Yetkiner, 2024, s. 43).

Karayolu ulasim yatirimlari maliyet diisiirme, verim
artirma, istthdami ve iiretim arttirma gibi katkilariyla ytiksek
katma deger saglamaktadir. Dogrudan yabanci yatirimlar ile
ulagim altyapis1 yakin iligki i¢indedir. Cok uluslu sirketler
yatirrmlarmi genellikle daha diisik iscilik ve hammadde
maliyetleri dogrultusunda o6zellikle iyi bir ulasim agi ile birim
maliyetleri  dlisiirerek  fayda saglamaktadirlar.  Ulagim
altyapilarinin yetersiz oldugu durumda maliyetlerinin yiiksekligi
yabanct yatirimecmin yatirim  kararlarinda olumsuz  yonde
etkilemektedir (Khadaroo ve Seetanah, 2010, s. 105). Dolayisiyla
ulagim altyap1 yatirimlar1 dogrudan yabanci yatirimi tesvik edici
Ozellige sahiptir. Gelismis altyapr hizmetiyle tasimacilik
sektoriinde meydana gelen artigin biiylimeyi de artirmasi
kaginilmazdir. Bu yatirimlarin ekonomiye dogrudan etkisi oldugu
gibi dolayli etkiler de olabilmektedir.

Sekil 1 incelendiginde 1990-2022 doneminde karayolu
yik tasimaciligt ve GDP’nin artma egiliminde oldugu
goriilmektedir. Bu durum karayolu yiik tasimaciligi ve ekonomik
biiylimenin etkilesim i¢erisinde oldugunu gostermektedir. Benzer
durum dogrudan yabanci yatirimlar i¢in de gecerlidir. Ancak
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dogrudan yabanci yatirimlar 6zellikle 2005 sonrasinda yatay bir
seyir izlemektedir.
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Sekil 1. Karayolu yiik tasimacihigi, GDP ve FDI zaman yolu grafikleri

Calismada karayolu yuk tasimaciligmmin ekonomik
biiylime iizerindeki etkileri ortaya konulmaktadir. Bu amagla
1990-2022 arasi karayolu yiik tasimaciligi ve gayrisafi yurtigi
hasila (GDP) verileri ve buna ilaveten kontrol degiskeni olarak
dogrudan yabanci yatirimlar (FDI) kullanilmistir. Calisma
Tiirkiye baglaminda karayolu tasimaciliginin ekonomik biiyiime
ve yabanci yatirimlar tizerindeki etkisini aragtirarak, bu alanda
literatiire 0zgiin bir katki saglamay1 hedeflemektedir. Calisma
bulgularinin, politika yapicilara ve stratejik karar vericilere somut
Oneriler sunmasit beklenmektedir. Calismanin kurgusu su
sekildedir: Giris bolimiiniin ardindan tasimacilik ve ekonomik
bliylime iizerine yapilan literatiir c¢alismalar1 incelenmis,
kullanillan  yontemler tanitilmig ve  ampirik  bulgular
degerlendirilmistir. Calisma, sonug ve Onerilerle tamamlanmistir.
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2. TASIMACILIK SEKTORUNUN EKONOMIK
BUYUMEYE ETKIiLERI UZERINE
LITERATUR TARAMASI

Tasimacilik sektorii, ekonomik kalkinmanin en 6nemli
bilesenlerinden biri olarak, ulusal ve uluslararasi baglamda
ekonomik biliylimenin temel itici gliglerinden biri kabul
edilmektedir. Bu sektor, altyapi yatirimlari, lojistik yonetimi ve
ticaret faaliyetleri aracilifiyla ekonominin hemen her alanina
katki saglamaktadir. Ozellikle karayolu tagimacihigi, diisiik
maliyetler, esneklik ve kapidan kapiya hizmet sunma avantajlari
nedeniyle ekonomik faaliyetlerin siirdiiriilmesinde stratejik bir
Oneme sahiptir. Literatiirde, tagimacilik sektorii ile ekonomik
bliyiime arasindaki iligkiyi inceleyen pek ¢ok calisma, bu iliskinin
genellikle pozitif ve anlamli oldugunu ortaya koymaktadir.
Bununla birlikte, bu etkinin boyutlar1 ve mekanizmalari, iilkelerin
altyap1 seviyelerine, ekonomik yapisina ve politikalarina bagh
olarak farklilik gosterebilmektedir.

Bu c¢aligmalardan Varjan vd. (2017), Slovakya'da
yaptiklar1 analizde, GSYIH artisginin karayolu tasimacilig
talebini pozitif yonde etkiledigini ortaya koymustur. Bu sonug
tagimacilik sektoriiniin ekonomik biiylime ile iki yonlii bir iliskiye
sahip oldugunu gdstermektedir. Tiirkiye drneginde, Macit (2020),
1988-2018 donemi i¢in yaptig1 regresyon analizinde, karayolu
tasimaciliginin GSYIH ve ticaret hacmi iizerindeki etkisinin
anlamlt ve pozitif oldugunu tespit etmistir. Bu bulgular,
tagimaciligin ticaretin siirekliligi ve biliylime iizerindeki etkisini
vurgularken, ayn1 zamanda sektdrel altyapr yatirimlarinin
Onemine isaret etmektedir.

Bolgesel baglamda yapilan calismalar da tasimaciligin
ekonomik biiylime iizerindeki kritik roliinii desteklemektedir.
Saidi (2016), Tunus'ta 1975-2014 donemini kapsayan bir
analizinde, karayolu tasimacilig1 altyapisinin dogrudan yabanci
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yatirimlart (FDI) ve ekonomik biiylimeyi anlamli bir sekilde
artirdigimi ortaya koymustur. Benzer sekilde, Khadaroo ve
Seetanah (2008), Mauritius'ta tasimacilik altyapisinin yabanci
yatirimlar1 gekme potansiyelini artirarak biiyiime tizerinde dolayli
etkiler yarattigin1 gostermistir. Sharma vd. (2024) ise Nepal’de
yaptiklar bir ¢alismada, karayolu altyapisinin hem kisa hem de
uzun donemde ekonomik biiylime {izerinde pozitif etkiler
yarattigini tespit etmislerdir.

Daha genis bir perspektiften bakildiginda, tasimacilik
altyapisi yalnizca ekonomik biiyiimeyi artirmakla kalmayip, ayni
zamanda teknolojinin transferine, bdolgesel entegrasyona ve
tiretim kapasitesinin artirilmasina da katki saglamaktadir. Shi vd.
(2024), Cin'de mekansal ekonometrik analiz yontemiyle karayolu
tagimaciliginin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini incelemis
ve tasimacilik  yatinmlariin, teknolojik  entegrasyonu
hizlandirarak sektorel verimliligi artirdigint - gostermislerdir.
Ozellikle gelismekte olan iilkelerde, bu tiir yatirimlar, iiretim
siireclerinin modernlesmesi ve uluslararas1 ticaret hacminin
artmast acisindan kritik bir 6neme sahiptir.

Tirkiye baglaminda yapilan c¢alismalar, karayolu
tasimaciliginin  ekonomik biliyiime iizerindeki dogrudan ve
dolayli etkilerini destekler niteliktedir. Bununla birlikte, Seving
vd. (2017), Tirkiye ve Avrasya ekonomilerinde yaptiklari
analizde, tagimacilik sektorii ile ekonomik biiylime arasinda
giiclii bir pozitif bag oldugunu ve sektoriin biiylime i¢in temel bir
itici giic oldugunu belirtmiglerdir. Aksoy (2019), Tiirkiye'de
1988-2017 donemi i¢in yaptigr analizde, karayolu ve demiryolu
altyapisinin ekonomik biiyltime iizerindeki pozitif etkilerini
ARDL sinir testi yontemiyle incelemistir. Bu bulgular, altyapinin
sadece lojistik sektorii i¢in degil, ayn1 zamanda iiretim ve tiiketim
dengeleri agisindan da kilit bir rol oynadigini gdstermektedir.
Yurtkuran (2021), enerji tiiketimi ve lojistik faaliyetlerin
ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini analiz ederek, Tiirkiye’de
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lojistik sektoriiniin siirdiiriilebilir biiylime igin stratejik bir arag
haline geldigini vurgulamistir. Emirkadi ve Balc1 (2023),
karayolu tasimaciligimin ekonomik biiyiime iizerindeki pozitif
etkilerini ve yabanci yatirimlari tesvik edici roliinti vurgulamustir.
Bu baglamda, calismada altyapt yatirimlarinin ekonomik
kalkinmaya sundugu uzun doénemli katkilar da ©6n plana
cikarilmistir.

Ancak literatiirde baz1  ¢eliskili bulgulara da
rastlanmaktadir. Yaman vd. (2021), G20 iilkelerinde lojistik
sektorli ile ekonomik biiylime arasindaki iligskiyi inceledikleri
calismada, bu iligkinin bazi iilkelerde uzun donemde istatistiksel
olarak anlamli olmadigimi tespit etmislerdir. Bu durum,
tasimacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime iizerindeki etkilerinin
ilke politikalarina, altyapi yatirimlariin etkinligine ve bolgesel
farkliliklara bagli olarak degisebilecegini ortaya koymaktadir.

Karayolu tagimaciligiin Tirkiye 6zelindeki etkileri ise
ulusal kalkinma planlar1 ve tagimacilik politikalariyla daha da
onem kazanmustir. Ozellikle Tiirkiye'nin 2019-2023 Stratejik
Kalkinma Plani'nda, karayolu tagimaciligina iliskin olarak; (i)
Ulasim altyapisinin gelistirilmesi, (ii) Karayolu tasimaciliginda
etkinlik ve emniyetin artirilmasi, (ii1) Akilli ulasim sistemlerinin
yayginlastirilmasi, (iv) Trafik  giivenliginin  artirilmast
hedeflenmistir. Daha gelismis hedefler 2028-2028 kalkinma
planinda yer almaktadir. Bu bilgiler 15181nda 6niimiizdeki siirecin
sekillenmesinde karayolu tasimaciligi odaginda artacagini
sOylenebilir. Sonu¢ olarak, tasimacilik sektorii, ekonomik
biiyiimenin yalnizca bir destekleyicisi degil, ayn1 zamanda
dontistiiriicii bir unsuru olarak ortaya ¢ikmaktadir. Literatiirdeki
bulgular, tasimacilik altyapisinin maliyetleri diisiirdiigiin,
verimliligi artirdigin1 ve biiylimeyi tesvik ettigini acik¢a ortaya
koymaktadir. Ancak bu etkinin biiytikliigii, altyap: yatirnmlarinin
niteligi, teknolojik entegrasyon ve bolgesel oOzellikler gibi
faktorlere baghdir. Tirkiye’de ise tagimacilik sektdriiniin



Uluslararast Iktisat Konular

gelisimi, sektdre yapilan yatirimlarin  stratejik  Onemini
artirmaktadir.

3. VERI SETi VE YONTEM

Calismada tasimacilik sektoriiniin ekonomik biiylime
tizerindeki etkisi arastirilmaktadir. Bu amagla bagiml degiskeni
temsilen gayrisafi yurtici hasila, bagimsiz degisken olarak ise
karayolu yiik tasimacilig1 degiskeninin yaninda kontrol degiskeni
olarak dogrudan yabanci yatirnmlar kullanilmaktadir. Caligsma
donemi  tagimacilik  verilerinin  ulasilabilirligine ~ gore
belirlenmistir. Daha agik bir ifadeyle karayolu tasimacilik verileri
1990-2022 yillarmi kapsamaktadir. Bu baglamda, tasimaciligin
ekonomik biiylime iizerindeki etkilerini anlamak i¢in ilgili
literatiir kapsamli bir sekilde incelenmistir ve ¢alismanin yontemi
bu cercevede tasarlanmistir. Bu nedenle ¢alismada tasimacilik
sektoriiniin ekonomik biiylime iizerindeki etkisi asagidaki model
cergevesinde ele alinmaktadir. Tablo 1’de c¢alismada kullanilan
degisken tanimlar1 ve kaynaklar1 verilmektedir.

Tablo 1. Degisken Tamimi ve Kaynagi

Degisken ~ Tanim Kaynak
GDP, Gayrisafi yurtigi hasila (Milyon TL) WDI
FDI; Dogrudan yabanci yatirimlar (Milyon TL) WDI
ROT; Karayolu tagimaciligi (Milyon TL) WDI

Not: Tiim degiskenler logaritmasi alinarak kullanilmistir.

Calismada  kullanilan ~ model ~ Denklem  (1)’de
sunulmaktadir:
GDPt - BO + BlFDIt + BZROTT, + St (1)

Burada 3, modellerdeki kesme parametresini, 3; kontrol
degiskeni olan dogrudan yabanci yatirimlarin ve 3, ise karayolu
tasimaciliginin GDP {izerindeki kismi etkilerini gostermektedir.
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€ her bir denklem igin ortalamasi sifir varyansi sabit (g~

NID(0,62) ) normal dagilima sahip hata terimini tanimlamaktadir.

Zaman serisi ¢aligmalarinda Oncelikle serilerin duragan
olup olmadig1 test edilmelidir. Basit bir ifadeyle duraganlik,
zaman i¢inde meydana gelen soklarin etkilerinin gegici olmasini
ifade etmektedir. Baska bir ifadeyle duragan bir zaman serisinde,
zamanla meydana gelen soklarin etkisi kayboldugu igin serilerin
veri liretim siireci degismemektedir. Duraganlig: test etmek i¢in
ilk formel test Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF, 1979) testidir.
ADF testi, li¢ model yapist ¢ercevesinde gerceklestirilmektedir.
Bu model yapilar1 asagidaki gibi gosterilmektedir:

p
AY; =8Yi1+ ) SiAYy_j+e 2)
j=1
p
AYp =p+8Yig+ ) SiAYy_j+éy (3)
j=1
p
AYp =p+Bt+8Yi1+ ) SiAYy_j+ey (4)
j=1

Burada &~ I11D(0,6%) beyaz giriiltli terimini ifade
etmektedir. Tiim modellerde, sifir hipotezi serilerin duragan dist
oldugunu (Hp:8=0) tamimlamaktadir. Sifir hipotezinin
reddedilememesi serinin duragan olmadigini1 gdstermektedir.
Aksine sifir hipotezi reddedilirse seri duragan olacaktir. Phillips
ve Perron (PP, 1988), ADF testine kiyasla hata terimine daha
esnek bir kisitlama getirerek yeni bir test onermislerdir. PP testi
asagidaki gibi diizeltme yapmaktadir:

Zy =T(¢1-1)-CF (5)
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CE = 0.5(5‘2% —Sg) (6)

.
Z(Yt—l_v—l)z /T2
t=2

Hem ADF hem de PP birim kok testlerinde, sifir hipotezi
reddedilirse serinin duragan oldugu sonucuna ulasilirken, tersine
sifir hipotezi reddedilmezse serinin duragan-dis1 oldugu kararina
ulagilir. Ancak Kwiatkowski vd. (KPSS, 1992), hipotezlerin
yonlerini tersine c¢evirerek daha glicli bir birim kok testi
Onermislerdir. Sabit veya trend gibi deterministik bilesenler
igeren seriler i¢in kullanilabilen KPSS birim kok testi, serinin
duragan oldugu sifir hipotezini, serinin duragan olmadig:
alternatif hipotezine karsi test etmektedir. KPSS testi bir LM
istatistigi (yerel en iyi degismez, LBI) olarak algilandigindan, test
prosediirii su sekilde yapilandirilmistir:

-
A =T 2Y s¢1s%(0) (7
t=1

Eger seri duragansa, rassal soklarin seri tizerinde kalici bir
etkisinin olmadig1 sonucuna varilmaktadir. ADF, PP ve KPSS gibi
birim kok testleri uygulandiktan sonra serilerin duragan olmadigi
tespit edilirse, ekonometrik analize esbiitiinlesme analizi gibi
tekniklerle basvurulmaktadir. Ancak bazi durumlarda modeldeki
degiskenler ayni1 dereceden duragan olmayabilirler. Bu durumda
degiskenler arasindaki uzun donemli iligskiler ARDL yaklagimi ile
sianabilmektedir. (Pesaran vd., 2001). Bu ozellik, testin 6nemli
bir avantaji olarak degerlendirilmektedir. ARDL sinir testinin
diger onemli bir avantaji, diger yaklasimlara kiyasla iyi kiiciik
orneklem Ozelliklerine sahip olmasidir (Narayan ve Narayan,
2005). ARDL sinir testinin model yapist Denklem (8)’deki gibi
gosterilmektedir:

AY, = ag+ X1, aqiAY g + X @A + T Yeg +
Ty X1 + U (8)
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Burada degiskenlerin farkini igeren oy; ve oy; gibi
parametreler kisa donem etkileri gostermektedir. Ayrica T’ler
uzun donem dinamikleri tanimlamaktadir. Modelde kullanilan
degiskenler i¢in uygun gecikme uzunlugu AIC ve SIC gibi bilgi
kriterleri yardimiyla belirlenmektedir. Degiskenler arasinda
estimlesme olup olmadigini belirlemek amaciyla estiimlesme
yoktur sifir hipotezi su sekilde kurulmaktadir.

H0=T[1=T[2=0
H1=T[1¢T[2¢0 (9)

ARDL sinir testinde sifir hipotezi, degiskenler arasinda
uzun donemli bir iligski olmadigini ifade etmektedir. Bunun tersi
olarak alternatif hipotez ise degiskenler arasinda uzun dénemli bir
iliski oldugunu temsil etmektedir. Hipotezlerin anlamlilik
diizeylerinin sinanmasi i¢in gerekli olan F istatistigi Pesaran, vd.
(2001) calismasinda yer alan alt ve {ist siir degerlerinin
karsilagtirilmasiyla yapilmaktadir. Hesaplanan F istatistigin
degeri ilgili anlamlilik diizeyi i¢in st sinir degerden biiyiik
oldugu durumda sifir hipotezi reddedilmektedir. Boylelikle
degiskenler arasinda uzun donemli bir iliskinin oldugu
sOylenebilir. Aksine F istatistiginin degeri alt sinir degerinden
kiigiikk oldugunda sifir hipotezi reddedilememektedir ve
degiskenler arasinda uzun doénemli bir iliskinin bulunmadig:
anlamina gelmektedir (Caglayan, 2006).

4. AMPIRIK BULGULAR

Bir ekonometrik analizde, degiskenlerin duraganlik
yapilarinin  belirlenmesi, modelleme  siirecinin  temel
adimlarindan birini olusturmaktadir. Ciinkii zaman serilerinde
duragan olmayan bir veriyle calismak, yaniltic1 sonuglara yol
acabilmektedir. Bu ¢alismada kullanilan ADF, PP ve KPSS birim
kok testleri, ilgili serilerin duraganlik diizeylerini belirlemek

10
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amaciyla uygulanmistir. Tablo 2’de birim kok test sonuglari
gosterilmektedir.

Tablo 2’de GDP; degisken i¢in uygulanan ADF, PP ve
KPSS birim kok testleri sonuglart incelendiginde ADF ve PP
testleri GDP, degiskeninin duragan-disi oldugunu serinin birinci
farkinin ise duraganlastigini gostermektedir. Ancak KPSS birim
kok testi %10 ve %5 diizeyinde gore duragan-dist bulunmus fark:
alindiginda ise duraganlasmistir.

Tablo 2. Birim Kok Testi Sonuclari

ADF PP KPSS
Kesmeli Kesmeli ve Kesmeli Kesmeli ve Kesmeli Kesmeli ve

Tredli Tredli Tredli
GDP, -1.04 -1.39 -1.04 -1.48 0.60** 0.14*
AGDP, -5.89*** -5.89*** -5.8*** -5.89*** 0.13 0.08
FDI; -1.22 -1.81 -1.17 -1.81 0.55** 0.13*
AFDI; -5.69*** -5.62*** -5 7x** -5.72%** 0.13 0.10
ROT, -1.82 -3.76** -1.95 -2.30 0.79*** 0.12*
AROT, -3.02** -3.81** -5.7x** -6.08*** 0.20 0.10

Not: *** ** ye * girasiyla %1, %5 ve %10 seviyelerinde anlamlilig1 géstermektedir.

Dogrudan yabanci yatirimlar i¢in uygulanan birim kok
test sonuglar1t GDP_t sonuglari ile 6zdestir. Daha agik bir ifadeyle
FDI t ADF ve PP birim kok testlerine gore duragan-disi1 ve birinci
dereceden farki alindiginda duraganlagmistir. KPSS birim kok
testine gore ise serinin duragan-disi sonucu %10 ve %5 anlamlilik
diizeyleri lizerinden belirlenmektedir. Karayolu tagimaciligini
gosteren ROT _t degiskeni PP birim kok testine gére duragan-disi
iken ADF ve KPSS birim kok testlerinde karma sonuclar elde
edilmistir.

Dolayisiyla bu sonuglar ¢alismanin sonraki agamasi i¢in
uygun yaklasimin ARDL analizi oldugunu desteklemektedir.
Tablo 3 karayolu tagimaciligi i¢in kurulan ARDL(4,4,2) modeli
sonuglarini géstermektedir. Tablo 3’te ilk olarak hesaplanan sinir
testi 4.6378 bulunmustur. Bu test istatistigi %5 I(1) tist sinir kritik
degerlerden biiylik oldugundan sifir hipotezi reddedilmektedir.
Dolayisiyla gayrisafi yurti¢i hasila ile karayolu tagimaciligi ve
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dogrudan yabanci yatirimlar arasinda uzun dénem iliskisi oldugu
tespit edilmistir. Tahmin edilen modelin uygunluk smama
sonuglart incelendiginde, ekonometrik varsayimlarin gecerli
oldugu bu nedenle modelin kullanilabilir yapida oldugu sonucuna
ulagilmistir.  Modelin  agiklama  giiclinii ortaya koyan
determinasyon katsayis1 %98.91 ve ayarlanmig determinasyon
katsayist ise %98.07°dir. Modelin genel olarak anlamli oldugu
hesaplanan 120.0779’un istatistiksel olarak %1 diizeyinde
anlamli olmasindan goriilebilmektedir.

Tablo 3. Karayolu Tasimaciliginin Etkisi: ARDL (4,4,2) Sonuglari

F-istatistigi %S5 Alt Simir- %35 Ust Str-1(1)
1(0)
Sinir Testi 4.6378** 3.538 4.428
Uzun Dénem Modeli Parametre t-ist Olasihk
ROT, 0.9169*** 3.4108 0.0021
FDI; 0.2349*** 2.9438 0.0067
Sabit 10.5701*** 5.0041 0.0000
Hata Diizeltme Modeli Parametre t-ist Olasihk
AGDP,_, 0.7974*** 4.9189 0.0001
AGDP,_, -0.0811 -0.5697 0.5755
AGDP,_; 0.3554** 2.6470 0.0159
AROT; 2.4969*** 6.6551 0.0000
AROT;_, -1.2323*** -5.5766 0.0000
AROT;_, 0.4388 1.4531 0.1625
AROT;_; -1.4716*** -4.1994 0.0005
AFDI, -0.0775* -1.8623 0.0781
AFDI,_, -0.0809** -2.0947 0.0498
ECT,_, -0.4922*** -4.693 0.0002
Model Uygunluk istatistikleri
R? 0.9891
R? 0.9807
F-istatistigi 120.0779*** 0.0000
Jarque-Bera Ki-kare Istatistigi 0.3241 0.8504
Breusch-Godfrey LM 0.5547 0.5863
Istatistigi
Breusch-Pagan F Istatistigi 0.4709 0.9041
White F Istatistigi 0.4947 0.8890
ARCH 1.1968 0.2840

Not: Uygun model AIC bilgi kriteri yardimiyla belirlenmistir.

Tahmin edilen uzun dénemli katsayilar incelendiginde
hem karayolu tagimaciligi hem de dogrudan yabanci yatirimlarin
gayrisafi yurtici hasila lizerinde pozitif etkisi oldugu
goriilmektedir. Karayolu tagimaciligindaki %1°lik artis gayrisafi
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yurtici hasilayr %0.92 artirmaktadir. Bu katsay1 istatistiksel
olarak %1 diizeyinde anlamlidir. Benzer sekilde dogrudan
yabanci yatirimlardaki %1°lik artis gayrisafi yurt ici hasilay1
%0.23 artirmaktadir. Bu parametrenin de istatistiksel olarak %1
diizeyinde anlamli oldugu bulunmustur. Tahmin edilen parametre
biiytikliikleri incelendiginde karayolu tasimaciliginin gayrisafi
yurtici hasila tizerindeki etkisinin dogrudan yabanci yatirimlara
gore daha fazla oldugu soylenebilir.

Hata diizeltme modeli incelendiginde tahmin edilen hata
diizeltme teriminin -0.4922 olarak elde edildigi goriilmiistiir. {1gili
katsayisinin negatif ve istatistiksel olarak %1 olarak anlaml
olmasi, rassal soklardan kaynakli dengesizliklerin bir sonraki
donemde yaklasik  %49’unun  giderilebilecegini  ortaya
koymaktadir. Hata diizeltme modelinin kisa déonem etkileri ele
alindiginda gayrisafi yurt i¢i hasilanin gecikmeli degerinin cari
degeri tizerinde pozitif etkili oldugu gorilmektedir. Karayolu
tasimaciligmin gayrisafi yurtigi hasila {izerindeki cari etkisi
%2.4969 ile pozitif ve anlamli iken gegmis donem etkilerinin
negatif oldugu goriilmektedir. Kisa donemde dogrudan yabanci
yatirimlarin gerek cari donemde (-0.0775) gerekse gecikmeli
etkisinin (-0.0809) gayrisafi yurti¢i hasila lizerinde negatif etkisi
oldugu belirlenmistir. Tahmin edilen modelin kararliligini
gostermek lizere Sekil 1’de Cusum ve Cusum kare testinin
grafiksel sunumu verilmektedir.
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Sekil 1. Karayolu Tasimaciligimin Etkisi icin Cusum ve Cusum
Kare Sonuclari

Sekil 1 incelendiginde Cusum ve Cusum kare igin tiim
donemlerde modelin kararli oldugu goriilmektedir. Dolayistyla
tahmin edilen modelde yapisal bir de§isim olmadig1 sonucuna
ulasilmaktadir.

5. SONUC VE ONERILER

Tasimacilik sektorii, ekonomik faaliyetlerin verimliligini
artiran ve siirekliligini saglayan kritik bir bilesen olarak one
cikmaktadir. Tiirkiye gibi stratejik bir cografi konuma sahip
tilkelerde, bu sektoriin 6nemi daha da belirgin hale gelmektedir.
Karayolu tasimaciligi, ekonominin bir¢ok alanina dogrudan
hizmet sunarak ticaretin devamliligim saglamaktadir. Uriinlerin
kapidan kapiya teslimat kolayligi, glizergah esnekligi ve lojistik
maliyetlerini diislirme gibi avantajlariyla karayolu tagimaciligi,
hem ticaret hem de iiretim kapasitelerinin artirilmasinda dnemli
bir rol oynamaktadir. Ulagim aglarinin genisletilmesi ve altyapi
yatirimlarinin artmast, bolgeler arasi entegrasyonu giiglendirerek
ekonomik biiylimeye katki saglamaktadir.
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Calismada, gayrisafi yurti¢i hasila (GDP) ile karayolu
tagimaciligt (ROT) ve dogrudan yabanci yatirimlar (FDI)
arasinda uzun doénemli bir iligkinin oldugu tespit edilmistir.
ARDL modeli bulgulari, karayolu tasimaciligindaki %1°’lik bir
artisin GDP’yi %0.92 oraninda artirdigim1 gdstermektedir. Bu
sonu¢, Khadaroo ve Seetanah (2008), Macit (2020), Emirkadi ve
Balc1 (2023), Antonova vd. (2016) ve Shi vd. (2024) gibi
literatiirde ulastirma altyapisinin ekonomik biiylime iizerindeki
etkisini vurgulayan diger ¢aligmalarla paralellik gostermektedir.
Literatiirdeki bu bulgular, tagimacilik altyapisinin ekonomik
biiyiime iizerindeki etkilerinin genellikle pozitif ve anlaml
oldugunu ortaya koymaktadir. Ozellikle, karayolu tasimaciliginin
diisiik maliyetli ve esnek yapisi sayesinde, ulusal ve uluslararasi
ticaretin daha etkin bir sekilde gergeklestirilmesini sagladigi
belirtilmektedir.

Benzer sekilde, dogrudan yabanci yatirimlardaki %1°lik
artisin GDP iizerinde %0.23’liik bir artis sagladigi belirlenmistir.
Bu bulgu, FDI'in ekonomik biiylimeye yaptig1 katkiya iligkin
Saidi ve Hammami (2011), Saidi (2016), Aksoy (2019) ve
Sharma vd. (2024) gibi literatiirdeki sonuglarla uyumludur.
FDI';m, yalmizca sermaye akisi saglamaktan ote, teknoloji
transferi, is giicli yetkinligini artirma ve altyap1 gelistirme gibi
dolayl etkilerle biiyiimeye katkida bulundugu vurgulanmaktadir.

Calisma bulgular1, altyapt yatirimlarinin  ekonomik
biiyiimeye dogrudan ve dolayli katkilarim1 vurgulayan onceki
literatlirle uyum i¢indedir. Bu ¢alismalar, tagimacilik altyapisinin
yalnizca ekonomik biiyiimeyi degil, ayn1 zamanda siirdiiriilebilir
kalkinma hedeflerini destekledigini gostermektedir. Bu bulgular
15181nda, Tiirkiye’nin tagimacilik sektorii ve ekonomik biiylime
hedeflerine yonelik su onerilerde bulunulabilir:

e Altyap1 Yatinmlarinin Artirilmasi: Karayolu tagimaciligi
altyapisinin ~ gelistirilmesine ~ yonelik  yatirimlarin
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artirllmasi, ekonomik biiyiime iizerindeki olumlu etkileri
daha da giiglendirebilir. Ozellikle, lojistik maliyetlerin
diisiiriilmesi ve bolgeler arasi1 entegrasyonun artirilmasi
i¢cin daha kapsamli bir altyapi stratejisi benimsenmelidir.

e Dogrudan Yabanci Yatirimlar1 Tesvik Edici Politikalar:
Yabanci yatirimcilart tesvik etmek amaciyla, ulastirma
altyapisinin kalitesini artiran ve vergi avantajlar1 sunan
diizenlemeler uygulanmalidir. Khadaroo ve Seetanah
(2008) gibi caligsmalar, bu tiir politikalarin yatirimcilarin
kararlarinda etkili oldugunu gdstermistir.

e Siirdiiriilebilir  Tasimacilik ~ Coziimleri:  Teknolojik
yeniliklerin tagimacilik sektoriine entegre edilmesi,
sektdrel verimliligi artirabilir. Ornegin, dijital lojistik
sistemlerin ~ ve  yesil tasimacilik  ¢Ozlimlerinin
benimsenmesi, ekonomik biiylime iizerindeki olumlu
etkileri daha siirdiiriilebilir hale getirebilir (Shi vd., 2024).

e Bolgesel Entegrasyonun Gii¢lendirilmesi: Tiirkiye’nin
stratejik ~ konumundan  yararlanilarak,  karayolu
tasimaciligt uluslararas1 ticaret koridorlariyla daha
uyumlu hale getirilmeli ve bolgesel ticaret hacmi
artirtlmalidir. Sharma vd. (2024), bu tiir bir entegrasyonun
bliyiime iizerindeki olumlu etkilerini vurgulamaktadir.

Bu c¢alisma, ulastirma ve yatinm politikalarinin
tasarlanmasinda karar alicilara kaynak niteligi tagimaktadir.
Ozellikle, altyapt yatirmmlarinin biiyiime iizerindeki etkisini
artirmak i¢in bdlgesel ve sektorel oncelikler belirlenmelidir.
Tiirkiye, stratejik konumunun avantajini daha etkin bir sekilde
kullanarak, bu hedeflere ulasmada tagimacilik sektoriinii 6ncelikli
bir politika alan1 haline getirebilir.
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KURESELLESME, YAPAY ZEKA VE
YOKSULLUK: ULUSLARARASI MUKAYESELI
USTUNLUKLERIN DONUSUMU

Resul TELLI!

1. GIRIS

Kiiresellesmenin olusturdugu ulus 6tesi tedarik zincirleri,
kiiresel iiretim ve ticaret verimliligini yapay zeka ile nimuzdeki
yillarda daha biiylik Ol¢iide artirmaya hazirlanmaktadir. Bu
kapsamda yapay zeka, etkili organizasyon ydnetimi ile yeni
orgutsel is birligi bigimleri ve dijital ortamda etkilesim stratejisini
yeniden sekillendirmektedir. Toplumlarin yeniden kurumsal
degisimini tetikleyen ve merkezinde yapay zekayi barindiran
dijital doniisiim kendi igerisinde ekonomik dinamiklerin
doniistimiine de zemin hazirlamaktadir. Baglangic1 1760°da buhar
makinesinin icadiyla baslayan Birinci Sanayi Devrimi, 1900
yilinda i¢ten yanmali motorun icat edilmesiyle ikincisini, 1960’da
bilgi teknolojileri ve elektronik doniisimle  Uretimde
otomatiklesmeyi ortaya ¢ikaran ti¢iinciisiinii yasamustir. 2000°1i
yillarla birlikte internetin, 3D yazicilarin, gen miihendisliginin
bas dondiiriicii gelisimi yasanmustir. TUm bunlarla birlikte
giintimiizde fiziksel, dijital ve biyolojik alanlar arasindaki keskin
cizgileri ortadan kaldiran teknolojilerin bir araya gelmesiyle
“Dordunct Sanayi Devrimi” insa edilmistir (Xu vd., 2018;
Lavrentyeva vd., 2019; Mhlanga, 2021; Dauvergne, 2022; Aly,
2022; Schwab, 2024). Bu son sanayi devrimi, bireysel iligkilerden
yasama modeline, calisma hayatindan inang sistemine kadar
hemen her seyi derinden etkilemektedir. Olusumu hizla siirmeye
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devam eden ve 6l¢egi, kapsami1 ve karmagikligi kestirilemeyen bu
doniigiim, insanlik tarihinde goriilmemis bir arz yonli mucize
ortaya ¢ikaracaktir. Bu mucize kiiresel endiistriler agisindan hem
heyecan verici hem de kaygi olusturucudur. Zira bu slrecte yeni
fikirlerle donanan girisimcilere gelir seviyesini katlayarak artirma
firsat1 sunulurken, isgiicii piyasalarmi altiist edecek biiyiik bir
potansiyel de arka planda gelismeye devam etmektedir (Xu vd.,
2018; Oosthuizen, 2022).

Bu baglamda ozelikle gelismekte olan ve yiikselen
ekonomilerin son yarim yiizyil boyunca elde ettigi kazanimlar,
yapay zekaya bagli teknolojik gelismelerin gerisinde kalma
problemini ortaya ¢ikarmistir. Bir yandan ileri ve yliksek
teknolojinin sagladigi etkinlik ve verimlilik artirici emek,
sermaye ve hammadde tasarrufu, kazananin her seyi almasi
dinamikleri ile gelismis ekonomilerin avantajini artirirken diger
yandan yoksullukla miicadele eden ulkelerdeki Gretim sirecine
negatif etki olusturmaktadir. Bu durumun uluslararasi sistemin
emek ve dogal kaynaga dayali karsilastirmali stiinliikleri
doniistiirecegi ve boylece yoksullugu ve gelir esitsizligini daha da
arttiracagl endisesini tartismalarin  odagi haline getirmistir
(Korinek, & Stiglitz, 2021).

Klasik iktisat ekoltinun 6nemli bir temsilcisi olan David
Ricardo'nun uluslararas: karsilastirmali Ustlnlikler teorisinde
isaret ettigi kaynak israfinin onlenmesi, teknolojik doniistimle
birlikte cok daha farkli boyutlarda tartisilmaya baslanmistir.
Gelinen son kertede teknolojik ilerlemeler sonucunda atil
kullanilan girdi miktarin artacagi ve gelismis is glcunin akill
cihazlarin golgesinde kalacagi diisiincesi uluslararasi arenada
politik giindemin odagina yerlesmistir. Surdlrilebilir beseri
sermaye olusumunu tehdit eden bu olaganiistii doniisiim, bir
yandan firsat esitligini diger yandan da firsat esitsizligini ortaya
cikaracak yeni paradigmalari olusturacaktir (Dauvergne, 2021).
Bu durum ozellikle gelisen ekonomilerde biiyiik bir endise ile
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karsilanmaktadir. Kuskusuz devletlerin  Oretim  imkanlari
yoksullugun azaltilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Dogal
kaynak veya beseri sermayenin yiiksek isgilicii ya da enerji
yoksunlugu gibi piyasa basarisizliklarini ¢ozerek yoksul
bireylerin istihdama ve yiiksek yasam standartlarina erigimini
arttirdigr ileri siiriilmektedir (Remenyi, 2004; Currie, 2009;
Dercon, 2014; Santamouris, 2016). Bu durum kiiresel yoksullugu
azaltmakla birlikte bir¢ok iilkede hala barinma ve giivenlik gibi
temel ihtiyaglar karsilamakta giiclilk ¢eken bireylerin varligin
ortadan kaldiramamustir. Zira Birlesmis Milletler (BM) tarafindan
2023 yilinda yayinlanan Cok Boyutlu Y oksulluk Endeksi'ne gore,
diinyada 110 {ilkede toplamda 485 milyon kisi ciddi sekilde
yoksullukla mucadele halindedir. BM’nin bu verileri diinyada
yoksullukla miicadelenin 6nemini bir kez daha agikca ortaya
koymaktadir (Kager, 2024; Sultana vd., 2024).

Bu ¢ergevede ele alinan bu arastirma kiiresellesen yapay
zekalar cercevesinde yapay zeka ile ¢agin biiyilik sorunu olarak
nitelenen yoksullukla micadele arasindaki iliskiyi gelisen
ekonomiler iizerinden arastirmay1 amaglamaktadir. Bu nedenle,
arastirmada dijital doniisiim endeksi, kisi basina diisen GSYIH,
iggiicti verimliligi ve istihdamin yoksulluk endeksi iizerindeki
etkisi arastirilmistr.

Bu ¢alismada yapay zeka ve yoksulluk arasindaki iliskinin
belirlenmesi ile arastirma sonuglarinin gelisen ekonomilerin
strdiiriilebilir  kalkinma hedeflerine ulagsmasinda politika
yapicilart yeni ve iiretken yontemler aramaya tesvik edecegi
distiniilmektedir.

2. LITERATUR TARAMASI VE CALISMA
HIiPOTEZI

Dijital doniistimiin hizlandirilmasinda olduk¢a 6nemli
olan yapay zekda, saglik sektoriinden, finansa, otomasyondan
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ziraat sektOriine kadar hemen her alanda ekonomik etkiler
olusturmaktadir. Bu nedenle yapay zek& ile birlikte dijital
dontisiim terimi de Ozellikle ekonomi ve teknoloji literatiiriinde
yeni ve modern bir terim olarak sik¢a kullanilmaya baslanmistir
(Korinek vd., 2021; Aly, 2022). Bu boélimde yapay zeka,
yoksulluk ve kiiresellesme arasindaki iliskilerin arastirildigi
benzer c¢aligmalara iligkin ayrintili bilgiler alt basliklar ile
aciklanmistir.

2.1. Yapay Zeka ve Yoksulluk

Yapay zeka ile yoksulluk arasindaki iliskiler literatiirde
farkli agilardan ele alinmis ve elde edilen bulgularla 6nemli
politika Onerileri  gelistirilmistir. Bu ¢alismalardan olan
Usmanova vd., (2022), yapay zekanin diinya toplumunun en
biiylik zorluklarindan biri olan yoksullukta yeni ufuklar actigini
belirtmistir. Arastirmacilar 2016-2022 yillar1 arasinda ilgili
alanda yazilan 22 makale iizerinde analiz igin belirledikleri
aragtirma sorularia yanit aramiglardir. Bu yoniiyle aragtirmanin
yoksulluk tahmininde yapay zeka uygulamalarinin ilk sofistike
arastirmasi oldugu ortaya konulmustur.

Yiikselen ekonomilere yonelik yapilan bir ¢alismasinda
Mhlanga, (2021), yapay zeka ile ortaya ¢ikan yeni diinya diizenini
“Dordlncu Sanayi Devrimi” olarak nitelendirmis ve yoksullukla
yapay zeka arasindaki iliskinin boyutlari lizerine odaklanmustir.
Calismada yiikselen ekonomilerin Siirdiiriilebilir Kalkinma
Hedefleri (SKH) cergevesinde bircok sektdrde yapay zekanin
hedeflenen doniistimleri hizlandirdigi ve bdylece ¢aligma hayati
disindaki bireylerin ekonomik faaliyetlere aktif katilimi igin
onemli bir etken oldugu savunulmaktadir. Elde edilen bulgularda
gore yapay zekanin finansal katilim yoluyla yoksullukla ilgili
verilerin toplanmasini 1iyilestirerek, tarim egitimini ve finans
sektoriinli  devrim  niteliginde  degistirerek  yoksullugun
azaltilmasimi miimkiin kildig1 ortaya konulmustur. Calismaya
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gore yiikselen ekonomilerde ozellikle SKH’ye ulasilmasinda
yapay zekaya daha fazla yapilacak altyapi yatirimlari 6nemli rol
oynayacaktir. 2020 yilinda yaptigi diger bir calismada da
Mhlanga, igerik analizi kullanarak yapay zekanin yoksullugun
azaltilmasi tizerindeki etkisini arastirmayi amaglamigtir. Elde
edilen bulgular 2021 yilindaki ¢aligmasi i¢in Oncili bir nitelik
olusturmustur. Buna gore yapay zekanin yoksullugun
azaltilmasinda 6nemli bir arag¢ olacagi savunulmustur.

Kager (2024) tarafindan yapilan ¢alismada, yoksullugun
azaltilmasinda yapay zekanin roli arastirilmistir. Arastirmada
mikro finans, tarim, saglik ve egitim alanlarinda yapay zekanin
yoksulluk iizerindeki etkisi ayrintilariyla irdelenmistir. Arastirma
bulgularinda yapay zekayla birlikte, siyasi faktorler ve
biyofiziksel evrensel sinirliliklarin da yoksullukla miicadelede
onemli katkilar sunacagi savunulmustur.

Ferreira vd. (2021) ¢aligmalarinda, yiiksek yoksulluk riski
baglaminda yapay zekanin asir1 bor¢lanmayi azaltmada nasil
katkida bulunabilecegi arastirilmistir. Arastirmada 1654 asiri
bor¢lu haneden olusan bir veri kiimesi olugturulmustur. Caligma
sonucunda yapay zekdnin yoksulluk riskini daha erken
asamalarda belirlemeye katkida bulundugu gorilmistiir.
Literatiirde bulunan ¢alismalardan hareketle bu ¢alisma i¢in su
hipotez 6ne sirdlebilir:

Hi: Yapay zeka yoksulluk orani {izerinde etkilidir.
2.2. Kiiresellesme ve Yoksulluk

Bussolo, ve Round (2006) ¢alismalarinda, kiiresellesme
ile yoksulluk arasindaki iliskiyi arastirmiglardir. Calismada
Kolombiya, Gana, Hindistan, Nepal, Banglades ve Vietnam’da
kiiresellesmenin mal ve isgilicli piyasalarindaki fiyat ve miktar
tepkilerinden kaynaklanan etkiler incelenmistir.
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Neutel, ve Heshmati (2006) tarafindan yapilan ¢alismada
gelisen 65 tilke verileri kullanilarak kiiresellesme ile yoksulluk ve
gelir esitsizligi arasindaki iliski arastirilmistir.  Caligmada
kullanilmak iizere yeni bir kiiresellesme endeksi olusturularak
kesitsel regresyon analizi yapilmigtir. Analiz sonucunda
kiiresellesme ile yoksulluk ve gelir esitsizligi arasinda anlamli bir
iligki tespit edilmistir. Buna gore calismada kiiresellesme
yoksullugun azalmasina yol agmakta ve gelir esitsizligini
azaltmaktadir.

Bartova, (2002) ¢alismasinda, Slovak Cumhuriyetlerinde
kiiresellesme ile yoksulluk ve esitsizlik arasindaki iligkiyi
arastirmigtir. Arastirmada 1992 ila 1996 yillarina ait verilerle
yapilan analizlerde gelisen iilkelerde oldugunun aksine Slovak
Cumhuriyetlerinde yoksul hanelerin en yiiksek oldugu bdlgelerin
kirsal bolgeler oldugu tespit edilmistir. Diger yandan esitsizligin
ise Ozellikle niifusun 50 binden yiiksek oldugu bolgelerde en
yiiksek seviyelerde belirlenmistir.

Harrison, ve McMillan (2007) ¢alismalarinda,
kiiresellesme ile yoksulluk arasindaki baglantinin ticaret ve
uluslararas1  sermaye akiglar1  {izerinden belirlenmesine
odaklanmiglardir. Calismada bes ayr1 sonug elde edilmistir.
Bunlardan ilkine gore genel denge ticaret modellerinin stz
konusu iligki iizerinde kesin bir yargiyla ifade edilemeyecek bir
etkiye sahip oldugudur. Ikincisinde politikalarin eksiksiz
uygulanmasi kosuluyla yoksullarin kiiresellesmeden elde edilen
kazanglardan pay alma olasiliginin daha yiiksek oldugu
belirlenmis. Ugiincii sonu¢ dogrudan yabanci yatirrm destekleri
ile ticaret sektorinin yoksullar Gzerinde olumlu etki
olusturdugunu gostermis. Dordiincii sonuglarda finansal krizlerin
yoksulluk oranini artirict etkiye sahip oldugu ortaya konulmus ve
besinci sonug¢ olarak kiiresellesmenin yoksullar iizerinde bazi
kesimlerinde iyilestirici etkiye sahip oldugu ancak diger bazi
kesimlerinde ise negatif etkiye sahip oldugu tespit edilmistir.
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Kiiresellesmenin yoksullar i¢in iyi mi yoksa k&t mii?
Sorusunu aragtirmak amaciyla 114 iilke {izerine yapilan bir
aragtirmada Bergh, ve Nilsson (2014), 1983-2007 dénemine ait
Diinya Bankasi1 mutlak yoksulluk verileri ile sabit etkili panel ve
OLS regresyon analizi gerceklestirmistir. Calisma sonucunda
ticaret kisitlamalarinin  daha da liberallesmesi mutlak
yoksullugun azaltilmasiyla giiclii bir iliski i¢erisinde oldugu tespit
edilmistir.

Wade, (2020) tarafindan  yapilan  calismada,
kiiresellesmenin  farkli {lkelerde yoksulluk ve esitsizlik
tizerindeki etkileri arastirilmistir. Calisma igin belirlenen tlkeler
Cin, Hindistan, Latin Amerika iilkeleri ve Sahra Alt1 Afrika’dir.
Analiz i¢in  1980-2010 donemine ait veriler yardimiyla
karsilagtirmali analiz ve panel veri analizi gergeklestirilmistir.
Calismaya gore kiiresellesmenin ortaya ¢ikardigi sosyo-
ekonomik degisimler iilkeler arasinda farkliliklar gostermektedir.
Bundan dolay1 kiiresellesme baz1 iilkelerde yoksullugu
azaltmakta ancak esitsizligi artirmaktadir. Bunun i¢in gelisen
ekonomileri 6rnek gostermis ve bu iilkelerde kiiresellesme ile
gelir dagilimindaki adaletsizliklerin daha da derinlestigi
belirlenmistir. Wade’ye gore ¢alisma sonucunda Ozellikle
neoliberal politikalarin  kiiresellesme siirecinde esitsizlikler
tizerinde olumsuz etki olusturdugu ortaya atilmistir. Literatirde
bulunan ¢aligmalardan hareketle su hipotez one siiriilebilir:

H2: Kiiresellesmenin yoksulluk orani iizerinde etkisi
vardir.

3. MATERYAL VE METOT

Bu calismada gelisen ekonomilerden Cin, Hindistan,
Endonezya, Pakistan, Banglades, Vietnam, Filipinler, Tayland,
Malezya, Iran, Kazakistan, Ozbekistan, Misir, Giiney Afrika,
Cezayir, Turkiye, Polonya, Macaristan, Romanya, Bulgaristan,
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Sirbistan, Ukrayna, Hirvatistan, Brezilya, Meksika, Arjantin,
Venezuela, Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri ve
Katar’da yapay zeka, yoksulluk ve kiiresellesme arasindaki iligki
2010-2023 yillar1 arasindaki verilerle analiz edilmistir.
Arastirmada degiskenlerine ait bilgiler asagida verilen Tablo 1
yardimiyla 6zetlenmistir.

Tablo 1. Degiskenlere ait Aciklayic1 Bilgiler

Kisaltma | Aciklama Kaynak

DDE Dijital doniigiim endeksi World Bank (WDI)
KOF Kiiresellesme endeksi KOF Globalisation Index
GSYIH Kisi basina diisen GSYIH World Bank (WDI)
ISTO Istihdam oran1 World Bank (WDI)
YOKE Yoksulluk endeksi World Bank (WDI)

Dijital doniisiim endeksi, kiiresellesme endeksi, kisi
basina diisen GSYIH, istihndam oran1 ve yoksulluk endeksi
degiskenleri literatlirde Christensen, (2016), Ullah, (2021), Aly,
(2022), Santos vd., (2022), Sanina, Balashov, ve Rubtcova
(2023), Mohamed vd., (2024) calismalarindan esinlenerek bu
calismada da kullanilmistir. Arastirmada kullanilan degiskenler
2010-2024 donemlerini kapsayan yillik veriler ile analiz
edilmektedir. Bu kapsamda Hi ve Hz hipotezlerinden hareketle 30
gelisen ekonomide “Yapay zeka ve kiiresellesmenin yoksullugun
azaltilmasina pozitif etkisi vardir” temel hipotezi ¢aligmada test
edilmistir. Calismada kiiresellesme ve yapay zekanin yoksulluk
tizerindeki etkisinin hesaplanmasi igin bir panel veri regresyon
analizi olan Driscoll ve Kraay (DK) metodu tercih edilmistir.

Analiz kapsaminda calismanin hipotezinin testi i¢in
kurulan DK temel modeli asagidaki sekildedir;
Yii =Xy + &, i =1,..,N, t =1,..,T ()

Burada Y;;, YOKE bagimli degiskenini, x;; ise DDE,
KOF, GSYIH ve ISTO bagimsiz degiskenlerini gostermektedir.

Bu kapsamda gelisen 30 ekonomi i¢in kurulan model asagidaki
gibidir:
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logYOKE;; = Bo + f1DDE;; + [, KOF;; +
B3GSMH;, + [4ISTO; + &4 (2)
(2) numarali modelde; S,; sabit terimi, By, S, f3, Bs; egimi, &;
hata terimini, i; gbzlemi ve t; zamani ifade etmektedir.

Calismada bagimli degisken olarak belirlenen yoksulluk
endeksinin logaritmas1 alinmis ve bu sekilde modele ilave
edilmistir. Calismada kullanilan degiskenlerin tanimlayici
istatistikleri Tablo 2 yardimiyla gosterilmektedir.

Tablo 2. Tanimlayic Istatistikler

Degiskenler Ortalama Max. Min. Std. Sapma
logYOKE 81,0 91,6 63,0 29,7

DDE 69,0 78,0 56,0 8,0

KOF 26,0 33,8 21,1 10,7
GSYIiH 40,4 68,0 24,7 36,5

ISTO 59,9 88,5 46,8 14,1

Tablo 2’ye gore logYOKE’ye ait ortalama skoru
bagimsiz degiskenler olan DDE, KOF, GSYIH, ISTO ortalama
skorlarindan daha yiiksektir. |0gYOKE maksimum degeri en
yiiksek hesaplanirken, minimum degeri en diisiik olan degiskenin
KOF oldugu goriilmektedir. Std. Sapmada ise GSYIH degeri en
yliksek iken DDE degiskeni en diisiik skor olarak hesaplanmistir.

Tablo 3. Degiskenlere ait korelasyon matrisi

logYOKE | DDE KOF GSYIH | ISTO
logYOKE | 1 0,039 -0,036 | -0,896 | -0,209
DDE 0,039 1 0,852 0,508 -0,300
KOF -0,036 0,852 1 0,396 0,140
GSYIH | -0,896 0,508 0,396 1 0,398
ISTO -0,209 -0,300 0,140 0,398 1

Tablo 3’e gore yoksulluk endeksi ile dijitallesme endeksi
arasinda ¢ok diisiik (0,039) diizeyde bir iliski bulunmaktadir.
Buna gore dijitallesme endeksi ile yoksulluk arasinda anlamli bir
bag bulunmamaktadir. Kiiresellesme endeksi ile yoksulluk
endeksi arasinda ise negatif ancak oldukca zayif bir iliski
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bulunmaktadir. Kisi basma diisen GSYIH degeri ile yoksulluk
endeksi arasinda negatif ve giiglii bir iliski tespit edilirken
istihdam orani ile yoksulluk endeksi arasinda negatif ancak zay1f
bir iliski hesaplanmistir. Tablo 3’¢ yapay zekanin 6nemli bir
gostergesi olan dijital doniisiim endeksi agisindan bakilirsa, bu
endeksin 6zellikle kiiresellesme endeksi ile pozitif ve ¢ok giiclii
bir iligkide hesaplandig1 dikkati ¢gekmektedir. Bu endeksin ayni
zamanda kisi basina diisen GSYIH degeri ile de pozitif ve giiclii
bir iliski i¢erisinde hesaplandigi da goriilmektedir. Ancak dijital
doniisiim endeksi ile istihdam orani arasinda negatif ancak zayif
bir iligki hesaplanmigtir. Buna gore istihdamin azalmasinda dijital
doniisiim az da olsa etkili olmaktadir.

4. BULGULAR

Panel verilerle yapilan analizlerde seriler arasindaki yatay
kesit birimleri arasinda giiclii karsilikli bagimhiliklarin olup
olmadiginin belirlenmesi gerekmektedir (Robertson ve Symons,
2000; Pesaran, 2004; Anselin, 2001; Baltagi, 2005). Bu nedenle
analiz serilerinde yatay kesit bagimliliginin varligi test edilmistir.
Yatay kesit bagimliliginin tahmin {izerindeki etkisi yatay kesitler
arasindaki iligkilerin biyiikliigline baghdir. Bu durumda
tahminlerde farkli olasiliklar ortaya c¢ikmaktadir. Ortaya ¢ikan
standart hatalar1 diizeltmek i¢in dinamik panel tahmincilerinden
birisi olan Driscoll ve Kraay (1998) tarafindan 6nerilen Driscoll
ve Kraay (DK) metodu kullanilmaktadir. DK modelinin tercih
edilmesindeki asil neden modelin uzamsal ve donemsel
korelasyonun tiim olasiliklarina  dayanikli  bir yapida
gelistirilmesidir. Diger yandan yatay kesitler arasinda karsilikli
bagimlilik yaratan goézlemlenemeyen bilesenler analize dahil
edilen degiskenlere korelasyon iligkisi gdsteriyorsa bu durumda
da FE ve RE tahmincileri yanh ve tutarsiz olacaktir (Breusch ve
Pagan, 1980). Boyle bir durumda ise Pesaran (2006) tarafindan
Onerilen yaklasim kullanilmaktadir. Serilerde hem kesit (N) hem
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de zaman (T) boyutunun biiyliik olmasi durumunda kovaryans
matris tahmincilerinin tutarliliginin korunmasi gerekmektedir.
Bunun i¢in asimtotik olarak standart normal dagilim gdsterecek
bir test istatistigi gerekmektedir (Arellano ve Bond, 1991; Baum,
2001; Coakley vd., 2002; Sarafidis ve Robertson, 2006).
Calismada hem kesit hem de zaman boyutunun biiyiik olmasi
nedeniyle yatay kesit bagimliliginin testi i¢in Pesaran CD test,
Friedman ve Frees test kullanilmistir. Yatay kesit bagimliligi i¢in
modele uygulanan temel ve alternatif hipotezler: “Ho: Yatay kesit
bagimlilig1r yoktur.” ve “Ha: Yatay kesit bagimliligi vardir.”
(Pesaran, vd. 2008).

Tablo 4. Yatay Kesit Bagimhihig1 Test Sonuglari

Testler Test Istatistigi Olasilik Degerler
Pesaran Testi 14.105 (p = 0.0000)**
Friedman Testi 110.320 (p = 0.0500)*
Frees Testi 1,4381% a = 0.10:0.1463
a =0.05:0.1901
a = 0.01:0.2625

Not: *** p < 0,01, ** 0,01 <p < 0,05 ve * 0,05 <p <0,1.

Tablo 4’te goriindiigii lizere, gelisen iilkelerde Pesaran CD
test sonucu (p < 0.01) diizeyinde anlamli, Friedman test sonucu
(0.05 <p <0.1) daha diisiik diizeyde anlamli ve Frees test sonucu
(a = 0.10: 0.1464, a = 0.05: 0.1901, @ = 0.01: 0.2625) anlaml1
olarak hesaplanmistir. Buna gore analiz iilkelerine ait gozlemler
arasinda bagimsizlik saptanmamis olup Ho hipotezi reddedilerek
orneklemler arasinda giiglii bir yatay kesit bagimlilig1 tespit
edilerek Ha hipotezi kabul edilmistir. Bu durumda paneli
olusturan {ilkelerden birine gelen dijital doniistim, kiiresellesme,
istthdam ve kisi bas1 gelir artiglar1 yoksullukla miicadelede diger
ulkeleri de etkilemektedir.
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Tablo 5. Driscoll-Kraay Test Sonuclari

Degiskenler [Katsayis1 [Standart Hata [t-Istatistik Degeri |Olasihk
LnDDE 0633157  |.006597 2.03 0.000***
LnKOF -.0245323 0102208 -5.48 0.0000***
LnGSYIH  -1.855101 0136519 2.56 0.0000***
LnISTO -1.9932253 0018415 20.03 0.0000***
Sabit (C) -3.520499 1662751 -11.09 0.000***
\Wald test  |80.46 0.000***
R? 0.8845

Ulke Sayis1 30

Note: *, and ™ show level of significance at 1%, and 5%, respectively.

Tablo 5’e bakilacak olursa, %88 oraninda hesaplanan
R? degeri oldugu goriilmektedir. Bu skor modeldeki bagimsiz
degiskenlerin, bagimli degisken olan YOKE’yi agiklamada %88
oraninda anlamli oldugunu géstermektedir. Bu durumda ¢alisma
modelinin bagimsiz degiskenlerin bagimli degisken tlizerindeki
etkilerinin istatistiksel olarak anlamli oldugu anlasilmaktadir.
Yapay zekanin gostergesi dijital donlisim endeksi (DDE),
yoksulluk endeksi Uzerinde pozitif yonll ve istatistiksel olarak
zayif bir etki olusturmaktadir. Bu durumda Hai hipotezi
reddedilmektedir. Cunki DDE’nin YOKE uzerinde herhangi bir
azaltic1 etkisi goriilmemistir.

Kiiresellesme endeksinde (KOF) ise YOKE {izerinde
negatif yonlii ve zayif bir etki olusturuldugu goriilmektedir. Kisi
basina GSYIH degerinde de negatif ve giiclii bir iliski oldugu
tespit edilmigtir. Bu sonucu destekleyen diger bir skor iste
istihdami yansitan ISTO degiskeninde goriilmektedir. Zira ISTO
ile YOKE arasinda hem negatif yonlii hem de oldukea giiclii bir
etkilesim bulunmaktadir. Bu skorlar ise Hz hipotezini kabul
etmektedir. Elde edilen bulgular literatirdeki benzer
calismalardan olan Khan vd., (2025), Dong vd., (2024), Du,
(2024), Farahani ve Ghasemi, (2024), George, (2023), Dunn,
(2021) ve McDuie-Ra ve Gulson, (2020) ¢alismalarini
desteklemektedir.
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5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Biiylik bir hizla gelisen yeni teknoloji “yapay zeka”,
bir¢ok alanda verimliligin 6nemli bir araci olarak gériilmektedir.
Bu nedenle ekonomik kalkinma igin itici bir gii¢ olarak kabul
edilmektedir. Fakat diger yandan yapay zekanin hayatin hemen
her alaninda igerisinde barindirdig1 ¢ok ¢esitli potansiyel riskler
ve sosyolojik sorunlar da oldugu fark edilmeye baslanmustir.

Yapay zekanin kiiresellesen diinyada yoksulluk
tizerindeki etkilerinin arastirildigi bu ampirik caligmada gelisen
30 ilkenin yillik verileriyle DK Panel nedensellik analizi
yapilmistir. Caligmada gelisen tilkelerde yapay zekanin yoksulluk
endeksini artiric1 etkiye sahip oldugu goriilmiistiir. Teknolojik
dontistimle birlikte isgiicii taleplerinde ortaya ¢ikan degisiklikler,
mesleki beceri gereksinimlerini, kariyer gelisimini ve toplumsal
refahi etkileyerek ekonomiye yayilmaktadir. Buna gore gelisen
ulkeler icin yapay zekanin Uretim faktorlerine entegrasyonunda
ozellikle isgiicli piyasasin1 destekleyecek kamu politikalarinin
hayata gecirilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda yapay zeka
teknolojisinin bireysel faaliyetlerin otomasyona donstiiriillmesi
siirecinde emegin akilli makineler tarafindan yapilan isleri
tamamlayict faaliyetlere konumlandirilmas: biliyiikk 6nem arz
etmektedir. Bu nedenle ortaya c¢ikan yeni is modelleri ve
organizasyonlarda isgiiclinlin yeni istihdam rollerine uyumunu
saglayacak  politikalar  gelistirilerek  hizla  uygulamaya
konulmalidir.

Diger yandan artan kiiresellesme ile birlikte gelisen
ekonomilerde yoksullugun bir miktar azaltildig: tespit edilmistir.
Bununla birlikte kisi basina diisen gelirin ve istthdamin
artmasinin yoksullugun azaltilmasinda onemli bir parametre
oldugu goriilmistiir. Bu sonuglar ise uzun vadede yapay zekalarin
stirdiiriilebilir kalkinmaya katki saglayacagini gostermektedir.
Fakat akilli makinelerin fabrikalar1 sessiz birakarak igsizligi
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artiracagl algist sosyo-teknolojik duzlemde olusturulacak yeni
yonetimsel stratejileri bir zorunluluk haline getirmektedir.

Bu baglamda yapay zekanin gelisen iilkeler i¢in ekonomik
faaliyetlerdeki uygulamalar1 hakkinda stratejik ©ongorilerde
bulunmak yoksullukla miicadeleyi reaktif bir durustan proaktif
bir durusa kaydiracaktir. Kiiresellesen yapay zekanin Ulkelerin
gelecegi i¢in olas1 faydalar1 ve zararlarini anlamak, gelir adaleti,
miilkiyet haklar1 ve toplumsal refah gibi iktisadi belirleyicilere
etki edecek olumsuzluklari ortadan kaldirmaya yardim edecektir.

Bu cercevede vyapilan bu c¢alisma ile sonraki
aragtirmalarda ortaya ¢ikan yeni teknolojilerin Ozellikle
yoksulluk tizerindeki etkisine iliskin goriisleri zenginlestiren yeni
fikirlerin ortaya ¢ikacagi diistiniilmektedir.
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IPEK YOLU: ANTIK DUNYA’NIN EN ESKIi ve
EN UZUN TiCARET YOLU

Ismail GONES!
Yelda TEKGUL?2

1. GIRIS

Ipek yolu; antik donemlerde baslayan uluslararasi
ticaretin Dogu ile Bati'y1 birbirine baglayan ilk biiyiik ticaret
yoluydu. 2000 yildan uzun bir siire boyunca Asya'y1 Orta Dogu
tizerinden Avrupa'ya baglayan 6nemli bir ticaret rotasi olan bu yol
aym1 zamanda ilk kiiresel ticaret sistemine ornek gosterilebilir.
Han Hanedanliginm (MO 206-MS 220) Orta Asya'daki
hakimiyetini genisletmesinden sonra baslayan ipek yollar
Vadime Elisseeff'e (2000) gore: teknolojinin seyahat ettigi, fikir
aligverisinin yapildigi, Dogu ile Bat1 arasinda dostluk ve anlayisin
ilk kez biiyiik 6l¢cekte deneyimlendigi yollardi. Bu ifade bize ipek
yolu diye tek bir yol gibi ifade edilen rotanin biiyiik bir ag ve
parcalardan olustugunu ve mal alisverisinden ¢ok daha biiyiik bir
kapsam ve dneme sahip oldugunu gostermektedir.

Bu yola adin1 veren ipek kozalariin ve tirtil iiretimi ve
kozalardan iplik egirmenin MO 3. Bin yilinda Cin Imparatorigesi
Se-Ling-Schi  tarafindan kendi bahgesinde kesfedildigi
soylenmektedir. MS 6. yiizyila kadar ipek tiretimi Cin'in ¢OK iyi
saklanan bir sirr1 olarak kalmigtir. Bu durum ipegi uzak Avrupa'da

1 Dog. Dr. Cukurova Universitesi [IBF Maliye Boliimii Biitce ve Mali Planlama
Anabilim Daly, ismailgunes@cu.edu.tr, ORCID: 0000-0001-9048-9433.

2 Dog. Dr. Cukurova Universitesi IIBF Iktisat Bolimii iktisadi Gelisme ve
Uluslararas: Iktisat Anabilim Dali, ttekgul@cu.edu.tr, ORCID: 0000-0002-3800-
5427.

43


https://www.amazon.com.tr/Silk-Road-Journey-Through-History/dp/9358685484/ref=sr_1_69?adgrpid=118765789094&dib=eyJ2IjoiMSJ9.xpT5QH4SdgPftoG2Z6JWcaxtRFAN0c1MkMhMqRj5YJuFiHJRjgPAPxIasYUKf9vE7zIBJw27XcclltG3RBJUAczAeT5vFAt4ugSk30BYdbJBkW6HLKFzzN_kUCmREa-hXRLyOVSEj5EeG2LY0k5TZADSWdoZOOsXtv_yeMr2AFdA3xMDGBBakgrDmOaPJf2XGIqOSzYz9XQ7Wwr2yUe6fhAV7GNoY5CB8xFviyJaIC48hvfWD-iJlNA-v5eFdxkxqC7xI-E6VmcUAyFqiEqlrLolOm4vZKWKXNqiNFyP3lzWQ-Dg44p5RfA47HmI1ifbuVhQCOFBwRoq4zMkEkf-BleKlqhL3Wia2zP06CGci3YRuN5wUnhLoWmc1Jx55AYxTGlUWdrhJDICRT-3fJRkrHGeZB8VznqhjHz3cUXfIQPl4-YdPE717yUKQwigK7CE.fl30P3CFQa-iUa7oczmIEOC8dqyO6oZ5Bz6KbtOQ7kU&dib_tag=se&hvadid=599815487026&hvdev=c&hvlocphy=1012761&hvnetw=g&hvqmt=e&hvrand=15883433807585712366&hvtargid=kwd-316152557949&hydadcr=6909_2267126&keywords=silk+road+book&qid=1741703814&sr=8-69&xpid=97kVkiUTW_AG8
https://www.amazon.com.tr/Silk-Road-Journey-Through-History/dp/9358685484/ref=sr_1_69?adgrpid=118765789094&dib=eyJ2IjoiMSJ9.xpT5QH4SdgPftoG2Z6JWcaxtRFAN0c1MkMhMqRj5YJuFiHJRjgPAPxIasYUKf9vE7zIBJw27XcclltG3RBJUAczAeT5vFAt4ugSk30BYdbJBkW6HLKFzzN_kUCmREa-hXRLyOVSEj5EeG2LY0k5TZADSWdoZOOsXtv_yeMr2AFdA3xMDGBBakgrDmOaPJf2XGIqOSzYz9XQ7Wwr2yUe6fhAV7GNoY5CB8xFviyJaIC48hvfWD-iJlNA-v5eFdxkxqC7xI-E6VmcUAyFqiEqlrLolOm4vZKWKXNqiNFyP3lzWQ-Dg44p5RfA47HmI1ifbuVhQCOFBwRoq4zMkEkf-BleKlqhL3Wia2zP06CGci3YRuN5wUnhLoWmc1Jx55AYxTGlUWdrhJDICRT-3fJRkrHGeZB8VznqhjHz3cUXfIQPl4-YdPE717yUKQwigK7CE.fl30P3CFQa-iUa7oczmIEOC8dqyO6oZ5Bz6KbtOQ7kU&dib_tag=se&hvadid=599815487026&hvdev=c&hvlocphy=1012761&hvnetw=g&hvqmt=e&hvrand=15883433807585712366&hvtargid=kwd-316152557949&hydadcr=6909_2267126&keywords=silk+road+book&qid=1741703814&sr=8-69&xpid=97kVkiUTW_AG8

Uluslararast Iktisat Konular

ozellikle degerli ve arzu edilir hale getirmistir. M.O. 100
civarinda, Cinlilerin yabancilara karsi pek ilgisi yokken
yabancilar 6zellikle ipek kumaslar ve giysiler gibi Cin'in lUks
mallarina ilgi duymuslardir. Bu durum Cin ile Avrupa arasinda ilk
ticaret yolu olan Ipek Yolu'nun olusmasia katkida bulunmustur
(Heidenreich 2017).

Ipek Yolu, MO 130'da Cin'in Han Hanedanlig1 dSneminde
resmen kurulmus ve antik diinyanin bolgelerini, MO 130- MS
1453 yillar1 arasinda ticarette birbirine baglayan eski bir ticaret
yolu ag1 olarak kabul edilmistir. MS 200 y1l1 civarinda Cin'de ipek
islemeciligi en iist seviyeye ulasmistir. Ipek kumaslarmn yan1 sira
seffaf tiil, damask ve brokar kumaslar da ilgi gérmiistiir. Cin
imparatorunun  kizinin  Kothan prensiyle evlendiginde
vazgecemedigi ipek giysileri olmustur. Bu bilgi, Japonya’dan
Hindistan’a yayilmistir. ipek bdceginin Cin’den Avrupa’ya gelisi
hakkinda ¢ok sayida hikaye vardir. Bunlar i¢inde en tinliisii 522
yilinda iki rahibin bastonlartyla dut agaci tohumlar1 ve ipek
bocegi yumurtalarini1 Bizans’a kagirdiklaridir. Ipekbdcekgiliginin
Akdeniz bolgesinde bu sekilde basladigi soylenmektedir. Cin'in
ipek iiretimindeki tekeli kirilmis olsa da, Cin ipeginin kalitesi
uzun siire rakipsiz kalmistir (Heidenreich 2017).

Avrupali kasif Marco Polo (1254-1324) bu yollar1 gezerek
eserinde anlatmaktadir. Ancak Marco Polo’nun eserinde bu yola
dair bir isimlendirme bulunmamaktadir (Mark, 2018), (Polo,
2021). Kervanlarin bu yolculugu tamamlamasinin iki yil kadar
stirebildigi tahmin edilmektedir. Deniz yollar1 da bulunmaktaydi
ancak bunlar 15. yiizyila kadar bliylik 6l¢ekte kullanilmamugtir.
Tlccarlar, agir yiikk hayvanlariyla, kavurucu sicakla dondurucu
soguk arasinda gidip gelerek yolculuk yapmak zorunda
kalmislardir. Rakim  farkliliklarma  ve  asin sicaklik
dalgalanmalarina yiikk hayvani olarak iki horgiiglii develer
dayandig1 icin esyalar cogunlukla develerle tasmnmustir. Ipek
Yolu'nda mallar ¢ok sayida araci vasitasiyla elden ele
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dolasmaktayd1. ipek Yolu hakkinda bugiin bildigimiz seylerin
cogu kesislerin, bilginlerin, tliccarlarin ve tutuklularin
anlattiklarina dayanmaktadir. Bunlardan en finliileri: Carpini,
Rubruk'lu William (yaklasik 1210-1270), Marco Polo (1254-
1324) ve bir hagh seferinde esir alinan Bavyera'li Johannes
Schiltberger (1380-1427), ibn Battuta (Tanca, 1304-1377), El-
Mesudi (Bagdat, 896-956), Ibn Havkal (Nisibis, 10. yiizy1l) ve
Ibn Haldun’dur (Tunus 1332-1406) (Ardalphe, 2024).

Bilginin ve teknolojinin smirli oldugu dénemde bilim
insanlarinin Diinya’y1 anlamak ve medeniyetler arasinda iliski
kurmak amaciyla olusturduklari Diinya Sistemi, Klasik Bati
Medeniyeti  ve uzaktaki Dogu  medeniyeti {izerine
sekillendirilmistir. Bu sistemin mekansal kapsamini bir ucunda
Roma, diger ucunda Cin olacak sekilde tanimlamislardir. Ipek, bu
iki medeniyet arasindaki baglantiyr saglamistir. Bu nedenle,
zihinlerindeki "Dunya Sistemi", Akdeniz diinyasmni ve Cin'i
birbirine baglayan Ipek Yolu idi. Bircok bilim insan1 bu yaklasim1
desteklemektedir. Ipek yollar1, medeniyet tarihinde biiyiik bir
yenilige yol agmis ve antik ¢aglarda Dogu ile Bat1 arasindaki en
uzun uluslararas1 ulagim rotasin1 olusturmustur. Ayn1 zamanda
Ipek Yolu tarafindan olusturulan Avrasya ticaret sistemi askeri-
politik 1iligkilerin Otesinde bir ekonomik uluslararasi sistem
kurmustur. Sadece bir ig yolu olmakla kalmayip Asya, Afrika ve
Avrupa'nin biitiinlesmesinde temel faktorlerden biri olmustur.
Dolayistyla Ipek Yolu kavramu, ilgili bdlgelerin tarihini birbiriyle
baglantili bir biitiin halinde birlestirebilecegimiz kiiresel bir
tarihsel perspektifi temsil etmektedir (Buzan, 1994).

2. IPEK YOLU ROTASI VE KAPSAMI

Ipek Yolu dar anlamda, eski Cin'de Chang'an veya
Luoyang'dan baslayarak, Gansu'daki Hexi Koridoru'ndan ve
bugiinkii Sincan bdlgesinden gecerek, Pamir Platosu'nu asarak
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Orta Asya, iran ve diger yerlere ulasan, Asya ile Avrupa'yi
birbirine baglayan ulasim ve ticaret yolunu ifade eder. Genis
anlamda ise, Ipek Yolu eski Dogu ile Bati arasindaki ekonomik
ve kiltlirel aligveriglerle esanlamli hale gelmistir. Yani, eski
Cin'den komsu iilkelere karadan veya denizden olan tiim ulasim
rotalarina Ipek Yolu denilmektedir (Wo00d,2002, Liu, 2010,
Hansen 2012).

19. yiizyilldan sonra gezginler, cografyacilar ve bilim
insanlarinin  bu yollar1 isimlendirme gayreti goriilmektedir.
1877'de, tnli Alman cografyaci Ferdinand von Richthofen
(1833-1905), Cin Seyahatleri Giinliigii adli kitabinda Ipek Yolu
ifadesini 'Seidenstrasse' (Ipek Yolu) veya 'Seidenstrassen' (Ipek
Yollar1) olarak ilk kez kullanmistir. Polo ve daha sonra von
Richthofen, 1Ipek Yolu iizerinde tasinan  mallardan
bahsetmislerdir. Buna gore Bati’dan Dogu’ya atlar, eyer takimi ve
kosum, asma ve liziim, egzotik ve evcil hayvanlar ile kopekler,
hayvan kiirkleri ve derileri, bal, meyve, ziiccaciye, yiin
battaniyeler, kilimler, halilar, tekstil, altin ve giimiig, develer,
koleler, silah ve cephane getirilirken Dogu'dan Bati'ya ise ipek,
cay, boya, degerli taslar, ¢ini (tabak, kase, bardak, vazo), porselen,
baharat ( tar¢in ve zencefil vb), bronz ve altin eserler, ilag,
parfiim, fil disi, piring, kagit, barut gonderiliyordu (Iaccarino,
2011, Richthofen, 1877, Richthofen 1882).

Richthofen'in, Cin'de Han Hanedanligi doneminde, ipek
ticaretine aracilik ettigi, Orta Asya'daki Amu Derya bdlgesi ile
Hindistan arasindaki ulagim hattini ifade etmek tizere ilk kez 1877
yilinda Ipek Yolu (Seidenstrasse) terimini kullandigimi biliyoruz.
Daha sonra mekansal kapsam, i¢ Cin'den batiya dogru Hazar
Denizi'nin kuzey kiyisina ve Aral Golii'niin gliney kiyisina, en
sonunda Akdeniz bolgesine ulasacak sekilde degistirilmistir. Ipek
Yolu'nun dogu kesimi Cin'den Orta Asya'ya, bat1 kesimi ise Orta
Asya'dan Roma Imparatorlugu'na kadar uzanmaktadir.
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Richthofen Ipek Yolu kavraminin genisletilmesine karst
durmustur. O, yalnizca eski Dogu-Bati iletisimi i¢in bir "siiper
otoyol" kavramini savunmustur. Bu yolun iki ucu olan Cin ve
Avrupa’nin 6nemli oldugunu, orta kisminin ise Dogu ve Bati
medeniyetleri arasinda bir iletisim bolgesi olmaktan bagka bir
oneminin olmadigim diisiinmiistii. Richthofen'in Ipek Yolu
kavramin1 ortaya atmasiyla birlikte, Avrasya kitas1 boyunca
uzanan bu tarihi glizergaha iliskin aragtirmalar uluslararasi
akademik cevrelerin ilgi alanina girmistir. Ancak uzun siire Bat1
literatiiriinde Ipek Yolu sdzciigii yaygin olarak kullanilmamustir.
Richthofen'in cografi basarilarindan bahseden pek ¢ok yayinda
onun ortaya attig1 terime pek deginilmemistir (Richthofen, 1877,
Kar, 2017).

Ipek Yolu kavramini ele alan Albert Herrmann ise, 1910
yilinda "Cin ile Suriye Arasindaki Antik Ipek Yolu" (Die alten
Seidenstrassen zwischen China und Syrien) adli makalesinin
bashginda "Seidenstrasse" (Ipek Yolu) ifadesini kullanmistr.
Hermann'in bu makalede ve sonraki yazilarinda bu terimi
kullanmasi, Richthofen'in ipek Yolu anlamindaki anlayisla
tutarlidir. Hermann 1915 yilinda yayimlanan Cin'den Roma
Imparatorlugu'na ipek Yolu (Die Seidenstrassen von China nach
dem Romischen Reich) adli kitabinda Ipek Yolu'nun bati ucunu
Roma Imparatorlugu'na kadar genisletmistir. O dénemde Suriye
Roma Imparatorlugu'nun bir eyaletidir. MO 114'ten MS 127'ye
kadar Cin’in Orta Asya ve Hindistan ile arasinda ipek ticaretinin
ulagim rotasi olarak kullanilmigtir.

Herrmann, Ipek Yolu’nun bati ucunun Akdeniz kiyilarina
ve Kiiclik Asya'ya kadar uzatilmasi gerektigini savunmustur.
Hermann'in Ipek Yolu'nun son noktasini Suriye’ye uzatmasi tarihi
gerceklerle tutarli goriinmektedir. Bunun nedeni, Cin ipeginin
Roma Imparatorlugu topraklarina kadar ulagmasidir. MO 65
yilinda Pompey, Akdeniz'in dogu kiyisinda yer alan Suriye’yi
Roma Imparatorlugu topraklarina katmist:. Hermann, ipek Yolu
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tizerindeki ekonomik ve kiiltiirel aligverisin Cin'i asarak Orta
Asya ve Hindistan'a, oradan da Roma'ya ulastig1 goriisiindedir.
Cin ham ipegi i¢in en biiyilk pazar olmasa da, en biiylik
pazarlardan biriydi. Dolayisiyla onun tanimladigl giizergah,
Cin'in Sian kentinden baslayip, Orta Asya, Giiney Asya, Bati
Asya'yr gecerek Roma Imparatorlugu'nda son bulan bir kara
ulagim giizergahidir.

Hermann'in  gortigleri  bilimsel ¢evrelerde  kabul
gérmiistiir. 19. ylizyilin sonu ve 20. yiizyilin basinda Cin’de batili
kasiflerin Sincan, Gansu ve diger yerlerde yaptiklari ¢aligmalar
antik Cin'in Asya, Afrika ve Avrupa ile aligverisinin birgok
kalintisinin oldugunu ortaya koymustur. Bu donemden sonraki
calismalarda Ipek Yolu adi yaygmlasarak ve kapsami
genisleyerek kullanilmaya baslanmistir. Boylece Ipek Yolu
Cin'den baglaylp tim Asya boyunca ilerleyerek Afrika ile
Avrupa'y1 birbirine baglayan Diinya’nin en 6nemli kara yollarinin
genel ad1 haline gelmistir. O tarihten sonra Ipek Yolu terimleri
sirastyla Vaha Yolu, C6l1 Yolu, Cayir Yolu, Tubo Yolu, Deniz Yolu
gibi terimlerle ortaya ¢ikmis ve Ipek Yolu kavrammin cagrigimi
daha da genislemistir. O tarihten bu yana, nispeten daha agik
cagrisimlart olan, zaman ve mekan kapsami genis olan Ipek Yolu
kavrami yerlesmistir. Dolayisiyla Richthofen'in Ipek Yolu
kavrami aslinda Richthofen'in 6nerdigi ve Hermann'in revize
ettigi bir kavramdir (Herrmann,1910, Herrmann, 1915, Tezcan,
2014, Durukn, 2015).

Richthofen'in bahsettigi ipek Yolu, Hermann'mn Roma'ya
kadar uzattig1 Cin'den Orta Asya ve Hindistan'a uzanan ulasim
yolunu ifade etmektedir. Ancak orijinal tanimlar1 ticaret veya
tasimacilikla smirhydi. Akademik aragtirmalar genisleyip
derinlestikce "Ipek Yolu'nun kollarindan  bahsedildigini
goriiyoruz. Richthofen ve Hermann'm soziinii ettigi Ipek
Yolunun, Cin'in Chang'an kentinden Roma'ya kadar uzanan
Dogu-Bat1 ulagim gilizergahini ifade ettigini biliyoruz. Daha
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sonra, Ozellikle iklim, siyaset, savas ve din gibi cesitli
faktorlerdeki degisiklikler nedeniyle, Cin ile Bati arasindaki
ulasim yollar1 zaman iginde konjonktiire bagh olarak degisimler
gostermigstir. Gelismeler 15181inda her an orijinal rotalardan veya
planlardan sapmalar meydana gelebilmekte hatta yolun belirli bir
boliimii terk edilebilmekteydi. Siirekli olarak yeni dallar veya
yollar da acilarak ticaret devam ediyordu. Bu dallar béliinebilir,
birlestirilebilirdi ve statik degildi. Bu nedenle tarihgiler ipek
Yolunun bir ulagim agi sistemi olduguna inanmaktadirlar. Dogal
sartlarda veya sosyal c¢evrede meydana gelen degisiklikler
nedeniyle bir veya birkag gilizergdh tikandiginda veya
engellendiginde, Ipek Yolu'nun akisinin sorunsuz bir sekilde
devamini saglamak i¢in diger gilizergahlar kullanilmistir. Bu
nedenle tek ve sabit bir yoldan bahsetme sansina sahip degiliz.

Giinlimiizde yaygin olarak Orta Asya'dan gegen orijinal
Ipek Yolu'na "Vaha Yolu" veya "Cél Yolu" ad1 verilirken Kuzey
Mogolistan otlaklarindaki gdgebe yerlesim yerlerinden Orta
Asya'ya giden yola "Cayir Yolu"; deniz yoluyla batiya giden
rotaya "Deniz Ipek Yolu"; Yunan’dan Myanmar ve Hindistan'a
uzanan yol ise "Giiney Ipek Yolu" olarak bilinmektedir
(Xiguang,2023, Torr, 2021). Diinya Kiiltiir Miras1 Listesi'nde yer
alan "Ipek Yolu ise Cin'deki antik Chang'an'dan baslar, Hexi
Koridoru'ndan geger ve Tanr1 Dag1 (Tianshan) bolgesine girer.
Yol ag1 yaklasik 5.000 kilometre uzunlugundadir ve toplam
uzunlugu 8.700 kilometredir. Bu genel bir isimlendirmedir ve
Cin, Kazakistan ve Kirgizistan'daki 33 yer ve kalintidan dogan ve
bir diinya miras1 alam olan "Ipek Yolu: Chang'an-Tianshan
Koridor Yol Agi"nin da bir¢ok kolu icerdigini bilinmektedir.
Yollar ulagim yollarina gore ayrilmasinin yani sira, farkli ¢aglarda
ve bolgelerde mal aligverisi ve kiiltliriin yayilmasina gore de
ayrilmaktadir; "Yesim Yolu", "Bronz Yolu", "Baharat Yolu",
"Miicevher Yolu", "Cay Yolu", "Porselen Yolu", ipek Yolu, "Kirk
Yolu", "Budist Yolu", "Kitap Yolu" gibi isimler kullanilmistir.
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(Samoylovskiy, & Samoylovskiy, 2024, Camg6z 2019, Marozzi,
2006).

Ipek Yolu diinya medeniyetleri tarihindeki en karmasik ve
bliyiileyici sistemlerden bazilarin1 kapsamaktadir. Yizyillar
boyunca evrimlesen, ticaret i¢in degisen bir yol ve patika agi,
ipek, baharatlar, miicevherler, kiirkler gibi kargolarin degis
tokusunu miimkiin kildig1 gibi, ayn1 zamanda sanat, din ve
teknolojiyi de paylagmistir. Ayrica, UNESCO ve Diinya Mirast
Sozlesmesi tarafindan desteklenen kiiltiirel ¢esitlilik, miras ve
bariscil is birligi ilkelerini biinyesinde barindiran Diinya Mirast
Listesi'ne kaydedilen ilk kiiltiirel 'koridorlardan' biri olmustur.
Ipek Yollar1 agmm bu 5.000 km'lik béliimii, Cin, Kazakistan ve
Kirgizistan't gecen, Han ve Tang hanedanlar1 doneminde Cin'in
merkezi baskenti olan Chang'an/Luoyang'dan Orta Asya'nin
Zhetysu bolgesine kadar uzanan ulusétesi bir alandir. Rotalar
aginda, ¢esitli imparatorluklarin ve Han kralliklarinin baskentleri
ve saray kompleksleri, ticaret yerlesimleri, Budist magara
tapinaklari, antik yollar, isaret kuleleri, Cin Seddi'nin bdliimleri,
tahkimatlar ve dini yapilar dahil olmak iizere otuz ii¢ bilesen yer
almaktadir (Unesco, 2019).

Tarihi Cin belgelerinde Asya’nin Giiney, Bat1 veya Orta
kismi ile Afrika'daki kara ulasim yollarina dair 6zel bir
isimlendirme rastlanmamaktadir. ipek Yolu terimi ¢ok erken
ortaya ¢ikmig olmasina ragmen, Cinli bilginler uzun siire ilgili
konular1 incelerken ¢ogunlukla "Cin-Bat1 Tagimaciligi Tarihi" ve
"Cin-Dis Iliskiler Tarihi" gibi adlari kullanmislardir. Zhang
Xingliang, 1930'lu ve 19401 yillarda Fu Jen Katolik
Universitesi'nde, Fang Hao’nun Zhejiang Universitesi'nde "Cin-
Bati Ulagim Tarihi" dersleri kapsamindaaki notlarinin Zhang
Xingliang'in "Cin-Bat1 Tasimaciligina Iliskin Tarihi Materyallerin
Derlenmesi", Fang Hao'nun "Cin-Bati Tagimaciliginin Tarihi"
adli ¢aligmalar1 Cin kaynaklarinda ilk Ipek Yolu incelemeleridir.
Ipek Yolu terimini Cin-dis iliskiler tarihi uzmani Zhu Jieqin 1935
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yilinda yayimlanan “Cin Ipeginin Avrupa’ya Girisi Hakkinda Bir
Arastirma” adli makalesinde kullanmistir. Cin ile Bat1 arasindaki
iletisimin aslhinda ipekle basladigini, Roma ile Cin arasindaki
ticaretin de Dbiiylik Olgiide ipek araciligiyla yapildigini
sOylemektedir. Cin ipeginin Avrupa'ya girisini incelemek
istiyorsaniz, once Ipek Yolu'nu kesfetmelisiniz." tespitinde
bulunmaktadir (Yiping, 2020, Sahin, 2020, Y1lmaz, 2021)

Ipek Yolu kavramimin daha fazla kisi tarafindan kabul
gormesi Hedin sayesinde olmustur. 1935'te Kuzeybati Cin'e sekiz
yillik bir bilimsel kesif gezisi tamamladiktan sonra son kitab1 ipek
Yolu'nu yazmistir. Hedin'in Ipek Yolu kavrami ile Richthofen'in
Ipek Yolu kavrami birbirinden farklidir.  Richthofen'in odak
noktas1 Avrasya kitasinin iki ucunu birbirine baglayan kitalararasi
aligverislerin tarihidir. Bu nedenle, Ipek Yolu terimini énermesine
ragmen, ulasim, yol, rota, ticaret rotasi gibi terimleri de
kullanmgtir.

Hermann'in Ipek Yolu &nerisi, Fransiz Akademisi iiyesi
Groussetnin ~ temsil  ettii ~ Oryantalistler ~ tarafindan
desteklenmigtir. ~ Grousset, 1948  yilinda  yayimlanan
Yunanistan'dan Cin'e adli eserinde Ipek Yolu'nun Cin ile Bati
arasindaki kiiltiirel aligverise katkisin1 anlatmis ve Ovmiis,
ozellikle Roma ile Hindistan arasindaki ekonomik ve kiiltiirel
aligverisi ayrintili olarak ele almistir (Grousset, 1948). Fransiz
bilim insan1 Luc Bournois'nin ipek Yolu adli eseri 1963 yilinda
Fransa'da yayimmlanmigti. 1982’de Cince’ye ¢evrilmistir.
Bournois'in ipek Yolu Hedin'in Ipek Yolundan tamamen farklidir
ve arastirmaya dayanmaktadi. MO 200 yilindan Afyon
Savasi'nin oncesine kadar zaman dilimini ele alarak "Cin-Bati
Tasimaciligi” tarihini anlatmaktadir (Boulnois, 2008).

Benzer sekilde Cin tarih kitaplarinda da bu terime
rastlanmamaktadir. Giinliik yagamda siklikla kullanilan bir terim
degildir. Terim 20. ylizyilin baslarinda Cin’de kullanilmaya
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basladiginda Cin Akademik gevrelerinde kabul gérmemis onun
yerine genelde “Cin-Bati  tagimaciligi" gibi terimler
kullanilmistir. 1980'li yillarin ortalarina kadar Cin ve yabanci
akademik cevrelerin Ipek Yolu konusundaki arastirma sonuglar
hem nicelik hem de icerik olarak oldukg¢a sinirlidir. 1980'lerin
ortalarindan bu yana, kullanimi 6nemli 6l¢tide artmis ve bu alanda
yapilan yaymlar hizla artis gdstermistir. “Ipek  Yolu”
aragtirmalar1, tarihsel-cografi arastirmalara ve arkeolojik
faaliyetlere dayanan bolgesel arastirmalarin kapsaminin Gtesine
gecerek c¢ok disiplinli, ¢ok yonlii kiiresel bir aragtirma konusu
haline gelmistir (Bozhong 2021, Chunyu, 2020).

3. IPEK YOLUNUN GELISIMi

Cin-Bat1 diinyas1 arasindaki iligkilerin ve iki ayr kiiltiiriin
birbirini tamimak amacgl arastirmalarin artmasi sonrasinda Ipek
Yolu Dogu ile Bati arasinda siyasi, ekonomik ve kiiltiirel
aligverislerin kopriisii haline gelmistir. Cin’de yonetimi elinde
tutan Hanlar, ipek Yolu'nun gelistirilmesi konusunda ticari,
kiiltiirel ve Cin’in gliciinii Bat1’ya gostermek amaciyla ¢aligmalar
yapmislardir. Dogu ve Bati medeniyetlerinin gosterdigi gelisimde
Ipek Yolunun &nemli katkilar1 olmustur. Ipek Yolu'nun giivenligi
ve asayis icerisinde isleyisi ve Bati ile Uzak Dogu iilkeleri
arasinda  ve  Uzakdogu’da  yasayan  topluluklar  ve
uluslararasindaki iliskilerinde belirleyicisi olmustur. Zaman
icinde tiim savas ve diismanliklara karsin dostca aligverisler i¢in
gerekli kosullar yaratilabilmistir.

Han Hanedanligi doneminde, merkezi hiikiimet
genellikle Ipek Yolu tasimaciligina biiyiik dnem vermistir. Bati
Bolgelerini himayesine almanin yani sira, postaneler kurmus,
yollar insa etmis, asker konuslandirmis ve arazileri ekmis,
isaretler diizenlemis ve Ipek Yolu boyunca 6énemli noktalara
kontrol noktalar1 kurmustur. Bu &nlemler, Ipek Yolu
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tasimacihiginin giivenligini etkili bir sekilde saglamis ve ipek
Yolu boyunca seyahat eden elgiler ve tiiccarlar igin biiyiik
kolaylik saglamistir.  Tarih boyunca Ipek Yolu, elgilerin,
savaslarin, ticaretin ve kiiltlirel iletisimin de yolu olmustur. Yolun
giizergahi, genis bir cografyada farkli toplumlan ilgilendirmesi
yan1 sira dolagimu ve ticareti tesvik eden bir yapida olmustur. Ipek
Yolunun ilk agildigi donemlerde filkelerin ticaret ve siyasi
aligverislerde bulunmak icin bu giizergahi kullanmalari, ticaret
yollarinin Hanedanligin gii¢lii kontrolii altinda olmasi Cin-Bati
ticaretini hizla gelistirmistir (Karaca, 2022, Caglar 2024, Utku
2018, Sahin 2020).

Han Hanedanligi, gucini ve egemenligini yaymak
amaciyla, Bati Bolgelerine biiyiik miktarda para ve ipek iceren
hediyeler vermek i¢in defalarca elciler gondermistir. Bati
Bolgelerinden elgiler saygilarint sunmak i¢in geldiklerinde,
brokar kumaslarla, ipek ve metalle odiillendirilmistir. Han
Hanedanliginin  bu comertligi, tarim havzasindaki sehir
devletlerinin prensleri ve soylularin seyahat istegini blytk
Olciide tesvik etmistir. Han Hanedanliginda resmi ticaretin yani
sira, hiikiimet adina orgiitlenmis uzun mesafeli ticaret kervanlari
da olmustur. Ciinkii uzaklara giden elgiler sekiz ya da dokuz yilda
donerken yakin mesafelere gidenler birka¢ yil sonra geri
donebilmekteydi. O nedenle Hiikiimetin elgi géndermesi yerine
bu kisiler hiikiimet adina hareket eden ve onlarin organize ettigi
ticaret ekipleriydi. Bu Cinli tiiccarlar Orta Asya ve Bat1 Asya'daki
bolgelere ulasmislardi. Bu yontemle resmi temaslarin stirekli
yapilmasinin sonucunda ulagim yollar1 genelde bakimli olmus ve
Ozel ticaretin gelismesi kolaylastirilmistir. Cinli tiiccarlar Orta
Cag'in erken donemlerinde bu ticari etkinliklere katilmiglardir.

Bagka bolgelerden gelen tiiccarlarin da yerel gruplara
ipegi krediyle ve her iki yilda bir 6deme yaparak satmalari, ticaret
yapan gruplar arasinda karsilikli glivenin oldugunu ve uzun
vadeli is yapma sekilleri gelistirdiklerini gostermektedir. MS 2.
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yilizyilda yasamig Romali cografyaci Batlamyus, Cografya adli
eserinde ayni donemde yasamig cografyacit Marinus'un Cografi
Bilgi adli eserinden bir alinti yaparak, MasTitianus adl
Makedonyali bir tiiccarin Cin ile diizenli ticaret iliskileri
stirdlirdiiglinii belirtmektedir. Metz'in kendisi Cin'e hi¢ gitmemis
olmasina ragmen temsilcileri sik sik tiiccar gruplar1 olusturmakta
ve Akdeniz kiyilarindan Seres'e kadar on binlerce mil seyahat
etmekteydiler. Kar hirsiyla hareket eden Batili kervanlar, savas
zamanlarinda bile Ipek Yolu'nda seyahat etmekte 1srar etmislerdir.

Tarim Havzasi ¢evresindeki sehir devletleri, ticaret gecis
istasyonlar1 ve dagitim pazarlar1 olarak hareketli ve canli hale
gelmislerdir. Karsilikl1 ticaretin gelismesi Ipek Yolu boyunca,
hem giiney hem kuzey rotasinda uzmanlasmis ticari kasabalarin
ortay cikmasina neden olmustur. Bu kentlerde sabit dilkkanlar
acilmaya baslamis ve refah agisindan digerlerine gore daha ileri
dizeye gelmislerdir. Bu kentlerde piyasadaki islemler ve ticari
yasamin kontrolii yerel yoneticiler tarafindan saglanirken niifusta
hizli artis gostermistir. Ticaretin neden oldugu niifus
yogunlagsmasi sonucunda yeni kasaba ve kentler olugsmus ve
bunlar uzun mesafeli mallarin dagitim merkezleri ve yerel halk
i¢in birincil tarim pazarlari olarak hizmet vermistir. Ipek Yolunun
stirekli gelisimi sonrasinda bazi kentlerde sabit tahil ve bugday
diikkanlar1, piring ve un diikkanlari, meyve diikkanlari, renkli
ipek diikkanlari, saks1 diikkanlar1 ve sebze diikkanlar1 gibi gesitli
alanlarda uzmanlasmis isyerleri agilmig ve bazi kentlerde lonca
Orgitlenmeleri ortaya ¢ikmuistir.

Ipek Yolu, adindan da anlasilacagi gibi basta “ipek”
tasimaciligmna dayanmaktadir. Ipek Batililarin en ¢ok dikkatini
ceken, at ve araba ile uzun mesafe tasimaciligina en uygun Cin
Uriindydd. Cin’in her yanindan gelen ipek, keten kumaglar, ham
ipek, keten saten, til, vs. gibi dokumalar Tanr1 Daglari'nin
kuzeyine ve gilineyine, ayrica Orta Asya, Bat1 Asya ve Akdeniz
bolgesine taginmistir. Ancak Cin’in, ipekten ¢ok daha fazlasini
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ticarete konu ettigini goriiyoruz. Lake, demir esyalar ve ¢esitli
giinliik ihtiyaglara yonelik malzemeler de ihra¢ edilmekteydi.
Buna karsilik Pers ve Dogu Roma'dan yiinlii kumaslar, yln
dokuma teknolojisiyle birlestirilmis yerel bir Pers ipek kumasi
olan Pers brokar1 da ithal edilmekteydi (Guogang, 2019).

4. TPEK YOLU KAVRAMINA ILISKIN FARKLI
YAKLASIMLAR

Farkli akademik yaklasimlar ve disiplinler nedeniyle Ipek
Yolu" kavramma iligkin farkli anlayiglar bulunmaktadir. Bu
farkliliklar Ipek Yolu!nun tarihteki dnemi ve rolii konusunda da
mevcuttur. Bircok bilim insam Ipek Yolunu "kiiltiir ve ticaret i¢in
bliyiik bir ara¢", "Dogu ile Bat1 arasinda biiyiik bir iletisim kanal1"
ve "Cin ve yabanci medeniyetlerin biitiinlesmesi i¢in biiyiik bir
yol" olarak adlandirmaktadir.

Ipek Yolunun Avrasya kitasmin can damari, diinya tarihi
gelisiminin ana ekseni, diinyanin baslica kiiltiirlerinin temeli ve
Dogu ile Bati arasindaki kiiltiirel aligverisler i¢in bir koprii
oldugunu sdylenmektedir. Ipek Yolunun, toplumlarin sosyal
iiretiminde ve yasam tarzlarinda degisimler, insanlik tarihi ve
medeniyetlerin ilerlemesi i¢in bir itici gii¢ ve diinya tarihinin
ilerlemesi yoniinde bir Oncii oldugunu ifade eden goriisler
yaninda konuya elestirel yaklasan ve Ipek Yolu ticaretini
genellikle yerel ve kiiciik Olgekli olarak goéren yaklasimlarda
bulunmaktadir. Bu goriise gore, Ipek Yolu ticareti konusunda
giivenilir bir deneysel c¢alisma olmadig1 gibi bu rotanin énemini
degerlendirmede, 0 zamanki tasima hacmi, ticaret hacmi ve
kullanan kisi sayis1 olgiit olarak alindiginda insanlik tarihindeki
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en az seyahat edilen rotalardan biri oldugu ve deger ifade
etmedigi iddia edilmektedir.®

Vadime Elisseeff editorliiginde bir¢ok iilkeden bilim
insanlarinin katki yaptigi “The Silk Roads :Highways of Culture
and Commerce” (Ipek Yollari, Kiiltiir ve Ticaretin Otoyollar1) adl
kitabin ©6nséziinde, Ipek Yolu"nun hayal iiriinii olabilecegi
vurgusunu yapilmistir (Elisseeff, 2000). ipek Yolu kavramina
iliskin akademide bir¢ok farkli goriis bulunmasi dogaldir. Ancak
farklar ne kadar biiyiik olursa olsun, akademik bir kavram olarak
Ipek Yolunun hala temel bir konumlandirmasi vardir; yani Ipek
Yolu bir tarihsel arastirma sorunudur. Ticari unsurlara
dayanmaktadir ve gecmiste ne oldugunu incelemeye odaklanan
tarihsel bir olgu oldugu kadar Dogu ve Bat1 arasinda merkantilist*
donemden Once, bilinen uzun mesafeli kitalararast mal ve hizmet
ticaretinin ilk 6rnegi olmasi nedeniyle uluslararasi iktisat alaninda
ayr bir yeri vardir.

flk olarak Alman bilim insanlar1 daha sonra, Fransa,
Britanya, Rusya, Japonya ve diger iilkelerden bilim insanlari,
Ipek Yolu ile ilgili tarihi, cografya, arkeolojik kazilar, saha
arastirmalar1 ve diger yonlerden ¢ok sayida ¢alisma yapmaislardir.
Bunlarin arasinda Daniel Waugh (2007) ve Tamara T. Chin'in
(2021)’nin arastirmalar1 en kapsamli ¢aligmalardandir. Bu
nedenle Ipek Yolu kavrami uluslararasi akademik topluluk
tarafindan yaygin olarak kabul gdren bir kavram haline gelmistir.

3 Bukonuda daha genis bilgi igin bknz. Millward, J. A. (2013). The Silk Road: A very
short introduction. Oxford University Press

Merkantilizm 16. ylizyilda ortaya ¢ikmig olan bir diigiince akimidir. Merkantilist
donemin arka planinda, Avrupa’da yasanan savaslar ve ulus devletlerin belirmeye
baglamasi, cografi kesiflerden dolayr geleneksel ticaret yollarmin degisiklik
gostermesi, yeni cografyalara ulagilmast sonucu degerli madenler ve ticari degeri
yiiksek mallar konusunda {ilkeler arasinda keskin bir rekabetin ortaya ¢ikmasi yer
alir. Merkantilist donemden once diinyada yaygin bir dis ticaret olayindan sz
etmek giigtiir. Bunun belki de tek istisnasi ipek Yolu ticaretidir.
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Konuya en genis agidan yaklagan ise UNESCO olmustur.
UNESCO, ipek Yolunu sadece ekonomik boyutuyla ele almamis
genis perspektiften bir insanlik miras1 olarak degerlendirmistir.
1988-1997 yillar1 arasinda UNESCO tarafindan baslatilan "Ipek
Yolu: Degisim Yollarinin Kapsamli Arastirmasi" ve Diinya Kiiltiir
Miras1 Komitesi tarafindan adlandirilan "Ipek Yolu: Chang'an-
Tianshan Koridor Yol Ag1" adl1 projeye Ipek Yolu ad: verilmistir.
UNESCO eski Direktorii Federico Major, Ipek Yolu ile ilgili
“Kara ve denizden gegen Ipek Yolu, dar anlamda ticaret yolu,
ticari yol; genis anlamda ise iletisim ve sosyal aligveris yoludur.
Zamanin derinliklerinden 3000 yil dncesine uzanan bu kadim
yollar, ipek, porselen, baharat gibi kiymetli mallarin yani sira
fikirler, mitler ve efsaneler gibi aym derecede kiymetli maddi
olmayan kiiltiirel tiriinleri de tagimistir. Erken tarihin bu kiiciik
iplikleri, diinyamizi birbirine baglayan ve 0 ddneme inanilmaz bir
taniklik saglayan giderek karmagiklasan iletisim aglarini bir araya
getirmistir” sozleriyle giiniimiizdeki yaklasimi 6zetlemektedir.
Diger taraftan UNESCO "Ipek Yollarmin Biitiinsel incelenmesi:
Diyalog Yollar1" adli bir arastirma planini Major onciiligi ile
hazirlamistir.

UNESCO'nun uzman grubu bu diyalog yoluna ne ad
verilecegi konusunda tartismalar yasamustir. Ipegin asil ve
yumusak bir kumas olmasi tiim iilkelerin insanlar1 tarafindan
sevilmesi eski Dogu ile Bat1 arasindaki zengin maddi ve kiiltiirel
aligveris icerigini kapsamasi nedeniyle uzman grubu iiyeleri Ipek
Yolu terimini benimsemistir. Bu yolu su sekilde anlatmiglardir:
“Tarihi Ipek Yolu, tarih &ncesinden giiniimiize kadar diinyanin
pek cok noktasini kapsayan kara ve deniz ticaret yollariin bir
agidir. Bu giizergahlarda farkli kiiltiir, din ve dillere sahip insanlar
bir araya gelerek fikir aligverisinde bulunmuslar ve birbirlerinden
etkilenmislerdir. insanlar her zaman bir yerden baska bir yere goc
etmis ve komsulariyla ticaret yapmistir. Bu nedenle, antik
caglardan beri, ugsuz bucaksiz Avrasya kitast boyunca iletisim
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yollar1 i¢ ice gegmis ve giderek giiniimiizde Ipek Yolu olarak
bilinen yapiya donligmiistir. Dogu ile Bati'y1 okyanuslar
tizerinden birbirine baglayan Deniz Yollar1 veya Baharat Yollar1
da gelismistir. Bu genis aglar yalnizca mallarin ve degerli
esyalarin degisimini saglamakla kalmamis, ayni zamanda
halklarin siirekli hareketini ve karismasini da saglamistir. Bu da
beraberinde Avrasya halklarinin tarihi ve medeniyeti iizerinde
derin bir etki birakan bilgi, fikir ve kultlri ortaya ¢ikarmistir”
(WHC, 2014).

5. IPEK YOLUNUN IiSLEVi VE ULUSLARARASI
TiICARETE ETKILERI

Genellestirilmis Ipek Yolu insanlik tarihinde kitalararasi
veya bolgelerarasi aligverislerin - semboli  olarak  kabul
edilmelidir. Avrupa ile Asya iilkeleri arasindaki tarihteki ticaret
Ipek Yolu terimiyle dzetlenebilir. Ancak ticaretin dnemi bu yola
adin1 veren ipek ticaretiyle sinirli degildir. Avrasya genelinde
kitalararas: ticaret, ¢ok c¢esitli mallarin taginmasini ve pek ¢ok
fikrin yayilmasini igermektedir. Atlarin, pamuklarin, kagitlarin,
barutlarin ipekten ¢ok daha biiylik etkisi olmustur. Ayrica ipek
Onemli bir ticaret mali olmaktan c¢iktiktan sonra bile uzun
mesafeli ticaret devam etmistir. Ipek Yollari'm1 yalnizca
Avrasya'nin ortasindaki biiyiik bozkir yollar1 boyunca Dogu-Bat1
aligverisini iceren bir yol olarak da diistinmemeliyiz. Cin ve Roma
ticaretinin biiyiik bir kisminin ge¢is noktalar1 olmakla kalmayip
ayni zamanda pamuklu tekstiller ve farkli dirlinleri Avrasya
pazarlarina sunmustur.

Pers imparatorluklari Ipek Yolu ticaretini yalmizca tesvik
etmek, yonetmek ve vergilendirmekle kalmamislardir. Ayni
zamanda Dogu'ya ve Bati'ya akan belirli iirlinlere olan talepleri
ve kiiltiirel katkilar1 yoluyla Ipek Yolu iizerinde énemli bir etki
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yaratmiglardir. Ipek Yolu boyunca yiizyillarca Farsca ortak dil
olarak kullanilmistir.

Ipek Yolu'nun Cin ile Roma arasinda dogu-bat1 yoniinde
uzanan dar tanimi, onun tek bir "yol" degil, cok sayida depoyu
birbirine baglayan bir dizi giizergah oldugu seklindedir. Ipek
Yolu ifadesi, Cin ile Roma arasinda yiizyillardir siiren ipek
ticareti yaninda Neolitik donemden baslayarak modern ¢aga
kadar, ticaret, diplomasi, fetih, go¢ ve hac yoluyla Avrupa ve
Avrasya kitasin1 gliglendiren ¢esitli nesne ve fikir aligverisi
olmustur.

Tarih boyunca etnik go6¢, savas, misyonerlik, ticaret,
turizm, evlilikler, siirgiin vb. dahil olmak iizere insan
etkilesiminin bir¢ok bi¢imi olmustur. Avrasya kitasi, tarihte Hint-
Avrupalilarin doguya gocii ve Hunlar ile Tiirklerin batiya gogii
gibi biiylik 0Olgekli etnik gdclere sahne olmustur. Biiyiik
Iskender'in Dogu Seferinden Bati'ya Mogol Seferine kadar
birgok biliylik 6l¢ekli kitalararasi askeri operasyon olmustur.
Ayrica Budizm, Zerdiistliik, Maniheizm, Hristiyanlik ve Islam
gibi dinlerin yaygin bir sekilde yayilmasina da taniklik etmistir.
Bunlar diinyay1 degistiren bir dizi biiylik olaya yol agan énemli
etkilesim bigimleridir.

Ipek Yolunun tarihte ¢cok yénlii islevleri olmustur. Bazi
akademisyenler, "Ipek Yolu'nun esas olarak bir ticaret yolu
oldugu" konusunda akademik c¢evrelerde bir goriis birligi
oldugunu diisiiniirken Han Sen, ipek Yolunun islevinin esas
olarak kiiltiirel aligveris oldugunu diistinmektedir. Akademik
camia, Ipek Yolu hakkindaki gergegi ancak 20. yiizyilin
ortalarinda ortaya koymustur. Sadece birkag ticaret rotasi1 degil,
ayn1 zamanda kiiltiirel degisim i¢in 6nemli bir kanal olup, Dogu
ile Bat1'y1 birbirine baglamada ve gocebeleri ve kent sakinlerini,
cobanlar1 ve ciftgileri, tiiccarlar1 ve rahipleri, askerleri ve hacilari
birbirine baglamada &nemli bir rol oynamstir. Dolayisiyla "Ipek
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Yolu’nun islevlerinden en ¢ok ekonomik ve kiiltiirel islevlerin 6n
plana c¢iktigin1 soyleyebiliriz. Ancak koklerine bakildiginda
ticaretin hala Ipek Yolu'nun temeli oldugu daha genis kabul géren
bir diistincedir

Insanoglu icin zorunlu ihtiyaglar nce yemek yemeyi, su
icmeyi, barinmay1, giyinmeyi ve ondan sonra diger bir¢ok seyi
igerir. Dolayisiyla ilk tarihsel eylem, bu ihtiyaglar tatmin edecek
araclarin  iiretimi, maddi yasamin kendisinin {iretimidir.
Dolayisiyla, insan varolusunun ilk onciilii, ihtiyaglar1 tatmin
edecek araclarin tiretimidir. Bu siirecle es zamanli olarak, insanlar
toplumsal yasamin farkli yonlerini de yaratmislardir. En temelde
insanin ekonomik faaliyetleri yer almaktadir. Ipek Yolu ile ilgili
aragtirmalarin temel konusu da Avrasya'nin belirli donemleri ve
bolgelerindeki ticarettir. Kiiltlirel, siyasi, askeri ve diger
faaliyetler ise ikincil arastirma konularidir. Tarihsel siirecte
gercekten de durum boyle gelismistir. Uzun mesafeli kitalararasi
ticaret tiiccarlar tarafindan yapilmistir. Tiiccarlarin  bu
faaliyetindeki itici gii¢ ise kar elde etmektir. Marx’1n, Kapital'de
Denning'den aktardigt su sozleri anmimsarsak "Sermaye
kargasadan ve anlagsmazliklardan kaginir, dogas1 geregi korkaktir.
Bu dogrudur, ancak tiim ger¢ek bu degildir. Sermaye, doganin
bosluktan korkmasi gibi, hi¢ kar etmemekten veya cok az kar
etmekten de korkmaz. Uygun bir kar oldugunda, sermaye
cliretkarlasir. %10 kar varsa, her yerde kullanilmasi garanti altina
almir; %20 kar varsa, aktif hale gelir; %50 kar varsa, risk alir;
%100 kar i¢in, tiim insan yasalarini ¢ignemeye cesaret eder;
%300 kar varsa, asilma riski bile olsa, her tiirlii sugu iglemeye
cesaret edebilir.”

Tiiccarlar, kar pesinde kosarken diinyanin dort bir yanina
seyahat edebilir ve bilinmeyen diinyay1 kesfedebilirler; bu sayede
diinyanin dort bir yanindaki insanlar i¢in diizenli iletigim
kanallar1 agabilirler. Dolayisiyla Avrasya cografyasinda insan
aligverisinin uzun bir ge¢misi olmasina ragmen, ancak ticaret
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faaliyetlerinin belli bir dl¢iide ortaya ¢ikip gelismesiyle ticaretin
actig1 giizergahlar Tlzerinden kiltiirel aligveris ve diger
alisverisler devam edebilmektedir. Ipek Yolu tarihindeki
misyonerlik, diplomatik ve hatta askeri faaliyetler, agilan yollar
ve tlccarlarin verdigi bilgiler dogrultusunda yiiriitiilmiistir.

Ipek Yolu arastirmalarinin temel konusunun ticaret olmasi
arastirmalarinin amacindan da anlasilabilmektedir. Tarih boyunca
insan etkilesimlerinde yalnizca ticaret baris¢il ve stirekli ve uzun
soluklu olabilmistir. Ipek Yolu, tarihte Avrasya'daki kitalararasi
ticaretin ana bigimi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diinyadaki her
sey gibi, onun da kendine 6zgii zaman ve mekan kapsami vardir.
Zamansal acgidan Avrasya'da kitalararasi ticaret ¢ok erken
donemlerde ortaya ¢ikmistir. Ancak tiim ticari faaliyetlerin Ipek
Yolu ticareti kapsamina alinmasi ve o sekilde degerlendirilmesi
elbette mimkiin degildir.  Mekénsal kapsami konusunda netlik
olmamasina ve farkli yaklagimlar olmasimna ragmen ticaretin
yapildig1 alanlar oldugu konusunda siiphe bulunmamaktadir. TUm
Avrasya ve Afrika kitalarindaki insan etkilesimlerini kapsayan
kapsamli bir ag olmayabilir. Ama donemin kosullara gore
sistematik bir sekilde isleyen karsilikli bir ticari aligveris sz
konusudur ve yine o dénemin iletisim ve ulagim araglarina goére
cok genis bir alana yayilmis bir ticari ag niteligi tasimaktadir.

Richthofen'in séziinii ettigi Ipek Yolu nispeten belirli bir
zaman ve mekan kapsamina sahip bir ticaret yoluydu. Andre
G.Frank ve Barry K. Gills’in derledigi “Diinya Sistemi Bes
Yiizyillik mi, Bes Binyillik mi1? kitabin yazan bilim insanlari,
Ipek Yolunun son bes bin yilda Avrupa, Asya ve Afrika'nin gesitli
bolgeleri arasindaki iletisimin ii¢ biiylik merkezi kanalindan
yalnizca biri oldugunu, bu ii¢ kanaldan diger ikisinin daha uzun
bir ge¢mise sahip oldugunu ve bunlar aracilifiyla insan ve

malzeme aligveriginin daha sik gerceklestigini belirtmislerdir
(Frank ve Gills 2023).
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Erken tarih 6ncesi donemden bu yana, Avrupa ve Asya
kitalar1 arasinda genis otlak alanlarda, gdcebe halklar araciligryla
kiiltiirel alisveris ve karsilikli etkilesim olmustur. Bu alana Ipek
Yolu terimini kullanmak yerine "Avrasya Ana Yolu" demesinin
nedeni, arkeolojik arastirmalar1 sonucunda Avrasya kitasinin iki
ucu arasindaki alan iizerinden iletisimin Han Hanedanligi
doneminde daha 6nce Tung¢ Cagi'ndan itibaren var oldugunu
kesfedilmesidir. Bu tlr ticari aligverisler Avrasya'da kitalararasi
ticaretin ortaya ¢ikmasindan ¢ok Once gergeklesmistir. Baharat
Yolu"nun Ipek Yolundan daha eski bir tarihe sahip oldugunu
belirtilmektedir (Spengler 111, 2013, SPengler 111, 2017).

Cin ve Hindistan arasindaki tekstil ticaretini inceleyen
Stephen F. Dale, modern zamanlardan 6nceki diinyada Cin ve
Hindistan''n  en oOnemli iki tekstil iireticisi oldugunu
belirtmektedir. Cin ipegi ve Hint pamugu yalnizca Orta Asya,
Bat1 Asya, Gilineydogu Asya ve Hint Okyanusu diinyasindaki
ticarette degil, ayn1 zamanda Cin ve Hindistan arasindaki ticarette
de en onemli ticaret mallar1 olmustur. Cin, Hindistan'a ipek ve
ipek triinleri ihrag¢ ederken, Hindistan da Cin'e pamuklu kumas
thrac etmistir. Bu ikili ticaretin rotalarindan biri Orta Asya'dan
gecmekteydi. Bu nedenle, bu rotanin yalnizca ipek Yolu degil,
ayn1 zamanda "Pamuk Yolu" oldugu da sdylenebilir (Dale,2009)
Artemy S. Malkov, Ipek Yolu'nun Dogu ve Bati medeniyetleri
arasindaki baglantt olduguna ve insanlik medeniyeti tarihinde
biiyiikk bir yenilige yol agtigina inanmaktadir. Dogu ile Bati
arasindaki en uzun olan bu tarihi ipek Yolu sistemi, diinyanin en
uzun siiredir devam eden ve en biiyiik ticaret yolu sistemidir.
Richthofen'in Ipek Yolu daha cok kiiresel bir tarihsel perspektifi
yansitir. Bu nedenle, bu kavram altinda Ipek Yolunun incelenmesi
kiiresel bir tarihsel perspektiften yapilan bir calismadir.

Ipek Yolu 6ncelikle bir ticaret yolu oldugu konusunda
itiraz yoktur. Ticaret yolu iizerinden kiiltiirel, teknolojik, teolojik,
etkilesimler olabilir, ¢ikar kavgalar1 ortaya cikabilir, hatta bir

62



Uluslararast Iktisat Konular

savas gergeklesebilir. Bu asil iglevinin ticaret oldugu gergegini
degistirmemektedir. Ticaret yapabilmek i¢in ulasim ve lojistik
hizmetleri saglanmalidir. Boylesi uzun bir hat iizerinde durak
noktalart ve bu noktalarda tedarik zincirlerinin olusmasi
normaldir. Ticari hareketliligin oldugu yerlesim yerlerinin ve
gecis noktalarinin nifusu, yasam bigimi, tercihleri, baslica iiriin
cesitlerinin iiretim ve tiiketimini, belirleyecektir. Iki bolge
arasinda ticaret yapilabilmesi icin her iki tarafin arz ve talep
kapasitelerinin boyle bir ticareti siirdiirmeye yeterli olmasi
gerekir. Bir yandan tedarik¢inin talep edene gerekli mali
saglayabilecek yeterli iiretim kapasitesine sahip olmasi, diger
yandan talep edenin de tedarik¢inin sagladigi mali satin
alabilecek yeterli 6deme giicline sahip olmasi gerekmektedir.
Ipek Yolu ticareti de, ticareti yapilan baslica mallarin ipek gibi
yiiksek degere sahip liiks mallar oldugu, uzun vadeli, uzun
mesafeli ve biiyliik Olcekli bir kitalararasi ticaret olarak
tanimlanabilir.

Ipek Yolu bir¢ok bolgeden gegmektedir. Genel olarak bu
bolgelerin en 6nemlileri Dogu Asya'da Cin, Bati Avrupa (klasik
caglarda Roma Imparatorlugunun denetimindeki Akdeniz
diinyas1 dahil), Bat1 Asya'da Pers ve Anadolu (Kiiciik Asya) ve
Orta Asya'da Maveraiinnehir'dir. Bu bdlgelerin ekonomileri
nispeten gelismistir ve uzun mesafeli ticaret icin daha fazla
miktarda mal saglayabilmektedirler. Diger taraftan, baska
yerlerden gelen mallar i¢in daha yiiksek satin alma giicline
sahiptirler. Ancak bu bolgeler arasinda en biiylik dlgege ve en
yiiksek tiretim ve tiiketim kapasitesine sahip ekonomiler Cin ve
Bat1 Avrupa'dir. Sadece onlar, ipekle temsil edilen pahali liiks
mallar1 bliyiik miktarlarda tedarik etme ve bu liikks mallar1 biiyiik
miktarlarda satin alma giiciine sahiptiler. Cin ve Bat1 Avrupa’dan
birinin olmadig1 bir ticaret yolunun cografi kapsami biiyiik dl¢lide
daralacak ve Asya i¢indeki komsu bolgeler arasindaki bolgesel
bir ticaret haline gelecektir.
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6. IPEK YOLUNUN SONU

Ipek Yolu ticaretinin ne zaman sona erdigi konusunda
farkl goriisler ortaya atilmistir. Richthofen, Mogol Imparatorlugu
doéneminin Ipek Yolunun son asamasi oldugu sonucuna varmustir.
Bu ifade bircok bilim insam tarafindan benimsenmistir. Ipek
Yolu'nu kiiresel tarih perspektifinden inceleyen Richard C. Foltz
gibi bilim insanlar1 da Ipek Yolunun bitis tarihini 14. yiizy1l olarak
belirlemisglerdir. O tarihten itibaren Bat1 Avrupa'dan Cin'e kadar
Avrasya kitasini agan kara ticaret yolu ortadan kalkmustir. ipek
Yolunun bati kesiminde Bati Asya ile Bati Avrupa arasindaki
ticaret, Bizans Imparatorlugu'nun ¢okiisii ve Osmanh
Imparatorlugunun yiikselisiyle giderek azalmistir. Iran ile
Anadolu arasindaki ticaret, Osmanli Imparatorlugu ile Safevi
Imparatorlugu arasindaki uzun siireli catismalardan ciddi sekilde
etkilenmistir. Dogu kesiminde ise Cin ile Orta Asya ve Bat1 Asya
arasindaki ticaret de giderek azalmistir ve 1524°de sona ermistir.
Victor H. Mair, Ipek Yolunun esas olarak MO 2. yiizyildan 10.
yiizyila kadar faaliyette oldugu ve 13. yilizyildan 14. yilizyila kadar
stiren "Pax Mongolica" doneminde kisa bir canlanma yasadig1 ve
ardindan tarih sahnesinden ¢ekildigi sonucuna varmaistir.

Ipek Yollar1, Asya, Giiney Asya alt kitas1, Orta Asya, Bat1
Asya ve Yakin Dogu'daki kadim toplumlar1 birbirine baglayan,
diinyanin birgok biiyilk medeniyetinin gelismesine katkida
bulunan, birbirine bagli giizergahlardan olusan bir agdi. ipek
Yolu, diiz hat uzunlugu 7 bin 500 kilometre, toplam glizergéh
uzunlugu ise 35 bin kilometreyi asan, diinyanin en biiyiik uzun
mesafeli iletisim aglarindan biriydi. Cin'den baslayarak Hindistan
Yarimadasi'na, Iran'a, Kafkasya'ya, Tiirkiye'ye, oradan da Kuzey
Afrika, Rusya ve Dogu Avrupa'ya uzanan bir kervan agiydi.

Bu ticaret ag1 uluslararas ticaretin ilk ve dar kapsamli bir
ornegi olarak kabul edilebilir. Kiiresellesmenin ticari boyutu,
tarihsel bir siire¢ olarak ele alindiginda ipek yolu baslangic
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noktalarindan biridir. Ekonomi tarihgileri kiiresellesmenin 15.
ylizyilin sonu ve 16. ylizyilin baginda basladigina inanirken,
insanlik tarihinin ilk asamalarindaki zorlu kitalararasi ticaret
faaliyetlerini gormezden gelemeyiz. Cin ve diinyanin diger
bolgeleri arasinda Oriilmiis bir "ag" araciligiyla Cin’den
Akdeniz’e uzanmak bir basar1 dykiisiidiir.

Ipek Yolu'nun kapanmasi, tiiccarlar: ticaret yapmak igin
denize agilmaya zorlamistir. Boylece diinya ¢apinda etkilesime ve
alternatif ticaret yollarinin bulunmasina dogru evrilen Kesif Cag1
ortaya ¢ikmustir. Ipek Yolu acilisindan kapanisina kadar insanlarin
diinya hakkindaki bilgilerini artirmig mal ve hizmetlerin
dolasimimi saglamis modern diinyanin gelismesine zemin
hazirlamistir.

7. SONUC

Dogu ile Bati'y1 birbirine baglayan tarihi ticaret yollar1 ag1
olan Ipek Yolu, tarih boyunca onemli bir ekonomik rol
oynamistir. Tarihin en uzak mesafeli ticaret yollarindan biri
olarak, ticaretin smirlar Otesine tasinmasi, uluslararasi ticaretin
gelismesi, yeniliklerin {lkeler arasinda tasinmasi, goreceli
uistiinliige sahip tlkelerin trettikleri mal ve hizmetlerin uzak
mesafelere ulastirilmasi konusunda onemli bir goérevi yerine
getirmistir. Ipek Yolu kagittan, pusulaya, baruttan, matbaaya
kadar insanlik tarihinin akisini degistiren yenilik ve kesiflerin,
Cin’den Avrupa’ya ulastirilmasi yoluyla bazi iilkelerin tarihsel ve
ekonomik gelisimini etkilemistir.

Ipek Yolu araciligiyla ipek, baharat, kiymetli madenler ve
degerli taglar ve kumasg gibi degerli mallarin Asya, Avrupa ve
Afrika arasinda degis tokusunu saglamistir. Ipek yolunun gectigi
bolgelerde ticaretin gelismesini tesvik etmis ve ekonomik
bliylimeyi desteklemistir.  Yeni pazarlar agilmasina neden
olmustur. Ticaret, konaklama ve dagitim merkezi haline gelen
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kentlerde refah ve niifus artiglar1 goriilmiistiir. ~ Ekonomik
aligverisin temel unsuru olan tiiccarlar kitalar arasinda fikir, inang
ve diistincelerin yayilmasinda da etkili olmuslardir. Kiiltiirlerin
dinlerin ve teknolojinin yayilmasi yaninda Budizm, Hiristiyanlik
ve Islamiyet’in yayillmasinda, bilimsel ve teknik bilgi
aligverisinde ticaret yollar1 lizerinde bulunan kentlerin 6n plana
cikmasini saglamistir. Bu kentlerde ticaretin gelismesi sonucunda
ortaya Gikan beslenme, konaklama, lojistik, tasima, altyapi ve
kentsel gelisim, hanlar, kervansaraylar, limanlar, depolar, posta
hizmetleri sunulmustur. Karsilikli ticaretin ve ¢ikarlarin
stirekliliginin ve ticari yollarin gilivenliginin saglandig
donemlerde uzun siireli barig ortami saglanmistir.  GUnUMUz
kosullarma gore ilkel diizeyde kalmakla beraber Ipek Yolu
kiiresellesme alaninda atilan ilk adimlardan biri olarak kabul
edilebilir. Bir ticaret yolunun &tesinde yasam sekillerini,
insanlarin tiiketimlerini, begenilerini ve moda sayilabilecek
tarzlarinin olugsmasima katkida bulunmus ve kiiresel oOlgekte
ticaretin yayginlagsmasma katki yapmistir. Ipek Yolu'nun
Diinya’nin {i¢ 6nemli kitas1 arasinda yarattig1 etkilesim Asya,
Avrupa ve Afrika arasindaki baglantiyr kurmasi, ekonomik is
birligini gliclendirmesi giinlimiizde de benzer girisimler icin
ilham kaynagi olmaktadir. Gegmis deneyimler 1s18inda biiyiik
ekonomik agin parcasi olan iilkeler i¢in siirdiiriilebilir ekonomik
blylime, istihdam, refah artisi yoksullugun azalmasi, gelir
dagilimin diizelmesi ve ekonomik kalkinmanin saglanmasi
olasiliklar1 ipek yolu benzeri ticaret ve ekonomik is birligi
fikirlerini bolgesel ve kiiresel diizeyde giindemde tutmaktadir.
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