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OTOYOLLARDA EMNIYET SERIDINDE

DURAKLAYAN MOTORLU ARACLARIN

SEBEP OLDUGU TRAFiK KAZALARININ
ANALIZI VE ALINACAK ONLEMLER

Talha ATALAY!
Omer ASAL?

1. GIRIS

Otoyollarda emniyet seridinde duraklayan motorlu
araclarin olusturdugu trafik kazalari, trafik giivenligi agisindan
onemli bir risk olugturmaktadir. Bu tip kazalarin temel nedeni,
stiriiclilerin ani duraklamalari, yavaslamalar1 veya acil durumlar
karsisinda emniyet seridini kullanmalaridir. Emniyet seridi,
genellikle acil yardim talepleri, ariza veya bakim nedeniyle
araclarin durmast i¢in tasarlanmis olup, bu kullanimin belirli
kurallara uygun olmasi gerekmektedir. Ancak, siiriiciilerin bu
kurallara riayet etmemesi veya dikkatsizlikleri sonucu, arka
arkaya gelen araglarin ani fren yapmasi ve mesafe kaybi
yasanmasli, zincirleme kazalara yol agabilmektedir. (Kavsiraci,
2024)

Ayrica, yogun trafik, zaman baskis1 veya trafik
kurallarinda yeterince bilingli olunmamast da duraklama
sirasinda kazalarin olusma ihtimalini artirmaktadir. Ozellikle
otoyollarda yiiksek hizlarda seyreden araglarin, duraklayan
araclara yeterince mesafe ayiramamasi veya siirliciilerin ani
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manevralar yapmasi, kazalarin siddetini ve sonuglarini olumsuz
yonde etkilemektedir. Bu nedenle, emniyet seridinde
duraklamanin mesru kurallar ve giivenlik 6nlemleri gozetilerek
gerceklestirilmesi biliyiik 6nem tasimaktadir. (Yenipinar,2024)

Trafik kazalarinin nedenlerini ve sonuclarini anlamak,
almacak Onlemlerin belirlenmesi adma kritik 6nemdedir. Bu
kapsamda, duraklama sirasinda olusan kazalarin ana etmenleri
detayli sekilde analiz edilmekte ve zaman, cografya ile siiriicii
davraniglar1 gibi faktorler goz Oniine alinmaktadir. Ayrica,
kazalarin Onlenebilmesi i¢in mevzuatin giiclendirilmesi ve
striiciilerin ~ bilinglendirilmesi amaciyla ¢esitli egitim ve
farkindalik ¢alismalar1 6nerilmektedir. Bu ¢alismalar ve alinacak
onlemler, trafikteki riskleri azaltmaya ve can kayiplarini
onlemeye katki saglayacaktir. (Demircan ve Lagin, 2021)

2. CALISMANIN AMACI VE KAPSAMI

Bu calisma, otoyollarda emniyet seridinde duraklayan
motorlu araglarin neden oldugu trafik kazalarmin nedenlerini
belirlemek ve bu kazalarin 6nlenmesine yonelik alinabilecek
etkili tedbirleri sistematik bi¢imde ortaya koymaktir. Bu
kapsamda, kazalarin olusum mekanizmalari, duraklama
sebepleri, arac tiirleri ve trafik akisi lizerindeki etkileri detayli
sekilde incelenmistir. ~ Ayrica, mevcut mevzuat ve
uygulamalardaki eksiklikler ile siirlicii davraniglart ve egitim
diizeyleri arasindaki iligkiler degerlendirilmis olup, altyap1 ve yol
isaretlemelerindeki yetersizlikler de analiz edilmistir. Calismanin
belirledigi sinirlar i¢inde, farkli cografi bolgeler ve zaman
dilimlerinde toplanan veriler kullanilarak, duraklama ve kazalar
arasindaki korelasyonlar ortaya konmustur. Boylece, trafik
kazalarinin insidansim1 azaltmak ve trafik giivenligini artirmak
amactyla, hangi tedbirlerin uygulanmasi gerektigi konusunda
somut Onerilere ulasilmaktadir. Bu baglamda, calisma, trafik
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yonetimi ve gilivenlik politikalarinin - gelistirilmesine katk1
saglayacak kapsamli ve bilimsel temelli bilgiler sunmay1
hedeflemektedir. Ayrica, stirdiiriilebilir ¢oziimler ve denetim
mekanizmalariyla, emniyet seridinde duraklayan araglarin neden
oldugu risklerin minimize edilmesi, trafik akisinin ve yol
kullanicilarinin  giivenliginin saglanmasi a¢isindan 6nemli bir
adim olarak kabul edilmektedir. Bu dogrultuda, kazalarin temel
nedenlerinin anlasilmasi ve alinacak énlemlerin belirlenmesi, yol
giivenligi alaninda stratejik kararlarin alinmasina 6nemli katkilar
saglayacaktir. (Danigman, 2024)

3. KAVRAMSAL CERCEVE

Otoyollarda emniyet seridinde duraklayan aracglarin trafik
akisini ve kazalara etkisini anlamada temel kavramlari ve iliskili
unsurlara bakmakta fayda vardir. Emniyet seridi, 6zellikle yogun
trafigin  saglandigi otoyollarda gilivenlik Onlemi olarak
tasarlanmis olmakla birlikte, bu seridin amaci trafik akisini
diizenlemek ve acil durumlarda araglarin giivenli bir sekilde
durmasimi saglamaktir. Ancak, siiriiclilerin bu seridi uygun
olmayan nedenlerle kullanmas1 veya duraklamasi, trafik akisini
aksatmakta ve kazalarin olusma riskini artirmaktadir. Bu noktada,
emniyet seridinin dogru kullanimi ve duraklama nedenleri

arasindaki farklar, kavramsal olarak 6nemli yer tutar. (Kiziltas,
2024)

Duraklama kavrami, araglarin belirli bir siire veya gegici
nedenlerle yol {izerinde durmasi anlamina gelmekle birlikte, buna
sebep olan faktorler gesitli olabilir. Motorlu arag tipleri ve
duraklama nedenleri arasinda farkliliklar bulunmakta olup,
genellikle yol bakim, ariza, acil durumlar veya yanlis park etme
gibi durumlar bu kategoriye girmektedir. Bu durumda, duraklama
ile trafik biitlinliigli ve akis dinamikleri arasindaki iliski
kavramsal cercevenin merkezinde yer alir. Ayrica, siiriiciilerin
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davraniglar1 ve karar alma siiregleri, duraklamanin izin verilen
siirlar disina ¢ikmasi veya kurallara uymamasi halinde ortaya
cikan riskler de burada ele alinmaktadir. (Atilla ve Ozden, 2018)

Trafik kazalar1 acgisindan bakildiginda, emniyet seridinde
duraklayan araglar, genellikle 6ndeki araclarin ani fren yapmasi,
trafik yogunlugu veya dikkatsizlik gibi temel etmenlerle
birleserek kazalara neden olmaktadir. Bu kazalarin temelde, yol
ve trafik sistemlerinin tasarimi, siiriici davraniglar1 ve uygulanan
mevzuatlar arasindaki uyumsuzluklar {izerinden analiz edilmesi
gerekir. Dolayisiyla, kavramsal c¢erceve, bu unsurlarin
birbirleriyle iliskisini anlamay1 ve kazalarin 6nlenmesine yonelik
stratejiler gelistirmeyi amagclar. Ayrica, arastirma ve uygulama
siireclerinde kullanilan analiz yaklasimlar1 ve kavramsal
modeller, 1s181nda, duraklama ve emniyet seridi kullanimi ile
trafik giivenligi arasindaki baglar daha iyi kavranabilir. Bu
nedenle, kavramsal cergeve hem teorik hem de pratik acidan
trafik giivenligine katki saglayacak temel ilkeleri belirler ve
yapilandirir. (Demir vd.,2024)

3.1. Emniyet Seridi ve Trafik Akisi

Emniyet seridi, kara yolu trafi§inde seyir glivenligi ve
akisin saglikli ylriitiilmesi agisindan kritik bir 6neme sahiptir. Bu
serit, genellikle hiz sinirinin yiiksek oldugu bdlgelerde veya acil
durumlarda kullanilan, diger seritten farkli olarak giivenlik
amaciyla ayrilan 6zel bir yol taslagidir. Trafik diizenlemesinde
onemli bir rol oynayan emniyet seridi, siirliciilerin giivenli bir
sekilde durmasi veya duraktan ¢ikmasi gereken durumlarda tercih
ettigi alan olarak kullanilir. Ancak, otoyollarda emniyet seridinde
duraklayan araglarin trafik akigsin1 olumsuz etkiledigi ve kazalarin
ciddi sebeplerden biri haline geldigi bilinmektedir. (Deniz, 2022)

Trafik akismin diizenli ve siirdiiriilebilir olmasi1 igin
emniyet seridinin dogru kullanimina biiyilk 6nem verilmelidir.
Trafik akisin1 bozan, ani duraklamalara neden olan veya
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geciglerin engellendigi durumlar, siiriiciilerin yol giivenligini
riske atmasina yol acar. Emniyet seridi lizerinde yanlis veya
gereksiz duraklamalar, trafik yogunlugunun artmasina, hiz
farklarinin olusmasina ve trafik sikigikliklarinin ortaya ¢ikmasina
sebep olur. Bu da 6zellikle yiiksek hizla seyreden araglar icin
kazaya yol agma riskini artirir. Ayrica, trafik akisini aksatan bu
davraniglar, takip mesafesinin korunamamasina ve ¢arpisma
risklerinin yiikselmesine neden olur. (Corak, 2023)

Trafik giivenligi agisindan, emniyet seridinde duraklama
veya durma tercihleri, siiriiciilerin bilingli ve disiplinli
davraniglariyla sinirlandirilmalidir. Giivenlik ve trafik akisin
saglamak amaciyla, yol kullanicilarinin emniyet seridini yalnizca
zorunlu hallerde kullanmas1 gerektigi yoniinde kurallar getirilmis
ve bu kurallarin etkin denetimi saglanmalidir. Ayrica, emniyet
seridinin kullanim1 ve duraklamanin yasal diizenlemelere uygun
bicimde kontrol edilmesi, trafik kazalarinin azaltilmasinda
onemli bir rol oynar. Yol tasarimi ve gerekli isaretlemeler,
stiriiclilerin emniyet seridini dogru sekilde kullanmasini tegvik
edecek bigimde gelistirilmelidir. Bu ¢ergevede, emniyet seridinin
sinirlarinin net bir bigimde belirlenmesi ve uyar1 levhalarinin
kullanilmasi, siirticiilerin dikkatini artirir ve yanlis kullanimi
engeller. (Giilada vd., 2023)

Ilaveten, siiriiciilerin egitimi ve farkindahik faaliyetleri
kapsaminda, emniyet seridinde duraklayan araglarin olumsuz
etkileri konusunda biling olusturulmali, uygun davranis bigimleri
tesvik edilmelidir. Bu oOnlemler sayesinde, trafik akisindaki
dengesizlikler giderilirken, kazalarin siddeti ve sonucu da
azaltilmis olur. Sonug olarak, emniyet seridinde duraklamanin
trafik glivenligi ve akisina olumsuz etkileri dikkate alinmali ve bu
konuda alinacak Onlemler titizlikle planlanmalidir. Bu
dogrultuda, dogru kullanim aliskanliklarinin kazandirilmasi ve
mevzuatin etkin sekilde uygulanmasi, trafik kazalarini en aza
indirger ve yollarin giivenligini artirir. (Siiriiciiler, 2018)
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4. DURAKLAMA NEDENLERIi VE MOTORLU
ARAC TiPLERI

Duraklama nedenleri ve motorlu ara¢ tipleri
incelendiginde, emniyet seridinde duraklamanin temel sebepleri
cesitli faktorlere dayanmaktadir. Bu durum genellikle siiriiciilerin
acil durumlar, teknik arizalar veya trafik sikisikligi gibi
nedenlerle emniyet seridinde durmay: tercih etmesiyle ortaya
cikar. Ozellikle yogun trafikte araclarin uzun siire veya gegici
duraklamalari, stirliciilerin dikkatini dagitarak kazalara sebep
olmaktadir. Ayrica, siirliciilerin mola, yakit ikmali ya da iletisim
gibi kigisel ihtiyaglar sebebiyle emniyet seridinde durmasi, trafik
akisin1 olumsuz etkilemekte ve riskleri artirmaktadir. (Demircan
ve Lacin, 2021)

Motorlu arag¢ tipleri agisindan bakildiginda, duraklama
nedenleri araglarin sinifina gore farklilik gostermektedir. Hafif
ticari araclar ve binek otomobiller genellikle teknik ariza veya
diisiik hizla seyir halinde iken duraklamaya neden olmaktadir.
Ote yandan, agir vasitalar ve otobiisler, planli duraklar veya yolcu
indirip-bindir islemleri sirasinda emniyet seridini kullanmaktadir.
Bu durum, trafikteki arag cesitliliginin ve duraklamalarin farkli
nedenlere dayandigimi ortaya koymaktadir. Ayrica, araglarin
teknik durumlar ve siiriicli aligkanliklari, duraklama sikligini ve
sebeplerini dogrudan etkilemektedir. (Tasc1 ve Tektas2024)

Genel olarak, duraklamanin sebepleri arasinda acil
durumlar, trafik yogunlugu, teknik arizalar ve kisisel ihtiyaclar
bulunmaktadir. Bu durumlar, motorlu araglarin tipine gore
degismekte olup, her bir durumun trafik giivenligi agisindan farkli
riskler barmndirdigi goriilmektedir. Bu nedenle, duraklama
nedenlerinin ve arag tiplerinin detayli analizi, trafik kazalarinin
Onlenmesi ve emniyetli yol kullanimi agisindan biiyiik 6nem
tagimaktadir. Ayrica, siiriiciilerin bilinglendirilmesi ve uygun
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altyap1 diizenlemeleriyle bu tiir duraklamalarin olusturdugu
riskler azaltilabilir. (Yenipinar, 2024)

5. TRAFIK KAZALARININ TEMEL ETMENLERI

Trafik kazalarinin temel etmenleri arasinda siiriiciilerin
davraniglari, yol kosullar1 ve altyapr unsurlari biiyiik rol
oynamaktadir. Ozellikle, otoyollarda emniyet seridinde
duraklayan araglarin neden oldugu kazalar, davranigsal ve
cevresel faktorlerin  karmasik etkilesimi sonucu ortaya
¢ikmaktadir. Bu kazalarin olusumunda siiriiciilerin dikkatsizlik,
ani durus veya hatali park etme gibi nedenler 6ne ¢ikmaktadir.
Ayn1 zamanda, yetersiz yol isaretlemeleri ve altyap1 eksiklikleri,
stirticiilerin duraklamay1 uygun olmayan sekilde yapmasina yol
acabilir. Ayrica, cesitli arag tiplerinin duraklama davranislar ve
bu davraniglarin trafik akisini olumsuz ectkilemesi, kazalarin
riskini artirmaktadir. Trafik ortaminda olusan stres ve zaman
baskisi, siiriiclilerin  dikkatsizlik ve hatalara yol agan
davraniglarini tetikleyebilmektedir. Bu durumlar, 6zellikle
yiiksek hizlarda seyreden araclarin ani duruslarina veya
beklenmedik davraniglara neden olmakta, bdylece carpigsma
riskini Onemli Ol¢lide yiikseltmektedir. Kazalarin temel
etmenlerini analiz ederken, insan faktdrleri ile yol ve trafik
altyapisindaki eksikliklerin birlikte degerlendirilmesi gereklidir.
Ayrica, kazalarin 6niine gegmek amaciyla siiriiciilerin egitimi ve
bilinglendirme  c¢alismalarinin  artirnlmasi,  altyapt  ve
isaretlemelerin gelistirilmesi ve denetimlerin siklagtirilmasi gibi
miidahale dnlemleri biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu sayede, trafik
giivenligi arttirilarak, otoyollarda emniyet seridinde duraklayan
araclarin sebep oldugu kazalarin 6nlenmesine katki saglanabilir.
(Danigsman, 2024)
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5.1. Duraklamanin Kazaya Yol A¢ctig1 Durumlar

Otoyollarda emniyet seridinde duraklayan motorlu
araclarin neden oldugu kazalar, yol giivenligi acisindan énemli
riskler igcermektedir. Duraklamanin kazaya yol agtigi durumlar
cesitli faktorlere dayanmaktadir. i1k olarak, araclarin ani duruslari
veya kisa stireli duraklamalari, takip eden aracglarin ani ve zorunlu
fren yapmasima neden olarak zincirleme kazalara zemin
hazirlayabilir. Bu tiir durumlarda, o6zellikle yogun trafik
saatlerinde veya goriis mesafesinin diisiik oldugu kosullarda,
stiriciilerin  yeterince dikkatli olmamasi veya uygun fren
mesafesine uymamasi kazalarin artmasina yol agar. (Kavsiraci,
2024)

Ayrica, acil durum veya ariza nedeniyle emniyet seridinde
durmak zorunda kalan araglar, diger siiriiclilerin dikkatini
dagitabilir ve dikkatli davranilmadiginda carpigsmalara neden
olabilir. Bu noktada, siiriiciilerin ani serit degistirmeleri veya
yeterli yavaglama yapmadan ilerlemeleri, trafik akigini bozarak
biiyiik ¢apli kazalara zemin hazrlar. Ozellikle, arkadan gelen
araclarin hizin1 ayarlama ve mesafe koruma kurallarina
uymamasi, duraklamanin ardindan olusan kazalarda énemli rol
oynar. (Enes, 2021)

Sonug olarak, duraklama sirasinda olusan dikkatsizlik,
yetersiz yol altyapist ve mevzuata uyumsuzluk, trafik kazalarinin
artmasina neden olmaktadir. Bu sorunlarin 6niine ge¢mek i¢in,
stiriciilerin dikkatli davranmasi, uygun mesafe ve hiz kurallarina
uymasi, altyapt ve isaretlemelerin iyilestirilmesi ve mevzuatin
sik1 denetimlerle uygulanmasi gerekmektedir. Boylece, emniyet
seridinde duraklayan araglarin sebep oldugu kazalarin azaltilmasi
ve trafikte glivenligin  saglanmast miimkiin olacaktir.
(Celik,2024)
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5.2. Kazalarin Siddeti ve Sonug¢lari

Kazalarin siddeti ve sonuglari, duraklayan motorlu
araclarin yol actig1 trafik kazalarinda onemli bir etki alanini
olusturmaktadir. Emniyet seridinde duraklayan araglar, ani ani
fren yapma veya ani manevralara neden olarak, arkadan gelen
araclarin kontroliinii kaybetmesine yol acabilir. Bu durum,
kazanin siddetini artiran temel faktorlerden biri olarak ortaya
cikar. Ayrica, duraklama sirasinda araglarin ani hareketleri veya
beklenmedik davraniglar, ¢arpisma siddetini ve olusan hasarin
biiyiikliigiinii yiikseltmektedir. Ozellikle agir vasitalar ve yiiksek
hizla seyreden araglar arasindaki carpigsmalarda sonuglar daha
yikict olmaktadir. Bu tiir kazalarda, siiriiclilerin ve yolcularin
ciddi yaralanmalar veya Olim riskiyle karsi karsiya kalma
olasilig1 oldukca yiiksektir. Ayrica, maddi hasarin artmasiyla
birlikte, trafik akisinda yasanan aksakliklar ve araclarin farkli
modlartyla etkilesime girmesi, kazanin sonuglarim1 daha da
agirlastirmaktadir. Kaza sonrasi olusan duygusal ve psikolojik
travmalarin yani sira, kurtarma ve saglik ekiplerinin miidahale
stiregleri de olayin sonucglarini sekillendirmektedir. Bu nedenle,
Ozellikle emniyet seridinde duraklayan araglarin sebep oldugu
kazalarda, hasarin siddeti ve alinmas1 gereken onlemler heniiz
tam anlamiyla etkili bir bicimde ele alinmamis olup, detayh
analiz ve diizenlemelerle risklerin azaltilmasi saglanabilir.
Kazalarin 6nlenmesine yonelik alinacak tedbirler hem kazalarin
siddetini azaltmak hem de yol kullanicilarinin gilivenligini
artirmak adina kritik 6neme sahiptir.

6. COGRAFIi VE ZAMAN TEMELLI EGILIMLER

Cografi ve zaman temelli egilimler, emniyet seridinde
duraklayan motorlu araclarin trafik kazalarina olan etkisini
anlamada 6nemli bir rol oynamaktadir. Bolgesel analizler, kaza
yogunluklarimin kirsal ve kentsel alanlar arasinda farklilik
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gosterdigini ortaya koymaktadir. Kentsel bolgelerde, yogun trafik
akis1 ve yol istli park imkanlarinin siirliligi, emniyet seridinde
duraklamanin daha sik goriilmesine neden olmaktadir. Ayrica,
sehirlerdeki yogunluk ve trafik karmasasi, siiriiciilerin ihtiyac
duyduklar1  zamanlarda duracaklar1 alanlara ulasmasim
zorlagtirmakta ve bu durum kazalarin siklagsmasina yol
acmaktadir. Kirsal bolgelerde ise, yol altyapisinin yetersizligi ve
harabelesmis yol kosullari, acil durma veya duraklamayi
gerektiren durumlarin artmasina neden olmaktadir. (Er, 2022)

Zaman dilimleri agisindan incelendiginde, gece saatleriyle
giindliz saatleri arasinda kazalarin dagiliminda belirgin
farkliliklar ~ gozlemlenmektedir. Gece saatlerinde  diisiik
aydinlatma ve yogunlasmuis siiriicii yorgunlugu, dikkat daginikligi
ve kazalara zemin hazirlamaktadir. Ayrica, gece vaka oranlarinin
artmasi, emniyet seridinde yapilan duraklamalarin saglik ve
giivenlik ac¢isindan risk olusturma potansiyelini artirmaktadir.
Hafta sonlar ve tatil donemleri ise, artan trafik hacmi ve turistik
amagcli seyahatler nedeniyle, duraklama olaylarinin sikligini ve
kazalarin siddetini yiikseltmektedir. (Eken, 2021)

Ic ve dis cevresel faktdrler ile zaman dilimlerinin
birlesimi, kazalarin bélgeler ve zamanlar arasindaki dagilimini
belirlerken, bu egilimler yol giivenligi ve Onleyici tedbirlerin
planlanmasinda dikkate alinmalidir. Dolayisiyla, bolgesel ve
zaman bazli verilerin analizi, kazalarin Oniine gegilmesi ve
risklerin  azaltilmast  amaciyla  alinacak  Onlemlerin
diizenlenmesinde temel rehberlik saglar. (Ozcatal, 2024)

7. MEVZUAT VE UYGULAMADAKI
BOSLUKLAR

Duraklayan araclarin sebep oldugu trafik kazalarinin
temel nedenlerini incelersek; ilk olarak, mevzuat ve
uygulamadaki yasal bosluklar, emniyet seridinde durma ve
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bekleme kurallarinin yeterince net olmamasi veya uygulamadaki
tutarsizliklar ~ kazalarin ~ Onlenmesinde  Onemli  engeller
olusturmaktadir. Ayrica, siirliciilerin davraniglar1 ve egitim
seviyeleri, risk algisinin diisiik olmasiyla birleserek kazalarin
artmasina neden olmaktadir.

Mevzuat ve uygulamadaki ¢esitli eksiklikler, emniyet
seridinde duraklayan motorlu araglarin neden oldugu trafik
kazalarinin 6nlenmesinde 6nemli bir engel teskil etmektedir.
Glinlimiizde gegerli trafik mevzuatinda, emniyet seridini yasadisi
veya uygunsuz sekilde kullanan siiriicililere iligkin diizenlemeler
bulunmakla birlikte, bu kurallarin uygulanmasi ve denetlenmesi
konusunda yetersizlikler mevcuttur. Ozellikle, duraklama ve park
edilme kurallarina iliskin diizenlemelerin net olmamasi ve bu
kurallarin pratikte etkin bir bi¢imde denetlenmemesi, siiriiciilerin
kurallara uyumunu olumsuz yoénde etkilemektedir. (Ertugrul,
2024)

Ayrica, mevzuat kapsaminda belirlenen kurallara
uyulmamasinin sonuglarina iliskin yaptirimlarin caydiriciligini
yitirmesi, kural ihlallerinin artmasmma neden olmaktadir.
Uygulamada ortaya ¢ikan bir diger sorun ise, mevzuatin hizla
degisen trafik kosullarina veya yeni motorlu arag tiplerine tam
anlamiyla uyum saglayacak sekilde giincellenmemis olmasidir.
Bu durum, 6zellikle teknolojik gelismelerin ve siirdiiriilebilir
ulagim anlayislarinin hizla gelistigi ortamda, mevzuatin yetersiz
ve giincel olmayan hiikiimler i¢cerdigini gdstermektedir. (Kiziltas,
2024)

Bu baglamda, mevzuat ve uygulamadaki bosluklarin
giderilmesi i¢in, dnce mevcut diizenlemelerin kapsamli sekilde
gozden gecirilmesi ve giincellenmesi gerekmektedir. Ayrica,
denetim mekanizmalarinin gili¢lendirilmesi ve ceza sistemlerinin
caydiriciligini artiracak sekilde diizenlenmesi zorunludur. Egitim
ve bilinglendirme faaliyetlerinin de mevzuat eksikliklerinin
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Otesine gecerek, stirliciilerin  kurallara uyumu konusunda
farkindalik seviyesinin artirilmasi, kazalarin azaltilmasinda
bliyiilk ©Onem tagimaktadir. Sonu¢ olarak, mevzuat ve
uygulamadaki bu bosluklarin giderilmesi, trafik giivenliginin
saglanmast ve emniyet seridinde duraklayan araglarin sebep
oldugu kazalarin Onlenmesi adina kritik bir adim olacaktir.
(Arttiirk, 2024)

8. SURUCU DAVRANISLARI VE EGITiM
IHTIiYACI

Stirticii davraniglari, emniyet seridinde duraklama ve
trafik kazalarinin olusumunda belirleyici faktorlerden biridir. Bu
davranislar, genellikle dikkatsizlik, ani karar verme veya dikkate
alinmayan trafik kurallariyla iliskilidir. Ozellikle emniyet
seridinde duraklayan araglar, diger siiriiciilerin ani ve
beklenmedik tepkiler vermesine neden olurken, kazalarin
siddetini ve sonuglarmi artirmaktadir.  Siiriiclilerin  bu
davraniglarina iligkin farkindalik eksikligi, ¢ogu zaman egitim
diizeylerinin yetersizligi ile paralel gitmektedir. Agir trafik
kosullarinda, stres ve zaman baskis1i altinda hareket eden
stirticiilerin, emniyet seridinde durma siklig1 artmakta, bu da
kazalara davetiye ¢ikarmaktadir. (Kavsiract vd.,2024)

Egitim  ihtiyaci, giivenli siirlis  aliskanliklarinin
kazandirilmasi1 ve trafik kurallarinin daha etkin anlasilmasini
amaclamaktadir.  Siiriiclilerin, 6zellikle emniyet seridinde
duraklama ve bu alanlarda nasil davranacaklari konusunda
bilin¢lendirilmesi 6nemlidir. Bu noktada, trafik egitimi ve
bilinglendirme kampanyalari, siiriiclilerin sorumluluk bilincini
artirmak ve yanlis davraniglart 6nlemek adina temel araglar
olarak goriilmektedir. Ayrica, cesitli yas ve deneyim gruplarina
yonelik egitim programlarinin diizenlenmesi, 6zellikle yeni
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stiriciilerin biling diizeyinin yiikseltilmesine katki saglayacaktir.
(Demircan ve Lagin, 2021)

Bilingli ve egitimli siiriiciiler, sadece kendi giivenliklerini
degil, aynm1 zamanda diger yol kullanicilariin da giivenligini
saglama konusunda daha etkin rol oynarlar. Bu dogrultuda,
egitimlerin kalitesi ve erisilebilirligi artirilmaly, siiriiciilerin trafik
kurallarina uyum saglamasi tesvik edilmelidir. Sonug¢ olarak,
stirlicii davraniglarinin iyilestirilmesi ve egitim faaliyetlerinin
giiclendirilmesi, emniyet seridinde duraklayan araglarin sebep
oldugu kazalar1 azaltma ve trafik giivenligini artirma yoniinde en
etkili adimlardan biri olacaktir. (Ersan vd., 2024)

8.1. Egitim ve Farkindalik Faaliyetleri

Egitim ve farkindalik faaliyetleri, otoyollarda emniyet
seridinde duraklayan motorlu araglarin neden oldugu trafik
kazalarinin azaltilmasinda temel unsurlardan biri olarak dikkate
alinmalidir. Bu kapsamda, siiriiciilerin trafik kurallar1 konusunda
bilinglendirilmesi ve dogru davranislarin  kazandirilmasi
amaciyla ¢esitli egitim programlar1 diizenlenmelidir. Etkili
egitimler, 6zellikle siirliciilerin emniyet seridinin kullanimini ve
durma durumlarindaki sorumluluklarini anlamalarini saglayacak
sekilde tasarlanmalidir. Ayrica, acil durumlarda dogru tepki
verebilmenin 6nemi vurgulanmali ve bu konuda pratik bilgiler
aktarilmalidir. (Kavsiraci, 2024)

Profesyonel egitimlerle birlikte, toplum tabanl
farkindalik ¢aligmalar1 da oOnem tasir. Okullarda, siiriicii
kurslarinda veya kamu kurumlarinda diizenlenen bilinglendirme
seminerleri, yeni siiriiciiler ve diger yol kullanicilarinin biling
seviyesini yiikseltir. Bu seminerlerde, emniyet seridinde
duraklamanin riskleri ve bu tiir kazalara karsi alinabilecek
onlemler iizerinde durulur. Ayrica, ¢esitli kurgusal senaryolar ve
deneyimler  araciligiyla, katihmcilarin  gergek  hayatta
uygulanabilecek bilgi ve becerileri kazanmalar1 saglanir.
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Sonug olarak, egitim ve farkindalik faaliyetlerinin siirekli
ve kapsamli bir sekilde siirdiiriilebilmesi, trafik gilivenliginin
artirilmasinda  kritik rol oynar. Bu g¢ergcevede, mevzuatin
giincellenmesi ve egitimlerin diizenli hale getirilmesi, siiriiciilerin
dikkatini ¢ekmek ve dogru aliskanliklar kazandirmak agisindan
en etkili yollardan biridir. Boylece, emniyet seridinde duraklayan
araglarin sebep oldugu kazalarin sayis1 ve siddeti azaltilabilir,
trafik giivenligine oOnemli katkilar saglanabilir. (Aydin ve
Keles,2024)

9. ALTYAPI VE iSARETLEMELERDEKI
EKSIKLIKLER

Altyapt ve isaretlemelerdeki eksiklikler, emniyet
seridinde duraklayan araclarin neden oldugu trafik kazalariin
onemli bir nedeni olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yol altyapisinda
yapilan yetersiz diizenlemeler ve hatali veya eksik sekilde
yerlestirilen isaretlemeler, siiriiciilerin dogru hareket etmesini
engelleyerek kazalara zemin hazirlamaktadir. Ozellikle emniyet
seridi ¢izgilerinin goriiniirliigii ve netligi yetersiz kalmakta,
asinmis veya silik durumda olmasi stiriiciilerin dikkatini dagitarak
anlik karisikliklara neden olmaktadir. Ayrica, yol boyunca uygun
olmayan veya yetersiz yerlestirilmis uyar1 ve bilgilendirme
levhalari, siiriiclileri yanlis yonlendirebilmekte ve duraklama
veya ani manevralara sebep olmaktadir. Bu durumda, siiriiciilerin
emniyet seridinde durma veya duraklama tercihleri, ¢evresel
kosullar ve altyapinin kalitesiyle yakindan iligkilidir. Yol
genisligi uygun seviyede degilse veya seritler arasindaki gegis
boliimleri belirgin degilse, bu durum ayni seritte seyreden
araclarin ani fren yapmasina veya sigramasina neden olabilir.
Ayrica, yetersiz aydinlatma ve isaretleme eksiklikleri, gece
saatlerinde veya kotii hava kosullarinda goriintirliigii azaltmakta
ve slriiclilerin karar verme siireclerini olumsuz yonde

14



Sehir ve Bolge Planlama

etkilemektedir. Bu nedenle, altyapi ve isaretleme sistemlerinin
stirekli gbozden gegirilmesi, yenilenmesi ve gelistirilmesi,
kazalarin 6nlenmesinde temel oncelik olmalidir. Yol yapim ve
bakim c¢alismalarinda, yol c¢izgilerinin ve isaretlerin
dayanikliligima oncelik verilerek, goriiniirlik ve kalicilik
saglanmali, siiriiciilerin glivenligini artirici 6nlemler alinmalidir.
Ayrica, cesitli trafik uyar1 levhalarinin uygun yerlere konulmasi
ve dogru sekilde yerlestirilmesi ile siiriiclilerin uyarilma
seviyeleri artirilmali, dikkatsizlik nedeniyle olusan kazalarin
online gecilmelidir. Bu adimlar, altyapi ve isaretlemelerdeki
eksikliklerin giderilmesine katki saglayarak, trafik giivenligini
onemli olgiide iyilestirecektir. (Kilic ve Budakoglu, 2024)

9.1. Yol Tasarim ve Isaretlemelerin Gelistirilmesi

Yol tasarimi ve isaretlemelerin gelistirilmesi, emniyet
seridinde duraklayan motorlu araglarin neden oldugu trafik
kazalarinin 6nlenmesinde kritik bir rol oynamaktadr. ilk olarak,
yol kenarina konulan fiziksel bariyerler, emniyet seridinde
gereksiz veya aceleci duraklamalarin Oniline gecebilir ve
stiriciilerin giivenli bir bicimde hareket etmesini saglayabilir.
Ayrica, genis serit tasarimlar1 ve uygun yol yatay ve diisey
isaretlemeleri, siirliciilerin seridini dogru kullanmasini tesvik
ederek, karigikliklar1 ve ani manevralar1 azaltir. Bu baglamda,
ozellikle duraklamanin sik gergeklestigi bolgelere gore optimize
edilmis isaretlemeler ve uyart levhalar1 ile siiriiclilerin
farkindaligi  artinilabilir.  Isaretleme ve yol tasarimi
calismalarinda, siirdiiriilebilir ve yiiksek dayanim gdsteren
malzemelerin kullanilmasi, uzun vadeli ve ekonomik ¢6ziimler
sunar. Ayrica, yol boyunca yerlestirilen hiz limit ve uyari
isaretleri, siirliciilerin dikkatini arttirarak duraklama giinahlarina
kars1 biling olusturur. Yol tasarimi siireglerine yeni teknolojiler
entegre edilerek, trafik akisini optimize eden otomatik uyari
sistemleri ve izleme c¢oziimleri de gelistirilebilir. Tiim bu
calismalarin temel amaci, siiriiciilerin yol disiplinine uyumunu
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arttirmak ve kazalarin meydana gelme riskini en aza indirmektir.
Bu nedenle, yol tasarimi ve isaretlemelerin siirdiiriilebilir,
erisilebilir ve gilincel kriterlere uygun hale getirilmesi, trafik
giivenliginin artirilmasinda énemli bir adimdir. Bu sayede, hem
trafik akisinin saglikli devami saglanabilir hem de olas1 kazalar
ve can kayiplariin 6niine gegilebilir. (Aydin ve Keles,2024)

10. EMNIYET SERiDi KULLANIM KURALLARI
VE DENETIM

Emniyet seridinde duraklayan araclarin karsilastigi
sorunlarin etkin bir gekilde c¢oziilebilmesi ig¢in, Oncelikle
kurallarin dogru bir sekilde wuygulanmasi ve denetim
mekanizmalarinin giiclendirilmesi gerekmektedir. Emniyet seridi
kullanimina iliskin yasal diizenlemeler, arag¢ siiriiciilerinin
bilin¢lendirilmesi ve bu kurallara uyumun artirilmasi agisindan
kritik 6neme sahiptir. Ayrica, trafik denetim birimlerinin rutin ve
etkin denetimler gerceklestirmesi, kurallara uymayan siiriiciilerin
tespiti ve cezalandirilmasiyla uyum oranmi yiikseltebilir.
(Uzuntas, 2024)

Kurallar agisindan, emniyet seridinin sadece acil
durumlarda veya belirli kosullarda kullanilmas1 gerektigi agikca
belirlenmis olmalidir. Bu kurallarin ¢ignenmesi halinde
uygulanacak yaptirimlarin caydirici olmasi saglanmali, cezalarin
orantilt ve uygulamada tutarli olmastyla siiriictilerin davraniglari
tizerinde olumlu bir etki olusturulabilir. Ayrica, kurallara uyumu
tesvik edecek farkindalik kampanyalar1 ve egitim programlari,
siiriiciilerin  bu konuda bilinglenmesini saglar. Ozellikle,
stirticiilerin emniyet seridini yanlis kullanmalar1 ya da duraklama
sirasinda kurallara uymamalar1 nedeniyle olusan kazalarin
Oonlenmesi i¢in hem trafik polislerinin hem de jandarma gibi
denetim organlarinin diizenli kontrolleri kac¢inilmazdir. (Er,
2022)
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Sonu¢ olarak, emniyet seridi kullanim kurallart ve
denetim mekanizmalarinin giiclendirilmesi, trafik gilivenliginin
saglanmasi adina hayati bir 6neme sahiptir. Bu diizenlemelerin
etkinligi, siiriiciilerin biling seviyesine, denetimlerin etkinligine
ve yaptirimlarin caydiriciligina baglidir. Dolayisiyla, ulagim
giivenliginin gelistirilmesi i¢in, kurallarin siki denetim altina
almmas1 ve siirdiiriilebilir  bilinglendirme  ¢alismalarinin
yiiriitiilmesi kaginilmazdir. (Onsoy, 2024)

10.1. Denetim ve Yaptirimlarin Giiclendirilmesi

Emniyet seridinde duraklayan motorlu araglarin neden
oldugu trafik kazalarinin 6nlenmesinde en etkili yaklagimlardan
biri, denetim faaliyetlerinin artirilmasi ve yaptirimlarin caydirict
hale getirilmesidir. Bu kapsamda, trafik denetimlerinin sikliginin
ve kapsaminin genisletilmesi, siiriiciilerin kurallara uyumunu
tesvik edecek 6nemli bir adimdir. Ozellikle, emniyet seridini
kullanmay1 veya duraklamay1 gerektiren durumlarin tespiti i¢in
teknolojik altyapinin gelistirilmesi kagmilmazdir. Kamera
sistemleri ve otomatik plaka tanima teknolojileri kullanilarak,
kurallara aykiri  duraklamalar aninda tespit edilerek,
sirdiiriilebilir ve etkili denetimler gerceklestirilebilir. (Ergin ve
Giiler, 2025)

Bunun yani sira, mevzuatta yapilan diizenlemelerle
kurallara aykir1 davranislara karsit getirilecek yaptirimlarin
stirekliligi ve caydiriciligi arttirllmalidir. Gerektiginde yiiksek
para cezalar1 ve siirliciiye yonelik gecici veya kalici siirticii
belgesi iptali gibi uygulamalar hayata gecirilmelidir. Ayrica,
denetimlerin sadece belirli zaman dilimlerine veya bolgelerine
degil, giliniin her saatine vyayilarak, kurallara uyulmayan
durumlarin 6niine gegilmesi saglanmalidir. (Kiremitci, 2023)

Yapilan denetimlerin ve uygulanan yaptirimlarin
etkinligi, diizenli raporlamalar ve denetim sonuglarinin analiz
edilmesiyle de artirilabilir. Bu sayede, ihlal oranlar1 ve nedenleri
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belirlenerek, Onleyici tedbirlerin ve cezai uygulamalarin
giiclendirilmesi gerekir. Ayrica, siiriiciiler ve trafik personeli
arasindaki iletisimi giiclendirecek egitimler ve seminerler
diizenlenmeli, boylece kurallara uyum ve sorumluluk bilinci
artirllmalidir. (Yaylali, 2024)

Son olarak, kamuoyunun bilin¢lendirilmesi ve farkindalik
caligmalari, denetimlerin etkinligini destekleyen Onemli
unsurlardir. Insanlarm trafik kurallarma uyma aliskanligini
kazanmalari i¢in ¢esitli iletisim araglartyla siirekli bilgilendirme
ve bilinglendirme faaliyetleri yiritiilmelidir. Bu biitiinsel
yaklagim, emniyet seridinde duraklayan araglarin neden oldugu
kazalarin azaltilmasina ve trafik glivenliginin saglanmasina
bliyiik katki saglayacaktir. (Tekin,2023)

11. SONUC

Sonug olarak, otoyollarda emniyet seridinde duraklayan
motorlu araglarin neden oldugu trafik kazalarinin analizinde, bu
tir kazalarin hem siirlici davraniglarindan hem de altyapi
eksikliklerinden kaynaklandig1 ortaya konmustur. Duraklama ve
durma sebepleri arasinda motor arizalari, mola ihtiyaci ve acil
durumlar yer almakla birlikte, bu durumlarin kazalara yol agma
orant Onemli Ol¢iide artmaktadir. Ayrica, motorlu araglarin
emniyet seridinde bekletilmesi, ani manevralar ve siirlicii
dikkatsizligiyle birlestiginde, ciddi trafik kazas1 risklerini
artirmaktadir. Giivenlik Onlemlerinin artirilmasi, mevzuattaki
eksikliklerin giderilmesi ve stirticli egitimlerinin
yayginlastirilmasi, kazalarin azaltilmasinda temel stratejiler
olarak belirlenmistir. Yol altyapisinin gelistirilmesi ve dogru
isaretlemelerin kullanilmasi, kazalarin olusumunu engellemede
etkili oldugu goriilmiistiir. Bu ¢ergevede, emniyet seridi kullanim
kurallarina ~ uyumun  denetlenmesi  ve  denetimlerin
giiclendirilmesi, kazalarin azaltilmasinda kritik rol oynamaktadir.
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Egitim ve farkindalik faaliyetlerinin etkinlestirilmesi, siiriictilerin
bilinglenmesini saglayarak, sorumluluk bilinci olugmasina
katkida bulunur. Sonug¢ olarak, motorlu araglarin emniyet
seridinde durmasinin neden oldugu kazalarin 6nlenmesinde ¢ok
yonlii yaklasimlarin benimsenmesi kaginilmazdir. Bu kapsamda,
mevzuat gelistirme, altyapr iyilestirme ve egitim caligmalari
biitiinciil olarak uygulanmali, trafik glivenliginin artirtlmasi igin
stirdiiriilebilir politikalar hayata gecirilmelidir. Boylece, trafik
kazalarinin azaltilmas1 ve siiriiciilerin giivenliginin saglanmasi
miimkiin olacaktir. (Kavsiraci, 2024)
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ARAZI KULLANIM KARARLARININ
KENTSEL DIRENCLILIK iLE ILISKISi

Ayse AKBULUT BASAR!

1. GIRIS

Kentler, gorsel olarak algiladigimiz fiziksel g¢evre ile
sosyo-ekonomik ¢evrenin bir harmonisi sonucunda olusmaktadir.
Yapili ¢evre, barinma alanlari, ¢alisma mekanlari, yollar ve
benzeri yapay 6geleri kapsarken sosyo-ekonomik ¢evre, bu yapay
cevrede var olan bireylerin sosyal yagam pratiklerini ve ekonomik
faaliyet alanlarin1 ifade etmektedir (Aydemir, 2004). Bu
unsurlarin biitiinligl, arazi kullanim dinamiklerini olusturarak
kent makroformunun gelisimine yon vermektedir.

Donemin teknolojik kapasitesi ve iiretim iliskileri, tarih
boyunca arazi kullanim kararlarin1  sekillendiren temel
belirleyiciler olmustur. Sanayi devrimi Oncesinde arazi
kullanimlar diizensiz ve i¢ i¢e gegmis bir yapi1 sergilemis, islevsel
farklilagma, toplumsal is boliimiiniin sinirliligi nedeniyle oldukca
diisiik diizeyde kalmistir. Sanayi devrimi ile birlikte modern
sehircilik yaklasimi gii¢ kazanmuis, 20. yiizyilin ilk ¢eyreginden
sonra bdlgeleme anlayisi hem Avrupa hem de Amerika
kentlerinde baskin planlama modeli olarak benimsenmistir (Kut
Gorgilin & Cubukcu, 2022; Zagorskas, 2016).

Ancak ulagim ve iletisim teknolojilerindeki gelismeler,
bolgelemenin optimum planlama yaklagimi sunmak yerine
kentsel sacaklanmayi tetikledigini gostermistir. Sagaklanma,
arazi kullanim verimliligini azaltmasi, dogal arazi ortiisiinii tahrip
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etmesi, ulasim maliyetlerini artirmasi, ¢evre kirliligini tetiklemesi
ve kent merkezlerinin canliligim1 zayiflatmasi nedeniyle
elestirilmis, 1960’lardan itibaren karma arazi kullanimi1 yaklasimi
gerek akademik gerek pratik diizeyde daha fazla Onem
kazanmaya baglamistir (Kong vd., 2015). Bu doniisiimii
destekleyen Akilli Biiylime (Smart Growth), Yeni Sehircilik
(New Urbanism) ve Transit Odakli Gelisim (Transit Oriented
Development) gibi kuramsal ¢erceveler, arazi kullanim
planlamasinda  fonksiyonlarin  ¢esitliligini  ve  mekansal
biitiinliigiint  siirdiirtilebilir ¢evre, yasam kalitesi ve saglikli
toplum hedefleriyle iligskilendirmistir (Kut Gorgiin & Cubukeu,
2022; Tian vd., 2017).

Planlama literatiirinde  fonksiyonlarin  dagilimi
tartisilirken, kentlerin fiziksel yapisini tanimlayan arazi kullanim
modelleri de giindeme gelmistir. Ortak merkezli ¢emberler,
sektorler, ¢ok merkezli gelisme modelleri gibi iist Olgekli
cercevelerin yani sira, dogrusal kent, 1zgara kent, konsantrik
form, koridor kent formu, mega formlar ve benzeri bir¢ok
morfolojik yaklasim gelistirilmistir (Aydemir, 2004). Bu
arayislarin ortak noktasi, donemin dogal kaynaklari, toplumsal
beklentileri, ekonomik kosullari, ¢evresel sorunlar1 ve teknolojik
kapasitesi ile sekillenen kentsel mekan1 anlamak ve
yonlendirmektir.

2010’lu yillardan itibaren i¢inde bulundugumuz dénem,
giderek artan krizler ¢agi olarak tanimlanmaktadir (Akbulut &
Ozgevik, 2021). Kentleri etkileyen tiim temel siireclerde
belirsizlik, kirilganlik ve ¢oklu riskler belirginlesmistir. Cevresel
sorunlarin ulastig1 kritik esik, 6zellikle iklim degisikligine baglh
afetlerin  sikligim1  ve etkilerini artirarak kiiresel dlgekte
miicadeleyi zorlagtirmaktadir. Bu kosullar, siirdiiriilebilir gelisme
kavramini kentlerin ajandasinda daha da merkezi héle getirmistir.
Siirdiiriilebilirlik, ilk olarak 1987 tarihli Brundtland Raporu’nda
nesiller arasi adalet ve dogal kaynaklarin dengeli kullanimi

24



Sehir ve Bolge Planlama

cercevesinde tanimlanmis, bu ¢erceve giiniimiizde 06zellikle
kentlerin arazi kullanim bigimlerine yonelik yeni sorumluluklar
getirmistir (Birlesmis Milletler, 1987).

Tabiatin sundugu dogal arazi Ortiisii, insan kullanimiyla
yerlesmelerin sekillenmesi sonucu arazi kullanim bi¢imine
doniismektedir. Dolayistyla kiiresel siirdiiriilebilirlik ¢abalarinin
ortak kesisim noktasinda arazi kullanim kararlar1 yer almaktadir.
Kentler diinya ylizeyinin yalnizca %2’sini kaplamasina ragmen
dogal kaynak tliketiminin yaklasik %70’inden sorumludur ve
kiiresel GSYH’nin %70’1 kentlerde {iretilmektedir. Mevcut
egilim devam ettigi takdirde 2050 y1l1 itibartyla diinya niifusunun
%70’inin kentlerde yasayacagi Ongoriilmektedir (Akbulut &
Ozgevik, 2021). Bu nedenle artik bir meta haline gelen kent
topraginin  niteligi, gelecegin direngli ve siirdiiriilebilir
sehirlerinin sekillenmesinde kritik bir unsura doniismektedir.

Bu c¢ercevede kentsel sistemlerin sosyal, ekonomik,
cevresel ve mekansal alt bilesenlerden olusan karmasik yapisi,
direnclilik kavraminin 6nemini daha da artirmaktadir. Direnglilik,
Holling’in (1973) tanimladig1 gibi yalnizca bir soka karsi
dayanikliligr degil, ayn1 zamanda sistemin uyum saglama,
yeniden orgiitlenme ve doniisme kapasitesini ifade eden biitiinciil
bir yapiy1 temsil etmektedir (Akbulut Basar, 2023; Folke, 2006;
Folke et al., 2010). Kirilganlik kavrami ise tehlikelere maruziyet,
duyarliik ve uyum kapasitesi smirlar1  ¢ercevesinde
tanimlanmakta, sosyo-ekonomik faktorlerin mekansal dagilimi
nedeniyle derinlesebilmektedir (Turner et al., 2003; Cutter et al.,
2003; Adger, 2000).

Sehir  planlama  agisindan  direnclilik,  ¢evresel
stirdiirtilebilirlikten sosyal kapsayiciliga, altyapi
dayanikliligindan yonetisimsel kapasiteye uzanan ¢cok boyutlu bir
kavramdir (Davoudi, 2012; Masnavi et al., 2019). Bu baglamda
arazi kullanim kararlari, kirilganligi artiran veya direncliligi
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giiclendiren mekansal mekanizmalarin temel belirleyicisidir.
Yogunluk diizenlemeleri, fonksiyonel cesitlilik, ulasim-altyap1
iliskileri, gec¢irimsiz ylizeylerin orani, ekolojik esiklerin
korunmas1 gibi unsurlar kentlerin risklere kars1 dayamikliligini
dogrudan sekillendirmektedir (Jabareen, 2013; Meerow et al.,
2016).

Bu kitap boliimii, arazi kullanim kararlarinin kentsel
kirilganlik ve direnglilik arasindaki iliskiyi teorik, mekansal ve
kurumsal boyutlariyla ele almaktadir. Birinci boliimde kavramsal
gerceve, ikinci boliimde arazi kullanim mekanizmalarinin kentsel
kapasite tizerindeki etkileri, liclincii boliimde direngli arazi
kullanimina yonelik ileri mekansal yaklagimlar, dordiincii
boliimde kurumsal kapasite ve cok Olgekli planlama sistemi
incelenmekte, besinci bolimde ise biitlinciill sonu¢ ve
degerlendirmeler sunulmaktadir.

2. ARAZi KULLANIM MEKANIiZMALARININ
KENTSEL DIRENCLILIK VE KIRILGANLIK
UZERINDEKI ETKILERI

Arazi kullanom mekanizmalari, kentsel sistemlerin
isleyisini ve dayanikliligini belirleyen en temel mekansal
diizenleme araclar1 arasinda yer almaktadir. Kentlerin fiziksel
formu, altyapt  sistemlerinin  dayaniklili§i, ekosistem
hizmetlerinin siirekliligi, toplumsal dayanisma aglarinin dagilimi
ve ekonomik cesitlilik gibi ¢ok sayida kentsel kapasite bileseni,
dogrudan arazi kullanim kararlar1 tarafindan yonlendirilmektedir.
Bu nedenle arazi kullanim dinamikleri, yalnizca mekan
orgiitleme silirecinin ¢iktilar1 olarak degil, ayni zamanda
kirillganlik tiretme veya direnclilik gelistirme potansiyeli tasiyan
sosyo-ekolojik  diizenleyiciler olarak degerlendirilmektedir
(Alberti, 2008; Ahern, 2011). Afet sosyolojisi ve kentsel afet
literatiirli, bu mekansal diizenleyicilerin 6zellikle ¢oklu tehlike
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senaryolarinda toplumsal etkileri belirleyen en kritik araglar
oldugunu vurgulamakta ve zarar azaltimina yonelik planlama
cabalarim1 dogrudan arazi kullanimi ile iligkilendirmektedir
(Quarantelli, 1976; Olcar, 2020).

Kentsel sistemlerde dayaniklilik, kent formu ve mekansal
yapi ile sistem dayaniklilig1 arasindaki iligkiler ve arazi kullanim
kararlarmin sosyal, ekonomik ve ekolojik mekanizmalar1 nasil
etkiledigi ile Olciilebilmektedir (Pickett et al., 2004; Batty, 2013).

Bu baglamda arazi kullanim mekanizmalarmin kentsel
kapasite iizerindeki etkileri, yalnizca fiziksel diizenlemelerle
sinirli  kalmamakta ayrica kentsel metabolizma, ekosistem
hizmetlerinin siirekliligi, toplumsal dayaniklilik, kurumsal uyum
kapasitesi ve kentsel Ogrenme siiregleri gibi ¢ok katmanli
kavramlarla i¢ ice gegmektedir.

Kentsel yogunluk kavrami, kentlesme kuramlarinin temel
tartisma alanlarindan biri haline gelmistir. Yogunlugun artmasi
bir yandan ekonomik iiretkenligi, erisilebilirligi ve toplumsal
etkilesimleri giiglendirmekte, ancak diger yandan ekolojik tagima
kapasitesini zorlayarak kentsel kirillganlig1 artirabilmektedir
(Jacobs, 1961; Glaeser, 2011; Seto et al., 2011). Bu nedenle
literatiir, yogunluk ile direnclilik arasinda ¢ift yonlii, esik degerli
ve dogrusal olmayan bir iliski bulundugunu gostermektedir.

Ozellikle kentsel morfoloji calismalarinda, yiiksek
yogunlugun fiziksel dayanikliligi arttirabilecegi, ancak belirli
esiklerin asilmast durumunda sistemin ¢oOkiise agik hale
gelebilecegi belirtilmektedir (Lynch, 1981; Marshall, 2009).
Yogunluk artiginin riskler lizerindeki etkisi dort temel alanda
goriilmektedir:

1. Altyapt ve tasima kapasitesinin zorlanmasi: Asiri
yogunluk, su, kanalizasyon, elektrik ve ulasim
altyapilarinin kirilganligini artirmaktadir (Burton, 2015).
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2. Gegirimsiz yilizey artist:  Yiizey suyu yOnetimini
zorlagtirarak taskin riskini artirmaktadir (Gill et al., 2007).

3. Is1 adasi etkisi: Yogun yapilasma, 1s1 dalgalarina karsi
kirilganlig1 biiyiitmektedir (Grimmond, 2007).

4. Acil durum kapasitesinin azalmasi: Dar yol dokusu ve
yiiksek  niifus  yogunlugu  tahliye  siireglerini
yavaglatmaktadir (Godschalk, 2003).

Bu iliskiler, Pan, Liu ve Cheng (2024) tarafindan
dogrulanmig orta diizey yogunlugun sosyal ve ekonomik
direncliligi artirdigi, ancak yiiksek yogunlugun g¢evresel
kirilganlig1 belirgin bigimde yiikselttigi gosterilmistir. Yogunluk
tartismalarinin  merkezinde aslinda yogunlugun ne zaman
dayaniklilik ne zaman risk iirettigi bulunmaktadir. Literatiirdeki
genel yaklagim ise arazi kullanim kararlarinin yalnizca yogunlugu
belirlemekle  degil, yogunlugun mekansal dagilimini,
fonksiyonlarla iliskisini, ekolojik ¢erceveyle uyumunu ve altyapi
kapasitesiyle biitiinlesmesini yOnetmekle yiikiimlii oldugunu
gostermektedir (Neuman, 2005).

Kentsel sistemlerin zaman i¢inde doniisebilme kapasitesi,
esneklik (flexibility) ve uyarlanabilirlik (adaptability) ilkelerine
dayanmaktadir. Ancak geleneksel planlama paradigmasi,
ozellikle modernist donemin etkisiyle, ¢ogunlukla kati
bolgeleme, tek islevli alan kullanimi ve yiiksek ayrisma
derecesine sahip mekansal diizenlemeler Ttretmistir (Jacobs,
1961; Alexander, 1965). Bu durumun en goriiniir ¢iktilari,
literatiirde anti-adaptif mahalleler olarak tanimlanmaktadir
(Tsahor et al., 2023). Anti-adaptif mahallelerde, islevler arasinda
geciskenlik bulunmamakta, doniistiiriilebilri kullanim senaryolari
miimkiin olmamakta, kentsel metabolizma yavaslamakta, alanin
ekonomik ve sosyal krizlere karst dayanikliligi azalmakta,
cevresel degiskenlere yanit verebilecek esnek ¢oziimler
tiretilememektedir (Tsahor et al., 2023).
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Tek kullanimli bolgelerin direnglilik agisindan sorunlu
olmasinin temel nedeni, ¢esitlilik eksikligi olmaktadir¢ Cesitlilik,
ekolojik ve sosyal sistemlerde dayanikliligin en giigli
belirleyicilerinden biridir (Folke et al., 1996; Walker et al., 2004).
Fonksiyonel cesitlilik azaldik¢a, sistemin soklar1 absorbe etme
kapasitesi diismektedir.

Bu baglamda esnek kullanim, direngli kent kuraminin
merkezinde yer almaktadir (Sharifi & Yamagata, 2018). Kentsel
alanlarin doniisebilir yapilara sahip olmasi; ekonomik krizlerde
islevlerin revizyonunu, afet sonrasi acil kullanim senaryolarini ve
uzun vadeli sosyal donilisiim siireclerini miimkiin kilmaktadir.
Esneklik, yalnizca morfolojik degil, ayn1 zamanda kurumsal ve
yonetsel bir kavramdir. Planlama mevzuatinin katiligi, yerel
yonetimlerin kapasitesi, veri paylasim siiregleri ve toplumsal
katilim diizeyi, mekansal esneklik kadar, kurumsal esnekligi de
belirlemektedir (Davoudi, 2012; Tyler & Moench, 2012).

Kentsel sistemlerde kirillganlik ve direnglilik, dinamik,
karsilikli etkilerle ilerleyen ve ge¢mis deneyimleri gelecege
aktaran bir dongiisel siire¢ olarak tanimlanmaktadir (Jabareen,
2013). Bu dongii, sosyal-ekolojik sistem literatiiriindeki panarchy
modeli ile de uyumludur (Gunderson & Holling, 2002). Bu
baglamda arazi kullanim kararlari, kirilganlik ve direnglilik
arasindaki etkilesimi {i¢ asamada yapilandirmaktadir. Arazi
kullanim1 kirilganligr tiretmektedir. Riskli alanlarin yerlesime
acilmasi, gecirimsiz  ylizeylerin  artmasi, ekosistemlerin
parcalanmas1 ve disiik gelirli gruplarin riskli bolgelere
yonlendirilmesi, kirllganlig1 artirmaktadir (Cutter et al., 2003).
Kirilganlik, direngliligin sinirlarini belirlemektedir. Maruziyet ve
duyarlilik arttikca, sistemin adaptif kapasitesi zayiflamakta, buna
bagl olarak afet sonrasi toparlanma siiresi uzamaktadir (Adger,
2000). Direnclilik ¢iktilar1  arazi  kullanomimi  yeniden
sekillendirmektedir. Bu agamada kentsel sistem 6grenmektedir.
Bu 06grenme, tasarim ilkelerini, mevzuati, kurumlar arasi
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koordinasyonu, veri entegrasyonunu, risk azaltici stratejileri
yeniden yapilandirmaktadir (Ahern,2011; Folke et al., 2010). Bu
dongiinlin iki yonlii etki yarattigi goriilmektedir. Olumsuz geri
beslemede, risk {retici planlama kirillganligi  yeniden
tiretmektedir (Pelling, 2011). Olumlu geri beslemede ise doga
tabanli yaklasimlar, ekosistem hizmetlerinin korunmasi ve
fonksiyonel cesitlilik direnglilik kapasitesini artirmaktadir
(Kabisch et al., 2016). Bu baglamda incelenen literatiir, arazi
kullanim mekanizmalarinin kentleri yalnizca tasarlayan degil,
ayni zamanda Ogreten, doniistiiren ve yoneten bir sistem olarak
yapilandirdigini géstermektedir.

3. DIRENCLI ARAZI KULLANIMINA YONELIK
ILERi MEKANSAL UYGULAMA
YAKLASIMLARI

Kentsel direncliligin  giiclendirilmesi,  geleneksel
planlama anlayisinin 6tesine gecilerek, farkli mekansal, sosyal ve
ekonomik hedeflerin es zamanli degerlendirilmesini gerektiren
ileri diizey karar araglarinin kullanilmasimi zorunlu kilmaktadir.
Bu kapsamda arazi kullanim planlamasi, yalnizca mekanin
diizenlenmesi degil, aynm1 zamanda kentlerin gelecekte
karsilagsacagi belirsizliklere uyum saglayabilme kapasitesini
artiran stratejik bir yonetisim aracina doniismektedir.

Literatiir, cok amagli optimizasyon teknikleri, esnek arazi
kullanim kararlar1 ve sosyo-mekansal sistem analizlerinin
direncli kent planlamasinin temel bilesenlerini olusturdugunu
gostermektedir. Kentsel direnglilik endeksleri, senaryo temelli
risk analizleri ve gostergelere dayali degerlendirme cerceveleri,
bu ileri diizey yaklagimlarin pratikte nasil kullanilabilecegine
iliskin 6nemli 6rnekler sunmaktadir (Suarez et al., 2016; Sharifi,
2020).
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Arazi kullanim tahsisi, ekonomik biiylime, karbon
azaltimi, sosyal adalet, erisilebilirlik, mekansal biitiinliik ve
kaynak verimliligi gibi ¢cogu zaman birbirini dislayan hedefleri
ayn1 anda ele aldig1 i¢in karmasik bir, ¢ok amacgli optimizasyon
problemi niteligi tasimaktadir. Sicuaio ve arkadaslar1 (2024),
direncli arazi kullanim planlamasinda bes temel amaci (ekonomik
fayda, karbon azaltim, erisilebilirlik, entegrasyon ve kompaktlik)
es zamanl optimize eden bir model 6nermektedir. Bu yaklasim,
sehir planlamasimin karar siireglerine iki Onemli katki
saglamaktadir. Birincisi, kanita dayali planlama ilkesini
giiclendirmektedir. Farkli arazi kullanim senaryolarinin mekansal
sonuglari, nicel gostergeler ve CBS tabanli analizlerle
Olctilebilmekte bu sayede riskli alanlarin gelisme potansiyeli daha
nesnel bigimde degerlendirilebilmektedir. Ikincisi, alternatifli
karar iiretimi miimkiin olmaktadir. Geleneksel planlarda tek bir
nihai karar iretilirken, ¢ok amacghi optimizasyon yaklagimi
Pareto-optimal arazi kullanim senaryolar1 olusturarak plancilara
farkli sosyal, ekonomik veya cevresel onceliklere gore hareket
etme firsati tanimaktadir. Bu durum, lilkemizde ozellikle afet
riski tasiyan kentlerde, 3194 sayili imar Kanunu ve Mekansal
Planlar Yapim Y6netmeligi’nin 6ngdrdiigii plan hiyerarsisi icinde
risk azaltict  kararlarin  {retilmesini  kolaylastirmaktadir.
Dolayisiyla  ¢ok amagli  optimizasyon (Multi-Objective-
Optimization- MOO) yaklagim1 hem mekansal riskleri azaltmakta
hem de kent planlama sisteminde kirilganli§i yeniden iireten
uygulamalarin yerine, uyarlanabilir ve veri destekli karar
stirecleri inga etmektedir (Pelling, 2011).

Literatiirdeki diger o©Onemli bir yaklasim kentlerin
gelecekteki  bliylimelerinin - 6n  goriilemeden  direncliligin
saglanamayacagini savunan, arazi kullanim biiyiime modellerinin
Onemine atifta bulunmaktadir (Maity et al., 2020; Mallick, 2021).
Bu yaklagimin temeli de Tahmin-Uyum-Direnglilik (Prediction-
Adaptation-Resilience, PAR) iiglemesine dayanmaktadir
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(Mallick, 2021). PAR modeli, kentsel biiylimenin mekansal
simiilasyonun olusturulmasi, arz-talep durumlarina gore kentteki
arazi kullamim fonksiyonlarmin dontstiirilmesi, kirilgan
alanlarin belirlenmesi ve direnclilik kapasitesinin test edilmesi
adimlarin1 6nermektedir. Her adim icin ayr1 matematik veya
sosyal icerikli yontemleri barindiran yaklagimin, kente ¢ok
katmanli bakarak biitiinciilliigii ve gercekeiligi savundugu
goriilmektedir. Anti-adaptif kentsel alanlara bu yaklagimda da
gonderme oldugu, karma kullanimlarin esnek ve direngli
kentlerdeki arazi kullanim deseninin temelini olusturdugunu
savunmaktadir.

4., KURUMSAL KAPASITE, YONETISIM VE COK
OLCEKLI ENTEGRASYON

Kentsel direnclilik, yalnizca imar kararlarinin niteligiyle
degil, bu kararlarin iretildigi kurumsal yapi, hukuki g¢erceve,
yonetisim kapasitesi ve Olcekler arasi esglidiimiin seviyesiyle
dogrudan sekillenmektedir. Direngli bir kent, mekansal kararlari
destekleyen giiclii bir kurumsal adaptasyon kapasitesine, seffaf
yonetisim siireglerine ve ¢ok dlgekli bir planlama biitiinliigline
ihtiya¢c duymaktadir.

Kurumsal direnclilik, karar alma mekanizmalarinin
esnekligi, farkli aktorlerin siirece dahil edilmesi, veri tabanl
yonetim kapasitesi ve sistemin Ogrenme yetenegi ile
Olciilmektedir (Folke et al., 2010). Davoudi (2012) ve Ahern
(2011) direngli yonetisimi 6grenen sistem olarak tanimlamakta ve
belirsizlik karsisinda kararlarin giincellenmesini, yeni bilgiye
uyarlanmasini ve hatalardan kurumsal ders ¢ikarilmasini temel
almaktadir.
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Tiirkiye’de bu ¢ergevede:
e 3194 sayili iImar Kanunu,
e Mekansal Planlar Yapim Yo6netmeligi,

e 06306 sayih  Afet Riski Altindaki  Alanlarin
Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun,

e 7269 sayili Umumi Hayata Miiessir Afetler Dolayisiyle
Almacak Tedbirlerle Yapilacak Yardimlara Dair Kanun

planlama ve risk azaltimi siire¢lerini ¢ergeveleyen baslica
yasal diizenlemeler olarak siralanabilmektedir. Ayrica I¢ Isleri
Bakanligi Afet ve Acil Durum Yonetimi Baskanligi (AFAD)
tarafindan hazirlanan Il Afet Risk Azaltma Planlari (IRAP),
kentsel 6l¢ekte kurumlar arasi koordinasyon saglayarak afetler
karsisinda daha direngli olabilmek i¢in stratejik bir yaklasim
sunmaktadir.

Kurumsal esgilidiimiin giiclenmesi, 6zellikle belediyeler,
bolgesel kalkinma ajanslari, afet yonetim kurumlari, altyapi
idareleri ve bakanliklar arasindaki yatay ve dikey koordinasyona
bagli olarak gelismektedir (Tyler & Moench, 2012; Feldmeyer et
al., 2019). Etkili direnglilik politikalar1, katilim mekanizmalarinin
gliclendirilmesini, kurumlar arasi veri paylasiminin artmasini ve
kararlarin izleme—degerlendirme gostergeleri ile siirekli kontrol
edilmesini gerektirmektedir.

Direnglilik, wulusal politikalardan yerel uygulama
planlarina kadar tiim Olceklerde tutarli ve biitiinciil kararlar
tiretilmesini  gerektirmektedir. Tiirkiye’de planlama sistemi
bicimsel olarak hiyerarsik bir yap1 sunmaktadir ancak
uygulamada bu hiyerarsinin islevsel biitiinliigli ¢ogu zaman
zayiflamaktadir (Akbulut Basar, 2025; Pelling, 2011). Bunedenle
cok Olgekli planlama yaklasimi, veri tabanli analiz araglarinin
(CBS, MCDM, mekansal simiilasyonlar) plan hiyerarsisinin her
diizeyinde standardize edilmesini gerektirmektedir. Gergek
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direnclilik, tehlike, maruziyet, duyarlilik, adaptif kapasite
gostergelerinin planlama siirecine zorunlu bir katman olarak
entegre edilmesiyle olusmaktadir (Wardekker et al., 2020).

5. SONUC

Bu béliimde, kentsel direnclilik ve kirilganlik olgusunun
arazi kullanim kararlart ile kurdugu cok katmanli iliskinin
biitiinciil bir degerlendirmesi yapilmaktadir. Calisma boyunca
ortaya konuldugu tizere, kent toprag: artik yalnizca iizerinde yap1
tiretimi yapilan bir fiziksel zemin degil, ayn1 zamanda ekonomik,
toplumsal ve ekolojik siire¢lerin biriktigi, doniistiigli ve yeniden
dagildig stratejik bir mekansal kaynagi temsil etmektedir. Sanayi
devriminden itibaren degisen iiretim iligkileri, bolgeleme
yaklagiminin yiikselisi, ardindan karma kullanom ve akilli
biiylime yaklasimlari ile birlikte diisiiniildiiglinde, arazi kullanim
planlamasinin kentlerin hem siirdiirtilebilirligi hem de direngliligi
acisindan belirleyici bir arag¢ haline geldigi goriilmektedir.

Calisma, oncelikle direnglilik ve kirillganlik kavramlarini
ekolojik ve sosyo-ekonomik yaklagimlar c¢ercevesinde ele
almakta, kentsel sistemlerin soklara yanit verme, uyum saglama
ve dontisebilme kapasitesinin  onemini  vurgulamaktadir.
Kirilganligin yalnizca tehlikenin fiziksel niteligi ile degil sosyo-
ekonomik esitsizlikler, mekansal ayrisma ve toplumsal
dayanisma aglarinin  zayiflifin  ile  derinlestigi  ortaya
konulmaktadir. Bu ¢ercevede arazi kullanim kararlari, tehlike,
maruziyet, duyarlilik, adaptif kapasite bilesenlerini dogrudan
etkileyen birer mekansal diizenleyici olarak konumlanmaktadir.

Ikinci  boliimde, yogunluk, fonksiyonel dagilim,
gecirimsiz ylizey orani ve ekosistem parcalanmasi gibi arazi
kullanim mekanizmalarinin, kentsel kapasite ve risk {iretim
stiregleri tlizerindeki etkileri tartisilmaktadir. Yogunlugun ne
zaman dayaniklilik ne zaman risk irettigi sorunsali, altyapi
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kapasitesi, 1s1 adast etkisi, tagkin riski ve tahliye siirecleri ile
iligkilendirilerek ele alinmaktadir. Esnek olmayan, kati
bolgeleme ve tek islevli kullanimlara dayali kentsel alanlarin,
cesitlilik ve uyarlanabilirlikten yoksun yapilari nedeniyle anti-
adaptif nitelik tasidigi, buna karsin esnek, karma ve doniisebilir
kullanim 6riintiilerinin kentsel direnglilik agisindan kritik oldugu
vurgulanmaktadir. Arazi kullanim kararlarmin sosyo-ekolojik
geri besleme dongiileri Ttrettigi, risk diretici planlama ile
kirilganligin yeniden iiretilebildigi, doga tabanli yaklagimlar ve
fonksiyonel ¢esitlilik ile ise olumlu geri besleme siireclerinin
tetiklenebildigi belirtilmektedir.

Ugiincii béliimde, direngli arazi kullanimima ydnelik ileri
mekansal uygulama yaklasimlar1 6ne ¢ikarilmaktadir. Cok amagli
optimizasyon modelleri, kentsel biiylime ve arazi kullanim
simiilasyonlar1 ile tahmin, uyum, direnglilik (PAR) ¢ercevesi,
ekonomik biiylime, karbon azaltimi, sosyal adalet, erisilebilirlik
ve mekansal biitiinliik gibi birbiriyle gerilim hélinde olabilen
hedeflerin es zamanli degerlendirilmesine imkan taniyan araglar
olarak degerlendirilmektedir. Bu yaklagimlarin, ozellikle afet
riski altindaki kentlerde, arazi kullanim kararlarinin ngdriiye
dayali, veri destekli ve senaryo temelli olarak {iretilmesini
kolaylastirdigi, boylelikle kentsel direngliligin soyut bir hedef
olmaktan ¢ikip somut ve Olciilebilir bir planlama bilesenine
doniistiigii ifade edilmektedir.

Dordiincii boliim ise kurumsal kapasite, yonetisim ve ¢ok
Olcekli entegrasyon boyutuna odaklanmaktadir. Direngliligin
yalnizca mekansal tasarimla degil, bu tasarimi iireten yasal
cerceve, kurumsal yap1 ve yonetisim mekanizmalar ile birlikte
ele alinmas1 gerektigi vurgulanmaktadir. Tiirkiye’de 3194 sayili
Imar Kanunu, Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi, 6306 ve
7269 sayili kanunlar gibi temel mevzuatin, planlama ve risk
azaltimi siireclerini cercevelemekle birlikte, iist ve alt olcekli
planlar arasinda zaman zaman islevsel kopukluklar iiretebildigi
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tartistlmaktadir. Kurumlar arasi esgiidiim, veri paylasimi, katilim
mekanizmalarimin  niteligi ve gostergelere dayali izleme
degerlendirme siirecleri, kurumsal direncliligin ana bilesenleri
olarak oOne c¢ikmaktadir. Cok Olgekli planlama yaklagiminin,
tehlike, maruziyet, duyarlilik ve adaptif kapasite gostergelerinin
plan hiyerarsisinin her kademesine entegre edilmesi ile anlam
kazandig belirtilmektedir.

Genel olarak calisma, arazi kullanim kararlarinin kentsel
kirilganlik ve direngliligin hem nedeni hem de sonucu olan
dongiisel bir siire¢ iginde isledigini ortaya koymaktadir. Bu
nedenle direngli kentlerin gelistirilmesi, yalnizca teknik bir
planlama meselesi degil, ayn1 zamanda sosyo-ekonomik
esitsizliklerin, ekolojik sinirlarin ve kurumsal kapasitenin birlikte
ele alindig1 biitlinciil bir doniisiim giindemi olarak ele alinmalidir.
Arazi kullanim planlamasi, bu donilisiimiin merkezinde yer
almakta, kentsel formu, risk dagilimmi ve uyum kapasitesini
eszamanli bigimde sekillendiren stratejik bir ara¢ olarak kentlerin
geleceginin ana belirleyicilerinden biri olmaktadir.
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SURDURULEBILIR KENTSEL GELiSMENIN
SAGLANMASINDA SYMBIOCITY
YAKLASIMININ DEGERLENDIRILMESI:
DEGIRMENDERE ORNEGI®

Dilara Biisra CANSEVER SUMBUL?
Ummiigiilsiim DAGLIOGLU?

1. GIRIS

Tarih boyunca farkli medeniyetlere ve yOnetim
bicimlerine ev sahipligi yapan kentler bu siirecte sosyal,
ekonomik ve mekansal agidan siirekli bir doniisiim gecirmistir.
Ozellikle Sanayi Devrimi sonrasinda hiz kazanan kentlesme
stireci, 20. ve 21. ylizyillarda cevre sorunlarin1 planlama
disiplininin temel tartigma alanlarindan biri haline getirmistir. Bu
baglamda, insanlarin saglikli, giivenli ve konforlu yasam
cevrelerine erigimini hedefleyen planlama yaklagimlar1 giderek
onem kazanmistir (Cetinkaya, 2012). Kiiresel 6lgekte artan ¢evre
sorunlari, insan—doga iliskisini merkezine alan siirdiiriilebilir
kentsel gelisme, ekolojik planlama, eko-kent ve yasanabilir
kentler gibi kavramlarin ortaya ¢ikmasini beraberinde getirmistir.
Bu yaklagimlar, dogal kaynaklarin korunmasimni, enerji
verimliligini ve c¢evresel etkilerin en aza indirilmesini

! Bu makale Dilara Biisra CANSEVER SUMBUL’iin Necmettin Erbakan
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali’nda
tamamladig1r “Siirdiiriilebilir Kentsel Gelismenin Saglanmasinda Symbiocity
Yaklagiminin Degerlendirilmesi: Degirmendere Ornegi” bashkli yiiksek lisans
tezinden tretilmistir.

2 Yiiksek Sehir Plancisi, ORCID: 0000-0003-3579-3488.
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amagclamaktadir. Bu c¢ergevede, fosil yakitlarin yogun kullanima;
yenilenemeyen kaynaklara bagimlilik ve karbondioksit
salimlarindaki artis nedeniyle iklim degisikligi ve kiiresel
1sinmanin baglica nedenleri arasinda yer almaktadir. Bu durum,
yenilenebilir enerji kaynaklarina gecisi ve enerji verimliligini
siirdiiriilebilir  kentsel gelismenin temel stratejileri haline
getirmistir. Ancak bu tiir bir kentsel gelisme yaklasimi, yalnizca
teknik ve g¢evresel boyutlarla sinirli kalmamali; ayni zamanda
sosyo-kiiltiirel bir bakis agisiyla yoksullugun azaltilmasi,
ekonomik biitiinlesmenin saglanmasi ve gevresel etkilerin dengeli
bicimde yonetilmesiyle birlikte ele alinmalidir.

Kentsel mekanlar, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik ag¢idan
genis bir kullanim g¢esitliligi sunmaktadir. Bu nedenle,
yapilasmanin yogunlastigi kentsel alanlarda enerji ve diger
cevresel kaynaklarin  korunmasina yonelik  hizmetlerin
gelistirilmesi ve gerekli dnlemlerin alinmasi 6nem tagimaktadir.
Iyi planlanmis siirdiiriilebilir kentler, c¢evre kirliligini en aza
indiren yaklasimlar ve yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullanim1 sayesinde gelismekte olan yesil bir ekonomiyi
destekleyebilmektedir. Bununla birlikte, kentin ¢evresel
kosullarinin iyilestirilmesi, yasam kalitesinin artirilmast ve
kentlerin daha yasanabilir hale gelmesinde belirleyici bir rol
oynamaktadir. Bu anlayis dogrultusunda, insanlarin saglikl,
giivenli, huzurlu ve doga ile biitiinlesik bir yagsam ¢evresinde var
olmasimi amaglayan siirdiiriilebilir ve ekolojik kent yaklagimlari
icinde 2013 yilinda gelistirilen ve “kentsel alet ¢antasi” olarak
tanimlanan SymbioCity yaklasimi 6ne ¢ikmaktadir. SymbioCity,
sorunlu kentsel alanlarin ekolojik ve yasanabilir mekanlara
dontstiiriilmesini  hedefleyen ilkeler biitiinli olarak ifade
edilmektedir. Bu baglamda SymbioCity yaklagimi, kent i¢in
gelistirilecek projelerin ¢evresiyle giiclii bir bag kurmasini ve
kentsel c¢evredeki potansiyellerin siirdiiriilebilir politikalar
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aracilifiyla yeniden degerlendirilmesini miimkiin kilmaktadir
(Ranhagen ve Groth, 2012).

Giliniimilizde toplumsal yasam taleplerinin artmasi, ileri
teknolojilerin  yayginlasmasi, tarimsal alanlarin yerlesime
acilmast ve dogal kaynaklarin bilingsizce kullanilmasi, dogal
cevrenin tahribata ugramasina neden olmaktadir. Kentlerde niifus
yogunlugunun artmasi, kaynaklarin uzun vadeli ve ¢cok boyutlu
bir degerlendirme yapilmadan tiiketilmesi, tiiketim odakl
ekonomik sistemlerin yayginlagsmasi, tarim alanlarmin hizla
azalmasi, ¢evresel sorunlarin giderek artmasina yol agmaktadir.
Bu sorunlarin ¢dziimiinde, kentlesmenin yalnizca dogal ¢evre
tizerindeki etkileriyle sinirlhi bir degerlendirme yeterli olmayip,
aym1 zamanda toplumsal yapida ve dogal ¢evreye yonelik
duyarlilikta meydana gelen degisimlerin de dikkate alinmasi
gerekmektedir. Bu baglamda biitiinciil ve siirdiiriilebilir kentsel
gelisimi tesvik eden SymbioCity yaklasimi, kent islevleri
arasindaki potansiyel sinerjiyi ortaya c¢ikararak, mevcut
kaynaklarin daha etkin ve verimli bi¢imde degerlendirilmesini
saglamaktadir (Ranhagen ve Groth, 2012).

2. SURDURULEBILIR KENTSEL GELISME ICIN
KAVRAMSAL BiR MODEL: SYMBIOCITY

Stirdiirtilebilir gelisme kavrami, Birlesmis Milletler Cevre
ve Kalkinma Komisyonu tarafindan yayimlanan Brundtland
Raporu’nda, gelecek kusaklarin ihtiyaglarini  karsilama
kapasitesini riske atmadan bugiiniin ihtiyaglarinin karsilanmasi
olarak tanimlanmaktadir. Bu anlayis, giinimiizde yasayan ve
gelecekte yasayacak tiim bireylerin, mevcut cevresel sinirlar
icinde ekonomik ve sosyal gelismeye adil bigimde katilabilmesini
saglamak amaciyla iiretim ve tiikketim bi¢imlerinde gerekli
dontisiimlerin  gerceklestirilmesini ifade etmektedir (Yazar,
2006).
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Stirdiiriilebilir gelisme kapsaminda ekonomik refahin
artirllmasi, sosyal adaletin saglanmast ve dogal c¢evrenin
korunarak gelistirilmesi i¢in; kentsel alanlarda ekonomik refahin
ve istthdamin giiglendirilmesi, kentsel esitligin ve sosyal
katilmin tesvik edilmesi, kentsel c¢evrenin korunmasi ve
gelistirilmesi ile kent yonetim kalitesinin ve yerel kapasitenin
artirtlmas1 hedeflerinin biitiinciil bir yaklagimla ele alinmasi,
dengeli ve siirdiiriilebilir bir kentsel gelismenin saglanmasinda
belirleyici bir rol oynamaktadir (Commission of the European
Communities, 1998). Bu baglamda siirdiriilebilir kentsel
gelismenin temel amaci; mevcut ¢evrenin ve gelecek kusaklarin
yasam kalitesinin korunmasi ve gelistirilmesi, saglik, konfor ve
giivenligin artirilmasi ile birlikte ekolojik ayak izinin azaltilmasi
olarak ifade edilmektedir. Bu amaca ulasilabilmesi icin
kentlesmenin beraberinde getirdigi ¢evresel, sosyal ve ekonomik
unsurlarin birbiriyle iligkili bicimde ele alinmasi; ¢evreye duyarli,
iyilestirme odakli ve katilimci bir siire¢ anlayisinin benimsenmesi
gerekmektedir (Ranhagen ve Groth, 2012).

Glinlimiizde toplumsal yagam beklentilerinin artmas, ileri
teknolojilerin  yayginlasmasi, tarimsal alanlarin yerlesime
acilmas1 ve dogal kaynaklarin plansiz bigimde kullanilmasi,
dogal ¢evrenin onarilmasi giic bir tahribata ugramasina yol
acmaktadir. Bu olumsuz siirecin temelinde yer alan sanayilesme
anlayisi, insan1 doganin bir pargast olarak goren yaklasimdan
uzaklagstirarak, dogaya hakim olma egilimini giiclendirmistir
(Mikaeili ve Memliik, 2013).

Stirdiirtilebilir kent modeline kavramsal bir ¢er¢eve sunan
SymbioCity yaklasimi, kentsel siirdiirtilebilirligin ¢evresel,
ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve mekansal boyutlar1 arasindaki
iligkileri biitiinciil bir bakis agisiyla ele almaktadir. Yaklasim,
kentlerdeki farkli fonksiyonlar ve sistemler arasindaki iliskileri ve
potansiyel etkilesimleri tanimlamaya yonelik genel kriterler
ortaya koymaktadir (Ranhagen ve Groth, 2012). Temel hedefi,
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ozellikle kentsel alanlarda yasayan alt gelir gruplar i¢in saglik,
giivenlik, konfor ve yasam kalitesinin iyilestirilmesine katki
saglamak olan SymbioCity; altyap sistemleri (su, atik ve enerji),
kentsel yesil alanlar ve ekosistemler, ulasim ve yapili ¢cevre gibi
temel kentsel bilesenlerin gelistirilmesini  kapsamaktadir
(Backmann vd., 2014; Dixelius, 2015). Bunun yani sira, sosyal,
kiiltiirel, egitsel ve ekonomik siiregleri destekleyen sosyal
hizmetleri de yaklagimin 6nemli bir bileseni olarak ele almaktadir
(Backmann vd., 2014).

iki ya da daha fazla organizmanin karsilikl1 yarar saglayan
bir birliktelik icerisinde varligin1 siirdiirmesini ifade eden
simbiyoz kavrami, kentsel baglamda farkli kentsel sistemler
arasinda sinerji olusturulmasi anlamini tagimaktadir. Bu
kapsamda SymbioCity yaklasim, kentsel gelisim siirecinde farkli
aktorleri bir araya getirerek, yapilmasi gerekenlerin nasil
gerceklestirilecegine dair yol gdsterici bir ¢erceve sunmaktadir.
SymbioCity, bir kentte iyi yasam kosullarinin ve refahin temelini
olusturan enerji, su ve atik yonetimi, bilgi ve iletisim teknolojileri
gibi belirleyici kentsel sistemleri tanimlayarak siirdiiriilebilir kent
modeline kavramsal bir temel saglamaktadir. Bu model; ¢evresel,
ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve mekansal boyutlar1 biitiinlestirerek
kentsel fonksiyonlar ile planlama siiregleri arasindaki iligkiyi
yeniden kurgulayarak kentsel fonksiyonlar kapsaminda tipoloji
ve yogunluk, kamusal alanlar, peyzaj ve ekosistemler, atik
yonetimi, su yonetimi, enerji sistemleri, bilgi ve iletisim
teknolojileri, ulasim/hareketlilik ve konut olmak {izere sekiz ana
baslik altinda kullanim ve planlamaya yonelik Oneriler ve
tartisma alanlar1 sunmaktadir (Dixelius vd., 2015). Bunun yani
sira model, bir alanin ¢evresiyle ve daha genis kentsel baglamla
kurdugu iliskilerin degerlendirilmesine yonelik stratejilerin
gelistirilmesinde de etkili bir ara¢ olarak kullanilabilmektedir
(Ranhagen ve Groth, 2012). Modelin etkin bir bigimde
uygulanabilmesi, Oncelikle kentsel siirdiiriilebilir gelismeyi esas
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alan stratejik ¢aligmalarin ¢ikis noktasi olan planlama vizyonunun
olusturulmasina baglidir (Backmann vd., 2014). Bu ¢ergevede,
sirdiiriilebilir kentsel gelisimin analiz edilmesi ve planlanmasi
siireclerinde, kavramsal modelin uygulama bi¢imini tanimlayan
acik ve sistematik bir ¢alisma prosediiriiniin ortaya konulmasi
gerekmektedir (Ranhagen ve Groth, 2012). SymbioCity ¢aligma
prosediirii;  siirdiiriilebilirlik  degerlendirmesinin  yapilmasi,
mevcut durumun analiz edilmesi, ama¢ ve hedeflerin
belirlenmesi, alternatif projelerin gelistirilmesi, olas1 etkilerin
degerlendirilmesi ile wuygulama ve izleme stratejilerinin
tanimlanmasin1 kapsayan alti agamali ve dongiisel bir yapi
sunmaktadir. Bu asamalar, paydaslar arasinda etkin bir iletisim ve
ig birligi ortam1 olustururken, ayni zamanda bolgesel ve yerel
Olcekte politika, program ve projelerin gelistirilmesine yonelik
gerekli araclar1 da saglamaktadir. Dolayisiyla, herhangi bir
planlama veya gelistirme siirecine baglanmadan 6nce, siirece yon
verecek genel hedeflerin net bir bi¢imde tanimlanmasi ve bu
hedeflerin kentin biitiinciil planlama vizyonu ile uyumlu olmasi
biiylik 6nem tagimaktadir (Backmann vd., 2014).

3. YONTEM

Calismanin ana materyalini, Trabzon ili Ortahisar merkez
ilgesinde yer alan Degirmendere Havzasi’nin kent merkeziyle
kesistigi alan olusturmaktadir. Cografi konumu, tarihsel gegmisi
ve igme suyu kaynagi olmasi nedeniyle Trabzon kenti agisindan
bliylik O6nem tastyan Degirmendere bolgesi, c¢evresindeki
yapilasma baskis1 sonucunda sahip oldugu ekolojik degerler
acisindan 6nemli 6l¢lide tahribata ugramistir. Havzanin, ekolojik
ve stirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda planlanmamis olmasi,
alana 6zgi nitelikleri dikkate almayan arazi kullanim kararlarinin
ortaya c¢ikmasina neden olmustur. Bu siire¢, alanin sosyal ve
kiiltiirel yapisin1 olumsuz etkilerken, yapilasma baskisinin
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kontrol altina alimamamasi ekolojik dengenin bozulmasini
hizlandirmustir.

Bu c¢alisma kapsaminda, Degirmendere bdlgesinin
cevresel ve sosyal siirdiirtilebilirlik bakis agisiyla ele alinmasi ve
kentsel gelisme ilkeleri arasinda bir sinerji kurulmasina olanak
tanimast nedeniyle SymbioCity yaklasimi tercih edilmistir.
Calisma, SymbioCity kentsel gelisme ilkeleri dogrultusunda;
kentsel sistemler kapsaminda kentsel fonksiyonlar (tipoloji ve
yogunluk), kamusal alanlar, kentsel peyzaj planlamasi, kentsel
ulasim ve erigilebilirlik, bina tasarimi, enerji sistemleri, atik
yonetimi ve su yonetimi basliklart altinda yiiriitiilmiistiir. Bu
dogrultuda caligma alaninin dogal yapisi, iklim 6&zellikleri,
jeolojik yapisi, tagkin durumu, sosyo-ekonomik yapisi, yapilasma
durumu, arazi kullanimi, ulagim ag1 ve planlama ge¢misine iliskin
kapsamli analizler gergeklestirilmistir. Elde edilen bulgular
dogrultusunda, Degirmendere bolgesinde SymbioCity yaklasimi
cergevesinde ¢oziim gerektiren mekansal, yasal-yonetsel,
cevresel ve sosyo-kiiltiirel sorunlar ortaya konulmustur. Bu
kapsamda, SymbioCity calisma prosediiriiniin alti asamasindan
ilk dort adimi - stirdiiriilebilirlik degerlendirmesinin yapilmasi,
mevcut durumun tespiti, amag, kapsam ve sorunsalin belirlenmesi
ile alternatif Oneri stratejilerinin belirlenmesi- uygulanarak,
alanda yiiriitilecek planlama caligmalarina yeni bir perspektif
kazandiracak ilke ve ¢oziim Onerileri gelistirilmistir. (Tablo 1).
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Tablo 1. Yontem Semasi Akis Semasi

3. ADIM
Degirmendere Omegi Analizler Uzerinden ||Sorun Tespiti ve Cozum Arayisi
Amag, Kapsam ve Uzerinden SymbioCity Meveut Durum  ||-Gevresel Sorunlar
Sorunsalin Kriterlerinin Degerlendirmesi | [-Sosyo-ekonomik Sorunlar
Belirlenmesi Irdelenmesi Yapilmasi -Mekansal Sorunlar
-Planlamaya lliskin Sorunlar
‘ -Sosyo-Klltirel Sorunlar
A SymbioCity Kriterlerine Gért Olasi Bulgular ve
Alternatif Proje Arastirma Sonuglarinin Etkilesimlerin Belirlenmesi
Onermek _ Ortaya Konulmasi ve
Oneri Stratejiler Gelistirme
5. ADIM
Olasi Etkilerin Analiz Edilmesi

4. BULGULAR

Degirmendere Havzasi, Trabzon il sinirlari igerisinde yer
almaktadir. Havzanin, Trabzon genelinde sahilden Magka
yerlesimine kadar uzanan genis bir alan1 kapsamasi nedeniyle, bu
calisma kapsaminda kent merkezinde kalan ve denizle bulustugu
noktada yogun yapilasmanin bulundugu yaklasik 70 hektarlik
bolge caligma alani olarak belirlenmistir. Bir liman kenti olan
Trabzon’un bélgesel kalkinmasinda 6nemli bir role sahip olan
Degirmendere Havzasi, kentin merkezi ile Trabzon agisindan
onemli bir potansiyel alan olarak degerlendirilen Karadeniz
Teknik Universitesi Merkez Kampiisi arasinda
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konumlanmaktadir. Diinya Dogay1 Koruma Vakfi (World
Wildlife Fund — WWF) tarafindan kiiresel 6lgekte belirlenen 200
ekolojik bolgeden biri olan Kafkasya Ekolojik Bolgesi igerisinde
yer alan Degirmendere Havzasi’nda (Keskin ve Sarag, 2008),
WWFEF-Tiirkiye tarafindan “Dogu Karadeniz Entegre Havza
Yonetimi” kapsaminda bir proje de yiiriitiilmektedir.

Komgsu alanlardaki arazi kullanimlar1  nedeniyle
cevresinde konut yogunlugu her gegen giin artan bdlgede, geng
niifus oran1 gorece yliksektir. Ayrica bat1 yoniinde konumlanan
Trabzon Otogar1 ile Kiiciik Sanayi Sitesi’nin varligi, alanin
kullanim yogunlugunu daha da artirmaktadir. Giinlimiizde
Degirmendere Havzasi, yer yer islah caligmalari adi altinda
daraltilmis yatagiyla, biiylik 6l¢iide kat1 ve sivi atik tasiyan bir
kanal goriiniimii kazanmustir. Uretim ve hizmet tesislerinin
kontrolsiiz faaliyetleri, her tiirlii cevresel kirletici atigin
birakilmasi, bozuk karayolu giizergahlari, plansiz ve diizensiz
yapilagsma ile kum, ¢akil ve tag ocaklarinin varligi, havzay1 vadi
boyunca kurulu yerlesimlerin adeta bir ¢opliigli ve atik su kanali
haline getirmistir. Cevresel sorunlarin tehlikeli boyutlara ulastigi
bu alandan kentin igme suyu ihtiyacinin halen karsilaniyor olmasi
ise toplum sagligi agisindan ciddi risklerin varligina isaret
etmektedir (KTU, 2005).

4.1. Calisma Alanimin SymbioCity Yaklasimi Kentsel
Gelisme flkeleri Kapsaminda Irdelenmesi

Bu c¢alismada Degirmendere bdlgesi, SymbioCity
yaklagiminda ortaya konulan kentsel gelisme ilkeleri
cercevesinde ele alinmis ve elde edilen bulgular asagida
Ozetlenmistir.

e Kentsel Fonksiyonlar: Tipoloji ve Yogunluk

Cografi konumu itibartyla Tirkiye’nin 6nemli biiyiik
kentlerinden biri olan Trabzon’da yasanan hizli niifus artist,
Degirmendere Havzas1 iizerindeki kullanim baskisim da
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artirmaktadir (KTU, 2007). Ozellikle havzanin kent merkezinde
kalan boliimii, yogun konut alanlar1 ve sanayi kullanimlar1 ile
cevrelenmistir (Sekil 1).

Sekil 1. Calisma Alam Yapilasma Durumu

Degirmendere Alt Havzasi, bugiine kadar bes farkli imar
plan1 kapsaminda ele alinmistir. Fransiz mimar ve sehir plancisi
Jacques H. Lambert tarafindan hazirlanan ve 1938 yilinda
yiuriirliige giren kentin ilk imar planinda Degirmendere
Bolgesi’ne iliskin herhangi bir plan kararinin iretilmedigi
goriilmektedir (Giir, 2016). Giiniimiizdeki fonksiyon alanlarinin
olusumunda ise, 1989 yilinda hazirlanan ve mevcut plana yeni
gelisme alanlariin dahil edildigi imar plani ile ticaret, sanayi ve
konut alanlarina yonelik kararlarin alindigi 2002 tarihli Revizyon
Imar Plan1 belirleyici olmustur. Son olarak 2018 yilinda
yiiriirliige giren 1/5000 6l¢ekli Nazim imar Plani ile ¢aligma alani
turizm tesis alanina doniistliriilmiis ve park ile yesil alanlarin
olusturulmasina yonelik plan kararlar1 alinmistir.
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Kara ve deniz ulagimma kolay erisim olanagi, zaman
icerisinde Degirmendere Alt Havzasi’nda sanayi tesisleri,
imalathaneler, depolar, ticaret alanlar1, akaryakit istasyonlari, tas
ocaklar1 ve yliksek katli konut alanlarinin yeralmasina neden
olmustur. Yapilasmanin giderek dere yatagina dogru kaymasi ve
havza koruma alanlarinin goz ardi edilmesi, bolgede cevresel
sorunlarin ortaya ¢ikmasinda 6nemli bir etken olmustur.

e Kamusal Alanlar

Calisma alan1 c¢evresinde Trabzon Otogari, Forum
Aligveris Merkezi ve Karadeniz Teknik Universitesi’nin
bulunmasi, yakin c¢evrede yaya ve tasit hareketliligini
yogunlastirmaktadir. Bunun yani sira Trabzon’u dogu-bati
dogrultusunda ¢evre illere baglayan sahil yolu ile kuzey—giiney
dogrultusunda Erzurum’a uzanan karayolu ve Zigana Yaylasi,
Magka yerlesmesi ile Siimela Manastiri’na ulasimi saglayan
glizergahlarin ¢alisma alanindan ge¢mesi, Ozellikle tasit
yogunlugunu ve buna bagl sorunlari artirmaktadir (Sekil 2).
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Sekil 2. Calisma Alam Cevresindeki Kullanimlar ve Ulasim Agi
(Google Earth, 2018)
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o Kentsel Peyzaj Planlama

Trabzon kenti ve ¢evresi, bitki ortiisii ¢esitliligi ve yaban
hayat1 acisindan zengin bir dogal c¢evreye sahiptir. Havza
topraklarinin yaklasik %42’°si orman, %40°1 ise mera ve yaylak
alanlarindan olusmaktadir (KTU, 2007). Deniz seviyesinden
2000 metreye kadar ylikselen ormanlik alanlarda ladin, kdknar,
kayin, saricam, kizilaga¢ ve kestane gibi bircok agag tiirli
yetismektedir (Url 1). Degirmendere Bolgesi’nde sahilden i¢
kesimlere dogru ilerledik¢ce egimin artmasi, tarimsal alanlarin
oranint (%17) simirlamaktadir. Diiz alanlarda sebze ve tiitiin, az
egimli alanlarda patates ve tiitiin, daha egimli alanlarda ise findik
ve ¢ay iretimi yapilmakta olup, bolgenin baskin bitki Ortiisiinii
findik agaglart olusturmaktadir (Biyik, 2011). Bolgede ayrica
salkim so6giit, incir, kara kavak, yalanci akasya, ¢inar, defne, siis
erigi ve palmiye tiirlerinin yani sira g¢esitli ¢ali ve yer Ortiicii
bitkilerin bulundugu goriilmektedir. Bu ¢esitlilik, havzanin
ekolojik a¢idan tasidig1 6nemi ortaya koymaktadir.

o Kentsel Ulasim ve Erisilebilirlik

Dogu Karadeniz Bolgesi’ni Dogu Anadolu Bolgesi’ne
baglayan en 6nemli ulasim akslarindan biri olan D885 (E97)
karayolu Degirmendere Havzasi’ndan ge¢mektedir (Yildiz,
2005). Tiirkiye ile Iran arasindaki transit tasimacilik agisindan da
bliylik O6nem tasiyan bu gilizergdh, havza icerisinde kismen
Degirmendere’ye paralel uzanmaktadir. Havza ici ulagim, bu ana
akslardan mahalle ve koylere ayrilan asfalt ve kismen stabilize
yollarla saglanmaktadir. Bolgenin daginik yerlesim dokusu, koy
yollarinin havzanin dogal yapisi lizerinde 6nemli 6l¢iide tahribata
yol agmasina neden olmustur. Ayrica Trabzon—Giimiishane yolu
tizerindeki yol ¢alismalar1 da havzanin dogal yapisin1 olumsuz
etkilemistir (Tas, 2014).

Calisma alaninda tasit trafiginin en yogun oldugu aks
Zigana yoludur. Tasit odakli ulasim sisteminin hakim oldugu
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bolgede, yaya ve bisiklet kullanimia yonelik herhangi bir
diizenlemenin bulunmamasi O6nemli bir eksiklik olarak One
¢ikmaktadir.

e Bina Tasarimi

Karadeniz kiy1 kesiminde ve yakin g¢evresinde yasanan
gevresel sorunlarin baslica nedenlerinden biri, kontrol altina
alinamayan kentsel biiylime ve gelisme baskisidir. Kiy1 dolgu
caligmalari ve havza koruma alanlarinda yapilasmanin
engellenememesi, yapilarin dere yatagina dogru yayilmasina yol
acarak tagkin riskini artirmaktadir. Caligma alaninda egimin genel
olarak %0-30 arasinda degistigi goriilmektedir. Bat1 yamacinda
egimin %10’un altinda olmasi, kiiciik sanayi sitelerinin
bulundugu bu bolgede taskin riskini artirirken; egimin %10-30
arasinda oldugu dogu yamacinda yapt yogunlugunun yiiksek
olmasi dikkat cekmektedir. Kiy1 kesimindeki diizensiz yapilasma
ve dogu yamacindaki yiiksek katli konut alanlari, dogal peyzajin
biitiinltiglinii ve kentsel estetik goriiniimii olumsuz etkilemektedir
(Sekil 3).

Bina tasarim kriterlerinin belirlenebilmesi i¢in havzanin
jeolojik yapisinin ve zemin O&zelliklerinin dikkate alinmasi
gerekmektedir. Havzanin gecirimliligi, drenaj yogunlugu ve akis
rejimi lizerinde belirleyici olan jeolojik yap1; tagkin olusumu ve
hidrografin karakterini dogrudan etkilemektedir (Bayazit ve
Onoz, 2008).

Sekil 3. Calisma Alaninin Gériintiileri (Arazi Calismasi, 2018)
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e Enerji Sistemleri

Degirmendere Havzasi, Dogu Karadeniz alt iklim tipi
Ozelliklerini yansitan Karadeniz iklim kusagi igerisinde yer
almaktadir. Yillik ortalama sicaklik 14,5 °C, yillik ortalama yagis
ise 833,3 mm’dir. En yiiksek yagislar Nisan-Mayis ve Ekim-
Kasim-Aralik aylarinda gerceklesmektedir (Tirker ve Dinger,
1991). Yapilan iklim analizleri sonucunda alanin yagis etkenligi,
kuraklik ve nemlilik degerleri yar1 nemli-nemli iklim
ozelliklerine isaret etmektedir (Altun ve Unver, 2005). Calisma
alaninda agirlikli olarak fosil yakit kullanimi s6z konusu olup,
iklimsel potansiyelin degerlendirilmesine yonelik yenilenebilir
enerji kullanimina iligkin bir veri elde edilememistir.

o Ank Yonetimi

Bolgede yer alan belediyelerin higcbirinde atik su aritma
tesisinin bulunmamasi nedeniyle, yerlesim alanlarindan ve sanayi
tesislerinden kaynaklanan atik sular dogrudan Degirmendere’ye
yonlenmektedir. Bunun yani sira kat1 atiklar, molozlar, tarimsal
ilag ve giibreler ciddi ¢evre ve halk sagligi sorunlarina yol
acmaktadir (Biyik, 2005; Tifekei, 2005).

e Su Yonetimi

Taskin olusumunu etkileyen temel faktor iklim olmakla
birlikte, havzanin biiytikliigii, egimi, zemin yapisi, bitki ortiisii ve
drenaj ag1 gibi ozellikler de taskin riskini belirleyen unsurlar
arasinda yer almaktadir (Bayazit ve Ondz, 2008). Degirmendere
Havzasi’nda %10’un altinda egime sahip alanlarin siirli olmasi
nedeniyle taskin riski 6zellikle akarsuyun denize dokiildiigii
kesiminde ytiksektir (Giiltekin vd., 2005).

Trabzon kentinde, cografi yap1 ve yagish iklim kosullar
nedeniyle taskin riski her zaman yiiksek olmustur. Degirmendere,
yagmur ve kar sulariyla beslenen tagkin karakterli bir akarsu olup,
Ozellikle ilkbahar aylarinda sel ve heyelan riski artmaktadir.
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Dogal bitki ortiistiniin tahribiyle birlikte artan erozyon, akarsu
yataginda birikmelere neden olarak su tasima kapasitesini
azaltmakta ve sahil kesimlerinde sel olaylarinin sikca
yasanmasina yol agmaktadir (ICDR, 2016). Bunun yani sira
tagskin yataklarinin yapilagsmaya agilmasi ve yetersiz koruma
onlemleri, dogal dengenin bozulmasinda Gnemli rol
oynamaktadir (Tag, 2014) (Sekil 4).

Sekil 4. Degirmendere Sanayi Mahallesi Taskin Risk Haritas1
(Sercancam, 2015)

4.2. Calisma Alaninin Sorunlari

Trabzon kent merkezinin tarihsel gelisimini sekillendiren
cografi ve jeopolitik kosullarin belirleyici oldugu Degirmendere
bolgesi, giiniimiizde ¢ok boyutlu sorunlarla karsi karsiyadir.
Ozellikle vadiler boyunca yapilagsmay: tesvik eden arazi yapisi ile
artan yerlesim yogunlugu, bolgedeki cevresel, mekansal ve
yonetsel sorunlari artirmaktadir (KTU, 2005). Calisma alaninda
SymbioCity Yaklasimi Kentsel Gelisme Ilkeleri kapsaminda
gergeklestirilen analizler ve saha gozlemleri dogrultusunda
belirlenen mevcut sorunlar; ¢evresel, yasal-yonetsel, mekansal,
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planlama ve sosyo-kiiltiirel basliklar1 altinda siniflandirilarak
asagida belirtilmistir.

Cevresel sorunlar: Yogun yapilasmaya bagli olarak
yapilarin 1sitma sistemlerinde kullanilan yakitlar, artan tasit
trafigi ve sanayi alanlarindan kaynaklanan emisyonlar hava
kirliliginin 6nemli nedenleri arasinda yer almaktadir. Bunun yani1
sira, havza cevresinde gergeklesen yapilasmanin yol agtigi atik
sular, su kirliligini artiran baslica unsurlardan biridir. Atik su
aritma tesisleri ile kat1 atik depolama sistemlerinin yetersizligi ya
da tamamen bulunmamasi, g¢evresel sorunlarin artmasina neden
olmaktadir. Bu siirecte flora ve fauna ilizerinde ciddi tahribatlar
meydana gelirken, asir1 hafriyat faaliyetleri sonucunda kum, ¢akil
ve benzeri malzemelerin havza igerisinde biriktirilmesi ekosistem
tizerinde bask1 olusturmaktadir. Tiim bu sorunlarin temelinde ise
cevresel kirliligin 6nlenmesine yonelik uzun vadeli, biitiinciil ve
stratejik planlama c¢aligmalarinin yeterince gelistirilememis
olmasit bulunmaktadir.

Yasal-yonetsel sorunlar: Calisma alaninda konut ve
sanayi alanlarma yonelik yeterli denetim mekanizmalarinin
bulunmamasi, planlama  silirecine  paydas  katiliminin
saglanamamasi ve yerel yonetimler ile kullanicilar arasinda etkili
bir esglidiimiin kurulamamasi 6nemli yasal ve yonetsel sorunlar
olarak One c¢ikmaktadir. Buna ek olarak, havzaya iliskin
sorunlarin agik ve net bir bigimde tanimlanamamasi, gerekli
miidahalelerin ~ zamaninda  gerceklestirilememesine  yol
acmaktadir. Bu durum, ¢alisma alaninda havzaya yonelik yerel
yonetim politikalarinin yetersiz kaldigin1 ve halkin planlama
siireclerine etkin bi¢imde dahil edilemedigini géstermektedir.

Mekansal sorunlar: Arazi miilkiyet yapisinin pargali ve
diizensiz olmasi, Degirmendere Havzasi’nda kiy1 kenar ¢izgisinin
heniiz belirlenmemis olmasi ve dere yatagi c¢evresinde nitelikli
rekreasyon alanlarinin bulunmamasi, alanin mekénsal planlama
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acisindan karsi karsiya oldugu temel sorunlar arasinda yer
almaktadir. Buna ek olarak, arazi kullanim kararlarinda havzanin
tarihsel, kiiltiirel ve cevresel degerlerinin goz ardi edilmesi,
havzanin ¢evresindeki biiylik 6l¢ekli kentsel alan kullanimlariyla
iligkilerinin yeterince kurgulanmamasi ve ¢alisma alanina yapilan
biiylik 6lgekli ulasim yatirimlarinin dogru ydnlendirilememesi,
kent merkeziyle olan mekansal baglarin zayiflamasina neden
olmaktadir. Konut ve konut dis1 kentsel kullanim alanlarinin bir
arada ve yogun bicimde yer almasi da mekansal biitiinligi
olumsuz etkilemektedir. Gegmisten giiniimiize alanin kullanim
stirecleri  incelendiginde, c¢evreye duyarli politikalarin
izlenmedigi, yogun yapilasma sonucunda alanin 6nemli 6lclide
tahrip edildigi ve 0zgiin mekansal potansiyellerinin yeterince
degerlendirilemedigi agikca goriilmektedir.

Planlamaya iliskin sorunlar: Degirmendere Havzasi’nda
tarihsel ve dogal degerlere dayali biitiinciil bir kimlik ve vizyonun
gelistirilememis olmasi, zaman icginde alana yerlesen sanayi
tesislerinde uygun olmayan yer se¢imi kararlarinin alinmasi ve
iist 0lcek ile alt 6lgek planlar arasindaki uyumsuzluklar, planlama
siirecinin temel sorunlar1 arasinda yer almaktadir. Ayrica
planlama  siireclerinde  sosyal ve ¢evresel kosullarin
tyilestirilmesine yonelik siirdiiriilebilir ve ekolojik yaklagimlarin
benimsenmemesi, taskin alanlarinda goriilen yapilasmaya karst
etkin risk yonetimi planlarinin hazirlanmamasi ve alana yonelik
miidahalelerde kamu yararinin yeterince gézetilmemesi, ¢cevresel
baskilar1 artirmaktadir. Niifus artis1 ve yapilasmay1 tesvik eden
planlama politikalarinin izlenmesi ile planlarin havzanin ¢evresel
kosullarina uyarlanamamasi; uygulama, izleme ve degerlendirme
mekanizmalarinin ~ yeterli olmamasi, planlama kararlari
sonucunda dogal dengenin bozuldugunu ve c¢evre koruma
politikalarinin yetersiz kaldigin1 gostermektedir.

Sosyo-kulttrel  sorunlar:  Havza  kullanicilarinin
teknolojik yeniliklere uyum konusunda sinirli imkanlara sahip
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olmasi, planlama ve hizmet sunum siireclerinde 6nemli bir kisit
olusturmaktadir. Vadinin kuzey kesiminde kent merkezinden
kaynaklanan yapilasma baskisi, kirsal yagsam bi¢imini olumsuz
yonde etkilerken, havza planlamasinda kadinlar, yaghlar ve
cocuklar gibi farkli kullanic1 gruplarinin ihtiyaglarinin yeterince
dikkate alinmamas1 sosyal esitsizlikleri artirmaktadir. Bununla
birlikte, toplu tagima kullanim oranlarinin diisiik olmasi
stirdiiriilebilir ulagim hedeflerini zayiflatmakta; iiniversiteye olan
yakinlik nedeniyle 6grenci konaklamasina yonelik c¢ok kath
yapilagsmanin yayginlagmasi ise mevsimsel niifus yogunlugunun
degismesine yol acarak mekansal ve sosyal baskilar
artirmaktadir. Tiim bu sorunlarla birlikte niteliksiz yasam
alanlariin yayginlagsmasi ile sosyal donatilarin ve agik-yesil
alanlarin yetersizligi, havza genelinde yasam kalitesinin
diismesinde etkili olmaktadir.

5. SONUC

Degirmendere Havzasi’nin sehir merkezine uzanan
kolunda gergeklestirilen analiz ¢alismalarinin degerlendirilmesi
sonucunda, alanin zaman igerisinde ¢ok sayida c¢evresel tahribata
maruz kaldig1 tespit edilmistir. Havzanin ekolojik degerlerinin
korunmasina yonelik ¢6zlim arayislarinda, alanin kentsel gelisimi
koruma—kullanma dengesi cergevesinde ele alinmali; cevresel,
mekansal, sosyal ve ekonomik kosullar dikkate alinarak disiplinler
arast ve c¢ok boyutlu bir degerlendirme yaklasimi
benimsenmelidir. Bu kapsamda SymbioCity yaklagimlarinin ele
alinmas1 o6nemli bir gereklilik olarak ortaya c¢ikmaktadir.
SymbioCity Kentsel Gelisme Ilkeleri kapsaminda calisma
alaninda belirlenen sorunlara yonelik gelistirilen 6neriler asagida
sunulmustur:
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o Kentsel Fonksiyonlar, Tipoloji ve Yogunluga iliskin
Oneriler:

- Karma kullanimli alanlarin yogunlugunun artirilmasi, sosyal-
ticari hizmetlerin desteklenmesiyle entegre arazi kullanimlari
gelistirilmesinde yesil alanlar, kamusal mekanlar, ulasim
sistemleri ve altyap1 arasindaki etkilesim etkin rol oynamalidir.

- Karadeniz Teknik Universitesi ile kent merkezi arasinda
kurgulanacak diiglim noktalar1 ve toplu tasima sistemleri
araciligiyla erisilebilirlik artirilmalidir.

- Yagmur suyunun toplanmasiyla yesil alanlar ve gelismis
ekosistem hizmetleri desteklenerek mikro iklim kosullarinin
iyilestirilmesi ve c¢evreci bir kentsel siluet olusturulmasi
saglanmalidir.

- Hizmetlerle biitiinlesmis toplu tagima sistemlerinin
gelistirilmesiyle kirsal alanlarda yasayan bireylerin  kent
merkezine, 1§ alanlarina ve sosyal-ticari hizmetlere erisimi
artirilmalidir.

e Kamusal Alanlara iliskin Oneriler:

- Degirmendere bolgesinde rekreasyonel ve sosyal islevlere sahip
kamusal alanlarin olusturulmasi ve bu alanlar arasinda gii¢lii
baglantilar kurulmasiyla sosyal etkilesim artirilmalidir.

- Yesil alanlar ve su yonetimi ile biitiinlesen kamusal mekanlar,
kentsel iklim ve ekosistemler {izerinde olumlu etkiler yaratarak
kullanim yogunlugunu desteklemelidir.

- Dere giizergdh1 boyunca tasarlanacak kamusal alan
baglantilariyla yaya ve bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi
saglanmalidir.

- Alanin dogu yamacindaki egimli bolgelerde olusturulacak
kamusal alanlar araciligiyla dogal karakteri 6n planda olan
mekanlar gelistirilmelidir.
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o Peyzaj Planlamasina Iliskin Oneriler:

- Degirmendere boyunca olusturulacak pasif yesil alanlar ve
parklar, bisiklet ve yiiriiylis yollar1 ile biitiinlesik bigimde
tasarlanmalidir.

- Ik ve ortadgretim kurumlarinda, 6grencilerin ekoloji ve gevre
bilincini gelistirmek amaciyla yesil alanlarda yasayarak 6grenme
uygulamalar1 desteklenmelidir.

- Caligsma alaninin giineyinde yerlesime uygun olmayan alanlarda
yesil alan diizenlemeleri yapilarak giines ve riizgara maruz kalma
kosullar1 kontrol altina alinmali ve 1liman mikro iklim olusumuna
katki saglanmalidir.

- Kentsel tarim kapsaminda, yesil alanlarda yenilebilir peyzaj
uygulamalarinin kullanimi tegvik edilmelidir.

o Ulasim Planlamasina Iligkin Oneriler:

- Bostanci, Sanayi ve Kalkinma mahallelerinde karma arazi
kullanim1 ve kentsel islevler arasi erisilebilirligin artirilmasiyla
enerji  verimliligi saglanmali; hava ve girilti kirliligi
azaltilmalidir.

- Calisma alan1 ile kent arasindaki iliskiyi giiclendirecek yaya
odakl1 ulagim aglar1 olusturulmali; gelisim koridorlar1 ve kentsel

diigiim noktalarinda kentsel fonksiyonlara yer verilerek yaya,
bisiklet ve toplu tasima kullanimi tesvik edilmelidir.

- Belirli giizergahlarda tasit trafiginin koordinasyonu saglanarak
seyahat giivenligi artirtlmal1 ve ¢evresel riskler azaltilmalidir.

e Bina Tasarimina Iligkin Oneriler:

- Enerji talebini ve maliyetleri azaltmak amaciyla binalarin
duvar, c¢att ve zeminlerinde etkili yaliim c¢oziimleri
uygulanmalidir.
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- Binalarin akarsu ve deniz manzarasindan azami Olglide
yararlanmasini saglayacak cephe tasarimlari gelistirilmelidir.

- Cevresel peyzaj ve mikro iklim kosullarina duyarli bina
tasarimlariyla enerji tiikketimi azaltilmalidir.

- Yesil cat1 uygulamalariyla yagmur suyu akisi azaltilmali ve yaz
aylarinda sogutmaya katki saglanmalidir.

- Yapilar, yiiriiylis ve bisiklet yollarina yakin konumlandirilarak
yesil alanlara konforlu erisim saglanmalidir.

- Karma kullanimli binalarin tegvik edilmesiyle sosyal etkilesim
ve yerel ekonomik canlilik desteklenmelidir.

o Enerji Sistemlerine Iliskin Oneriler:

- Enerji tasarrufu saglayan planlama, tasarim ve iiretim siiregleri
gelistirilerek kentsel enerji tiiketimi azaltilmalidir.

- Enerji sektorii ile yerel yonetimler arasinda is birligi
gliclendirilerek verimli, ekonomik ve c¢evre dostu enerji
kaynaklariin kullanimi tesvik edilmelidir.

- Degirmendere cevresindeki sanayi alanlarinda yenilenebilir
enerji kaynaklarinin kullanimini zorunlu kilacak protokoller
gelistirilmelidir.

e Auk Yonetimine Iliskin Oneriler:

- Atiklarin toplanmasi, ayristirilmasi ve bertarafini kolaylagtiran
cevre dostu sistemler gelistirilerek toplum sagligt ve yasam
kalitesi artirilmalidir.

- Endiistriyel atiklarin azaltilmasi ve tehlikeli atiklarin bertarafi
icin yerel yonetimler ile sanayi isletmeleri arasinda is birligi
saglanmalidir.

- Yeni atik depolama alanlarinin yer se¢imi, su kaynaklar1 ve
yerlesim alanlar1 dikkate alinarak yapilmalidir.
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- Giinliik yasamda tek kullanimlik iiriinler yerine uzun 6miirlii ve
geri doniistiirtilebilir malzemelerin kullanimi tesvik edilmelidir.

o Su Yonetimine Iliskin Oneriler:

- Su kaynaklar1 ve atik su yonetimine iliskin uygulamalarda ilgili
kurumlar arasinda koordinasyon saglanmalidir.

- Cop depolama alanlar1 ve sanayi tesislerinin yer segiminde su
kaynaklar {izerindeki etkiler en aza indirilmelidir.

- Atk su antma tesislerinde teknolojik yeniliklerden
yararlanilarak enerji tiiketimi azaltilmalidir.

- Yerel halkin yiiksek kimyasal igerikli deterjan kullanimi
konusunda bilinglendirilmesiyle atik su kirliligi énemli dl¢lide
azaltilabilir.

- Yagmur suyu yonetimi konusunda altyap1 ve planlama birimleri
arasinda is birligi saglanmalidir.

- Atik su aritimi stirecinde olusan ¢amurdan elde edilen biyogazin
enerji liretiminde kullanilmasi ve aritilmis sudan elde edilen
1sinin bolgesel 1sitma sistemlerinde degerlendirilmesi tesvik
edilmelidir.

Degirmendere bolgesinin  siirdiiriilebilir ~ gelisiminin
saglanmasi ve kentsel yasanabilirligin korunarak gelistirilmesi
biiylik 6nem tasimaktadir. Bu dogrultuda, ¢alisma alaninin kentin
gelismis fonksiyonlarinin kesisim noktasinda yer almasi ve sahip
oldugu ekolojik degerler g6z Oniinde bulundurularak,
SymbioCity yaklagim kriterlerine uygun, biitiinciil ve
sirdiiriilebilir bir planlama anlayisiyla ele alinmasi, alanin
yeniden kente entegre edilmesinde belirleyici olacaktir.
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