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BegrUssung, Agenda VA=

s cargorail.ch e==

Praambel

Eine optimierte Zusammenarbeit dient der Sicherheit.

FuUr die Sicherheit der Guterzuge ist das Zusammenspiel aller am
Transport Beteiligten von zentraler Bedeutung.

Dieses Zusammenspiel beginnt bei den Absendern bzw. Beladern, die fur einen sicheren
Belad der Guterwagen verantwortlich sind, geht weiter uber die Eisenbahnunternehmen,
welche den Zug sicher fahren sollen, bis hin zu den Wagenhaltern und ECM, welche fur

einen guten technischen Zustand der Guterwagen zustandig sind.

FUr einen sicheren Transport muss diese Kette reibungslos funktionieren,

jeder muss in seinem Verantwortungsbereich seine Aufgaben wahrnehmen.

Gerade im internationalen Guterverkehr sind diese verschiedenen Beteiligten oft Uber ganz
Europa verteilt. Dies stellt fur die Zusammenarbeit, den Informationsaustausch und damit
fur die Gewahrleistung der Sicherheit der Gutertransporte eine zusatzliche Hurde dar.

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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Zielsetzungen VA=
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» Allgemeine Informationen

» Stand der aktuellen Umsetzung des 4. EU-Eisenbahnpaketes und deren Bedeutung fur die
Schweiz

= AAVvs. ECM
» Praxiserfahrungen
» Predective Maintenance
= Kontrollen im Netzzugang durch die Netzbetreiber und die Bedeutung fur die Akteure
= Plattform fur den Austausch von Instandhaltungs-Daten
» Aufsicht und Zertifizierung
= ECM in der Unfalluntersuchung
» Vertiefungsthema
= Die neue CSM ALSP

» Plattform / Workshop fur Diskussionen und Erfahrungsaustausch



railbex gmbh
VA=

s cargorail.ch e==

Allgemeine Informationen



railbex gmbh

Agenda L/
1. 4. EU-Eisenbahnpaket — Bedeutung fur die Schweiz Schumacher (BAV)
2. Stand Umsetzung der DVO aus Behordensicht Lippmann (BAV)

3. AVV-Artikel 18 & 19 vs. ECM Peterhans (UIP)

4. Predective Maintenance Biirzle (SBB PP)

5. SBB Infrastruktur: Kontrollen im Netzzugang Meister (SBB I)

6. Plattform fur den Austausch von |IH-Daten Mannstedt (Siemens)

7. ECM in der Unfalluntersuchung Kupper (SUST)

8. Sicherheitsaufsicht — Betriebskontrollen «Guterzlige» Schiipfer (BAV)

9. Erfahrungen Zertifizierer Raubold / Schmidl (Sconrail)
Kowol (SQS)

10. Die neue CSM ALSP Peterhans (UIP)

11. Erfahrungsaustausch Teilnehmer

12. Abstimmung des weiteren Vorgehens aus Vaerst (VAP)

Sicht des Sektors



railbex gmbh
Agenda VA

e cargorail.ch e==

Erfahrungsaustausch

Gruppe 1 Peterhans (UIP)
Regelungen AVV vs. ECM

Gruppe 2 Zimmerli (JMR)
Die Fahrzeugakte / Instandhaltungsakte im ECM

Gruppe 3 Frei (PROSE)
ECM 3: «Erkenntnisse zum Miteinander der Akteure»

Gewiinschte Gruppe bis nach dem Mittagessen auf entsprechendem Flipchart eintragen

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG » 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 6
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Agenda - Organisatorisches VA=
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= Der Anlass wird durch folgende Firmen finanziell unterstitzt und ermoglicht:

VA2 VAP — Verband der verladenden Wirtschaft

e Cargorail.ch e==

2] SBB CFF FFS SBB AG Konzern
SBB AG Infrastruktur

SBB AG Produktion Personenverkehr

K] SBB CFF FFS Cargo SBB Cargo AG
whls BLS AG
HERZLICHEN DANK!

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 7
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Agenda - Organisatorisches VA=

= Cargorail.ch e==

= Der Anlass wird durch folgende Firmen finanziell unterstitzt und ermoglicht:

SCE=NRAIL SCONRAIL AG
5@5 Schweizerische Vereinigung fir Qaulitats-

und Managementsysteme SQS

HERZLICHEN DANK!

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 8
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Agenda - Organisatorisches VA=

= cargorail.ch a==

Anwesenheitsliste bei der Teilnehmerregistrierung —
bitte auch E-Mail-Adresse eintragen.

Kaffee und Getranke in Selbstbedienung.

Mittagessen (Stehlunch) offeriert.

Prasentationen werden im Anschluss an die ECM ERFA an die Teilnehmenden per
Mail versandt.

Auch auf den Internetseiten von VAP und railbex.com verfligbar.



railbex gmbh

Teilnehmerstatistik VA=
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Herkunft der Teilnehmenden

» Schweiz
» Deutschland
» Luxembourg

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 11






Mit weniger mehr machen
Innovationsmanagement

~ Confiden
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railbex gmbh
Einfuhrung VAD

e cargorail.ch a==

* MoU ECM 2009
 ECM - Verordnung 445/2011 2011
* ECM Durchfithrungsverordnung 2019/779 2019

Artikel 5

Beziehung zwischen den am Instandhaltungsprozess
Beteiligten

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen wund jeder Infrastruktur-
betreiber stellt sicher, dass fiir die von ihm betriebenen Giiter-
wagen vor Abfahrt eine zertifizierte fur die Instandhaltung zu-
stindige Stelle vorhanden ist und die Nutzung des Wagens dem
Geltungsbereich der Bescheinigung entspricht.

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 12
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Einfuhrung VA=

e cargorail.ch s=

> Wo und Wie ist ECM einzuordnen

ECM

Verantwortlich fur Verantwortlich fur Verantwortlich fur
die sichere den sicheren den sicheren

der Fahrzeuge der Fahrzeuge
der Fahrzeuge

Technische IMS SMS
Zulassung (ERA) DVO 2019/779 EG 2016/798 (2004/49)

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa 13
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EinfOhrung VA=

= cargorail.ch a==

> Gewahrleistung eines sicheren Betriebes.

> Alle Akteure mussen ihren Teil zur Gewahrleistung eines sicheren
Betriebes beitragen.

> EISENBAHNVERKEHRSUNTERNEHMUNG steht im Zentrum.

> Aufsichtsbehorde (NSA) Uberprufen Anforderungen im Betrieb, z.B.
Betriebskontrollen.

> Netzbetreiber Uberpriufen im Rahmen ihres Kontrollrechtes ebenso
mittels Stichproben die Betriebssicherheit (inkl. RID) des Rollmaterials in
den Zugen der EVU’s.

«Empfanger» von Unregelmassigkeiten ist immer die EVU.

\7

Informationsaustausch

\7
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EinfOhrung VA=

= cargorail.ch a==

> ECM-Durchfuhrungsverordnung 2019/779
=> Am 16. Juni 2019 in Kraft getreten
> Verbindlichkeit fur Umsetzung gilt ab 16. Juni 2020
> Aufhebung der ECM-Verordnung 445/2011 per 16. Juni 2020

> ECM-Zertifizierung
> FUr die Instandhaltung von Guterwagen zustandige Stellen

> FUr die Instandhaltung von anderen Eisenbahnfahrzeugen als
Guterwagen zustandige Stelle sind, die sie nicht ausschliesslich
selber betreiben

> Ab dem 16. Juni 2022 mussen alle ECM die Anforderungen des
Anhangs Il der ECM-Verordnung erflllen.
ECM fur andere Fahrzeugarten als Guterwagen, die der
Zertifizierungspflicht unterliegen, mussen ab diesem Tag zertifiziert
sein bzw. Uber eine als gleichwertig geltende Bescheinigung
verflgen.



railbex gmbh
EinfOhrung VA=

= cargorail.ch a==

> Schlussfolgerungen
> Sicherheit darf nicht auf Kosten des Wettbewerbes gehen.

> Sicherheit hat auch eine wirtschaftliche Komponente — aber nicht um
jeden Preis.

> Die Regelwerke mussen aus der Systembetrachtung schlussig sein und
durfen nicht Partikularinteressen fokussieren.

> Alle Akteure im System Eisenbahn mussen ihre Verantwortung
vollumfanglich wahrnehmen.

> Es gibt bei der Sicherheit keine Gewinner nur Verlierer!
> Zusammen sind wir sicher und damit wirtschaftlich!
> Nachweisfuhrungen / Ruckverfolgbarkeit im Ereignisfall fur alle Akteure



Einfuhrung

> Schlussfolgerungen

D-Mullheim 20.05.2011

Daillens 25.04.2015

Gotthard GBT 10.08.2023

railbex gmbh
VA=

e Cargorail.ch a==
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4. EU-Eisenbahnpaket -
Bedeutung fur die Schweiz

Raphael Schumacher, Bundesamt for VVerkehr



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement flr
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra Bundesamt fiir Verkehr

Bild: Freepik.com



Ubersicht

* Ausgangslage
Interoperabilitat
Regelwerke Schweiz — EU

« Ubernahme des 4.BP in der Schweiz:

Stand der Umsetzung in zwei Schritten
Hurden und mogliche Folgen

« Handlungsschwerpunkte 2023 und 2024

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023



o Interoperabilitat

Das Schweizer Normalspurnetz ist Teil
des europaischen interoperablen Netzes

Treibende Krafte

* Interoperabilitat: Eignung eines Eisenbahnsystems fur den sicheren und durchgehenden Verkehr
« Digitalisierung und «manage the complexity with standardisation»

Die Zusammenarbeit EU — CH ist im Landverkehrsabkommen (LVA) geregelt:
» CH verpflichtet sich zum autonomen Nachvollzug der EU-Rechtsakten (Gleichwertigkeit)

+ Festgestellte Gleichwertigkeit wird im Anhang zum LVA festgehalten

* CH kann — ohne Stimmrecht — im RISC-Committee und Arbeitsgruppen mitwirken

» Die Interaktion ERA — BAV verlauft gleichwertig zu den Behorden der Mitgliedsstaaten

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023



© Regelwerke EU und CH

Européische Union 3

Interop.-Richtlinie

(EU 2016/797)

Grundlagen zur Schaffung eines
gemeinsamen europaischen

Eisenbahnraums

Sicherheits-Richtlinie

(EU 2016/798)

Grundlagen Regelungsrahmen fur
die Eisenbahnsicherheit

Agentur-Verordnung

(EU 2016/796)

Definition, Aufgaben, Kompetenzen
der ERA in der internationalen

usammenarbeit

LVA
Landverkehrs-
abkommen
inkl. Anhang 1

Div. Durchfiihrungsverordnung
z.B. praktische Modalitaten
Genehmigung f.d. Inverkehrbringen
von Schienenfahrzeugen

4

TSI
Technische Spezifikationen der
Interoperabilitat

§ Schweiz

Eisenbahngesetz
(EBG, SR 742.101)

Eisenbahnverordnung
(EBV, SR 742.141.1)

Ausfiihrungsbestimmung zur EBV
(AB-EBV, SR 742.141.11)

Verordnung uiber Sicherheits-
untersuchung von Zwischen-
féllen im Verkehrswesen
(VSzZV, SR 742.161)

NNTV
Notifizierte Nationale Technische
Vorschriften

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023



© Hauptelement Umsetzung 4.BP (tp) in CH

Mehrlander-Fahrzeugzulassungen und -Sicherheitsbescheinigungen

1. Schritt der Ubernahme 4RP TP

» Einbindung im ERA One Stop Shop (OSS):

— ein Nachweisdossier fiir Antragsteller fiir
Zulassungen & Sicherheitsbescheinigungen

— Verfligung fiir CH weiterhin durch BAV

im 2019 erfolgt:
> Anderung der EBV
» Verankerung im LVA

EU akzeptierte 1. Schritt als befristete,
l?_isher Jjeweils um ein Jahr verldangerte
Ubergangslésung (aktuell 12/2023)

h

2. Schritt der Ubernahme 4RP TP

» Vollsténdige Integration der CH im OSS
— Verfliigungen der ERA decken auch CH ab
» ERA-Mitgliedschatft fiir die Schweiz

voraussichtlich per 1.7.2024 in Kraft
(derzeit lauft die Referendumsfrist):
» Anpassung EBG, EBV, AB-EBV

Derzeit nicht terminlich fixiert:
Anpassung LVA

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023




O

1. Schritt
Umsetzung
4.BP

Antragstellende
Fz-Halter oder EVU

4b

/
1 4a

\ 4

)

ERA OSS

«One Stop Shop»
zentrales Verfahren

...mit Aufgabenteilung
fir die Priifungen
und Riickmeldungen

BAV
Prifung CH-Vorschriften
J

NSA

Nationale Behorden der
EU-Mitglieder

/

A

ERA

Priifung EU-Vorschriften
J

Heute: Teilnahme am OSS-Verfahren
fur Fahrzeugbewilligungen und Sicherheitsbescheinigungen

Ablauf (vereinfacht):
1 Mehrlander-Antrag an ERA OSS

2 ERA beauftragt...
a - Prufung EU-Vorschriften gem. den TSI
b - die NSA zur Prafung nationaler NNTV
c - das BAV zur Prufung CH-NNTV

3 Ruckmeldungen zur Erflllung der
a - EU-Vorschriften / TSI
b - landerspezifischen NNTV
¢ - der CH-Vorschriften durch das BAV

4 Verflgungen stellt aus...
a - die ERA fir die EU-Lander exkl. CH
b - das BAV fur die Schweiz

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023 6



© Kiinftig: ERA erteilt die Verfligungen

2. Schritt

umsetzung | TUF Fahrzeugbewilligungen und Sicherheitsbescheinigungen

4.BP

Antragstellende
Fz-Halter oder EVU

11 4

ERA OSS

«One Stop Shop»
zentrales Verfahren

...mit Aufgabenteilung
fir die Priifungen
und Riickmeldungen

BAV
Prtifung CH-Vorschriften
J

NSA

Nationale Behorden der
EU-Mitglieder

/

s

ERA

Priifung EU-Vorschriften
J

Ablauf (vereinfacht):
1 Mehrlander-Antrag an ERA OSS

2 ERA beauftragt die NSAs und das BAV zur
Prifung der EU-Vorschriften und der
nationalen NNTV

3 Ruckmeldungen der NSA’'s und BAV an die
ERA bezgl. der Erfillung EU-Vorschriften
und landerspez. NNTV

4 ERA verfugt fir alle beantragten EU-
Lander einschl. fiir die Schweiz

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023 7



© Hiirden bei der Inkraftsetzung

Die EU hat ihr 4.BP umgesetzt ... ...CH setzt das 4.BP auch um
D Derzeit... v
...blockiert ist die Anpassung des LVA @
...gefahrdet ist die Weiterfliihrung der Ubergangslésung @

Die institutionellen Fragen EU-CH bestimmen die politische Grosswetterlage

« 1. Umsetzungsschritt: die EU kniipft weitere Verlangerung der Ubergangsldsung an Konzessionen (IPV)
» 2. Umsetzungsschritt: derzeit fehlt der zustandigen EU-Behdrde ein Mandat zur Anpassung des LVA

Das BAV fokussiert im Sinne der Interoperabilitat auf pragmatische Zusammenarbeit
« wirbt flr die Fortfiinrung der Ubergangsldsung (1. Umsetzungsschritt mit dem OSS)

» setzt weiter den 2. Schritt bis zum Inkrafttreten der entsprechenden Revisionen der EBG und EBV um
» schopft die praktische Zusammenarbeit mit der ERA im Rahmen des Moglichen weiterhin aus

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023 8
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Y Gefahrdeter 1. Schritt — mogliche Folgen 7

Es droht die Nicht-Verlingerung der Ubergangslésung durch die EU
» die EU (DG MOVE) wird ihren Entscheid vermutlich Anfang November 2023 fallen
 derzeit trifft das BAV Vorkehrungen fur den Fall einer Nichtverlangerung, in engem Abgleich mit der ERA

« bei Anderungen zum Status Quo wird das BAV die Branche zeitnah informieren

Denkbare Folgen fiir Antragstellende
» die Schweiz wirde grundsatzlich per Ende 2023 aus dem OSS der ERA ausscheiden

« ab einem - noch zu bestimmenden - Endtermin missten Antragstellende wieder separate Antrage
an den ERA OSS und an das BAV einreichen und separate Nachweisdossiers flihren

- eine Ubergangsregelung wiirde vorsehen, dass Antrage an den OSS mit Bezug CH bis Endtermin
akzeptiert und diese Verfahren Uber den OSS zu ihrem Abschluss gefuhrt werden (ins Jahr 2024)

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023 9



Y  Bereinigung nationaler Vorschriften
Stand 2023 der NNTV und Sonderfalle

-—_m—

LOC&PAS Locomotives and Passengers

_E CCS Command Control & Signalling 17 -

< g _‘g PRM Persons with Reduced Mobility 1 - 1von 3NNTV in TSI-PRM
85 Nol Noise 1 .
2 WAG Freight Wagons - -
TAF&TAP Telematics Appl. for Freight / Passenger Service - -
INF Infrastructure 6 8

E OPE Operation and Traffic Management 31 - in Verhandlung mit ERA

é % E SRT Safety in Railway Tunnels 1 -

2 g g PRM Persons with Reduced Mobility 2 - 2von 3 NNTV in TSI-PRM
= ENE Energy - 2
CSM Common Safety Methods 1 -

*SF: Sonderfall / «specific case»

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023 10



©  Ausblick auf wichtige Aktivitaten 2024

Handlungsschwerpunkte 2024

: " im BAV
weitere Bereinigung
NNTV u. Sonderfalle
» neues TSI-Paket 2022
» AB-EBV Revision 2024
» offene Klarungen mit EU/ERA
Verhandlungen mit 2. Schritt 4RP TP:
Nachbarstaaten Inkraftsetzung Revisionen im
zu Grenzbetriebsstrecken Schweizer Regelwerk
» CH als 4RP TP Partner » nach Ablauf Referendumsfrist EBG
» Reduktion Class B-Systeme > Dbetrifft insbes. EBG, EBV und AB-EBV

» koordiniert mit Revision AB-EBV
» angestrebter Termin: 1. Juli 2023

Pragmatische
Zusammenarbeit
ERA - BAV

» Zusammenarbeit den rechtlichen
Rahmenbedingungen anpassen
und weiterentwickeln
(Transition zur vollstandigen
Umsetzung der 4.BP in CH)

> in Arbeit: ERA-Audits und ERA-
BAV Agreement Pool of Experts

4. EU-Eisenbahnpaket, Stand der Umsetzung, ECM-Erfahrungsaustausch 20.10.2023
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Verkehr BAV

Confederaziun svizra Abteilung Infrastruktur

Fragen 7?

Besten Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit !

Raphael Schumacher

Projektleiter 4. Bahnpaket (tp) und Bahnproduktion 2025
Abteilung Infrastruktur, Sektion Zulassungen und Regelwerke
raphael.schumacher@bav.admin.ch
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ECM-Durchfuhrungsverordnung
DV0O 2819/119 aus Behordensicht

Hernik Lippmann, Bundesamt FOr Verkehr



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement flr
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra Bundesamt fiir Verkehr
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© Informationspflicht der Beteiligten bei Verstossen
gegen Anforderungen wahrnehmen

Unverzugliche Mitteilung notig

an Zertifizierungsstelle und Aufsichtsbehorde
gemass

- Art. 5 Abs. 4 DVO 2019/779 oder

- Art. 5/ Abs. 3 EBV

bei Verstossen der IH-Verantwortlichen gegen
die Anforderungen der Verordnung

Beteiligte: 1ISB, EVU, Halter, ECM, Eigentumer
etc.

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Henrik Lippmann / Roger Schipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]



U Begleitung BAV der
Aktivitaten der Zertifizierungsstellen

Ausloser:

- Sicherheitsempfehlung Nr. 96 der SUST

- Moglichkeit der freiwilligen Zertifizierung (Reduzierung
der Uberwachungstatigkeiten des BAV)

Auch in 2024

- mind. eine Begleitung jeder Schweizer
Zertifizierungsstelle

- moglichst Begleitung einer auslandischen
Zertifizierungsstelle (in der Schweiz)

- Bericht grundsatzlich z. H. der Zertifizierungsstelle

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Henrik Lippmann / Roger Schipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]



U Anlage 9 AVV - Fehlerkatalog BAV
Quo vadis ?

S o ;

Eignung Anlage 9 und Fehlerkatalog fur
technische Zuguntersuchung fraglich

Generelle Vorbehalte BAV zum aktuellen
AVV (Verantwortung ECM versus EVU)

Mangel an Wagen, Ladeeinheiten,
Ladung?

Entwicklung TSI-OPE

«pre departure check» (Level 1) versus
Betriebsunterhalt und Reparaturen
(Level 2-4)

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Henrik Lippmann / Roger Schiipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]



© Die Bedenken des BAV zum AVV

 Zusammenwirken von
CSM-SMS und ECM-VO

* Anwendung AVV = Instandhaltungsarbeiten
(Level 2) durch EVU (CMS-SMS 5.2)

* EVU wenden Art. 14 und Anh. lll der RL-EU
2016/798 an und richten SMS darauf aus

* AVVist zu Uberarbeiten, um der CSM-SMS und
der ECM-VO zu entsprechen

» Aktuell werden Verantwortlichkeiten zwischen
ECM und EVU mit dem AVV «verwischt»

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung 5
[Henrik Lippmann / Roger Schipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]



U Implementation AVV in CSM-SMS

Levelgem. LF ERA @ 779 Vorgaben | SMS o ECM ? | Funktion 1 | Funktion 2 | Funktion 3 Funktion 4
pre TSI-OPE Level 1 ist nicht Gegenstand der ECM-VO und ist durch Implementation der TSI-OPE
Level 1 ggggzture 2% 762/5.1 o e o B A Ao A o 5 a2 oA s A TRE
VO umzusetzen.
zwischen
SMS Anlagen
Level 2 fahrplan- Vertrag
mit AVV méssigen i\\fb’ 762/5.2 AVV v EVU EVU
Fahrten
zwischen
Level 2 fahrplan-
ohne AVV méssigen ECM 779 ECM 1 ECM 2 ECM 3 ECM 4
Fahrten
Level 3 g‘;fﬁg; ECM 779 ECM 1 ECM 2 ECM 3 ECM 4
Level 4 g:?ﬁgtr) ECM 779 ECM 1 ECM 2 ECM 3 ECM 4

Bei Anwendung des AVV: Management von Sachanlagen gemass CSM-SMS 5.2 durch das EVU.

Das EVU fiihrt die technische Intervention unter Anwendung von Art. 14 und Anhang lll der (EU) 2026/798
(Sicherheitsrichtlinie) durch. Setzt das EVU Werkstatten ein, welche nicht in das EVU-SMS integriert sind,
kommen die Anforderungen des Lieferantenmanagements nach 5.3 der CSM-SMS zu Anwendung. Das
Fahrzeug verlasst in diesem Fall den Verantwortungsbereich des EVU nicht. Die Funktionen ECM-3 und ECM-4
werden durch das EVU wahrgenommen (Auswirkung Zertifizierungspflicht auf ausgelagerte Tatigkeiten offen

gelassen).

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Henrik Lippmann / Roger Schipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]



© Ein paar Fragen ...
... die wir nicht generell mit JA beantworten konnen

1.

il

Ist gewahrleistet, dass die ECM den EVU alle fur den Betrieb notigen
Informationen Ubermitteln?

Ist gewahrleistet, dass die EVU die Informationen der ECM korrekt ins SMS
ubernommen haben (insbesondere pre-departure-check)?

Ist gewahrleistet, dass der Betriebsunterhalt durchgefuhrt wird?

Ist gewahrleistet, dass bei einer Schadenfeststellung eine kompetente Stelle den
Wagen einer kompetenten Werkstatt unter beherrschten Bedingungen zufuhrt?
Ist gewahrleistet, dass der Auftrag an die Werkstatt das bei der Instandhaltung
anzuwendende Regelwerk beinhaltet?

Ist gewahrleistet, dass Betriebsfreigaben und Wiederinbetriebnahmen korrekt und
erst nach vollstandiger Sicherheitsprifung der Fahrzeuge erfolgen?

Ist der Datenaustausch zum Betrieb und Instandhaltung zwischen EVU und ECM
gewabhrleistet?

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Henrik Lippmann / Roger Schipfer, ECM Durchfiihrungsverordnung aus Behérdensicht]
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RAVYV Artikel 18 8 19 versus ECM-0OV0O

Gilles Peterhans, UIP



AVV Artikel 18 & 19 versus ECM

20. Oktober 2023 ECM Erfahrungsaustausch

Gilles Peterhans
Generalsekretar UIP



ECM VERORDNUNG 2019/779
RECHTLICHEN RAHMEN - NEUERUNGEN

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

.. Guidance for vehicle / 7Veh'| thomati I Interoperability
. . . f? authorisation | IECS Z‘;l:j,:zasmn |<—| Directive
Was hat sich geandert sich ~ \ssnorssrsamazrs | | Y \ s
‘."'Guidance for safety certificate

‘ TSI OPE
(EU) 2019/773

= Verordnung (EU) Nr. 445/2011 wurde mit Wirkung | S
vom 16.06.2020 aufgehoben \ (EU) 130472014

‘ TSI1CCS
(EU) 2016/919

(
— and supervision ‘
\_ 1SN 9789292054274/

Safety Directive Safety Directive ‘
(EU) 2016/798 | | (EU) 2018/763

= Zertifizierungssystem gilt neu fur alle im NVR ,
registrierten ECM [ e |

(EU) 321/2013

= Zertifizierungssystem qilt fur (fast) alle Fahrzeuge ‘-' TsiLoca PAS \

Spedifications for

NWR <4—— vehide register (EU) |
) \_ 2018/1614 )
v =

bevor sie auf dem Netz genutzt werden (EV) 1302/2014

( M \ ol i \ (" ECMACCREDITATION [ ECMACCREDITATION ~
= Anforderung an sicherheitskritischen Bauteilen | m-vesown @55 o T e
[ ] Verpf“chtende Verwendung von SAIT fur den ( ’CSMguide nnmnnimringr.\]‘_l' - CSM on monitoring . ]1 ; CSM on risk ‘/ CSM guide on risk V
Informationsaustasuch Y - Y v
ERADIS —ECM
= Jahrliche Berichterstattung an ECM Zertifizierer ook

= ECM Leitfaden hat neu 168 Seiten (bis jetzt 85) e

Active Regulation

= Keine Anderung bezuglich freiwilliger
Zertifizierung der Instandhaltungswerkstatten

Guidance material

Register



ECM VERORDNUNG 2019/779
AUSFUHRLICHE LEKTURE, INFORMATIONEN UND GUIDANCE

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

Certification of Entities in Charge of Maintenance = UIP Leitfaden zur Neuen ECM
e Verordnung (in EN/DE/FR)
ACTIVITIES An Entity in Charge of Maintenance (ECM) plays an important safety role in the European | v Related documents Versionl6i0

railway system by ensuring that the vehicles for which it is in charge are in a safe state of
running by means of a system of maintenance.

Safety Culture

Safety Management System . . . .
This European system of certification for ECMs has been set up in Regulation 2019/779.
Human and Organisational

Guidance for entities in charge of maintenance NEUE ECM-VERORDNUNG (EU) 2019/779
Factors This regulation sets out: for the use of SAIT AUSWIRKUNGEN AUF BEREITS NACH (EU)

T 445/2011 ZERTIFIZIERTE ECMs
Common Safety Methods ® The criteria to be applied for the accreditation or recognition of ECM's and

maintenance functions’ certification bodies;

Rail Accident Investigation

® The requi and criteria applicable for the certification of ECMs

Common Occurrence and the certification of maintenance functions.

Reporting

Bericht fir zertifizierte ECMs von Gterwagen

The system of certification provides evidence of responsibility and traceability of the e TRt ind SShehl et et st
i \ce undertaken on vehicles. It sets out also a certification process that ensures a
Technical Specifications for transparent and structured management system for maintenance functions described in

Interoperability article 14(3) of Directive (EU) 2016/798 and will help to reduce the burden and duplication

of controls and/or audits across the rail sector.

Transport of Dangerous Goods @ Inhaltsverzeichnis

1 e
2
21

o 4
22 Durchhnngsvaronng 2u Zeriferung von i di Instanchalung von Fahvzeugen

Conformity Assessment

2 » -
Nl fles Driving these certification processes, mandatory certification scheme for ECMs and %
i \ce functions is available for the sector and form the reference to conduct the 26 ouinte

Train Drivers certification activities. .
;:::E:;::S ST'af" ©  £RA publishes the list of accredited and recognised certification bodies, as well a5 the bt st &

9 yStem ECM certificates in the ERADIS database [Z. el o o "
Analysis and Monitoring =

— — Related guidance “a :

Certification of Entities in R
Charge of Maintenance Guidance on ECM certification process (4.35 MB)

Guidance on ECM
certification process.

Chargeable Services Guidance for entities in charge of maintenance for the use of SAIT (1.06 MB)

Legal framework

= UIP/VPI Technischer Leitfaden zu
sicherheitskrtischen Bauteile im GW (in
EN/DE/FR)

& Commission Implementing Regulation (EU) 2019/779 of 16 May 2019 laying down
detailed provisions on a system of certification of entities in charge of maintenance
of vehicles pursuant to Directive (EU) 2016/798 of the European Parliament and of
the Council

(& ERA 1172/002 V3.1 : Sectorial scheme for accreditation and recognition of ECM
certification bodies under Regulation (EU) 2019/779 endorsed by EA ( European Guide for the application of
Cooperation for accreditation) under the ref: EAGA(20) 11-20 Article 14 of Directive (EU) 2016/798

and Commission Implementing VP

Regulation (EU) No 2019/779 on

a system of certification of entities — INOEUTRARD B AT

in charge of maintenance for vehicles

& ERA 1172/003 V1.1 : Certification scheme for ECM and outsourced maintenance
functions under Regulation (EU) 2019/779 endorsed by EA ( European Cooperation
for accreditation) under the ref: EAGA(20) 11-21

Related documents Sicherheitskritische Komponenten

ERA1172/001 Clarification note - Sectoral scheme for accreditation and recognition
of ECM certification bodies under the Commission Implementing Regulation (EU)
2019/779 (321.63 KB)

Anwendung der Definition sicherheitskritischer Komponenten auf
den Giiterwagenbereich

Technischer Leitfaden 3




COTIF 1999 UND SICHERHEITSRICHTLINIE 2004/49
PROBLEM: KEINE BERUCKSICHTIGUNG DER ROLLE DES HALTERS FUR DIE INSTANDHALTUNG

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

y fy l ERIFA S Warum war eine Anderung tiberhaupt notwendig?
Screpann Rl Fraight Assaciotion CER

= Die Rolle des Halters im Instandhaltungsprozess muss
gesetzlich verankert werden

Information on the European Intermediate Solution for demonstration of the i ¥ H A
responsibility for maintenance regarding freight wagons owned by other - Dle EVUS mussen SICh da.ran Verlaslse_n I_<onnen dass der
keeper in the frame of an RU's SMS Halter seiner Rolle wahrnimmt, damit sie in lhren SMS den

Nachweis fihren kdnnen dass die Wagen in einem sicheren

Background Zustand sind bevor sie genutzt werden.

During the work on applications for safety certificates according to Article 10 of
Directive 2004/49/EC, it turned out that, the demonstration by the RUs, within the

frame of their SMS, of how responsibility for maintenance of freight wagons Warum war d|e ZertiﬁZierung notwendig?

performed by other entities in charge of maintenance (ECM) is taken, is associated

with some problems, so supporting measures are regarded as necessary.

The maintenance is controlled by the ECM so the RU does not control directly the = Eine Ub"erp_rUfung aller Halter durch alle EVUs ware flr den
maintenance of vehicles from other ECM which are in its train. Due to this some Sektor todlich gewesen.

Member States have not issued any safety certificates so far.
= Die Zertifizierung des Halters wurde aus kommerziellen
S Grinden aber auch als Schutz fur Kleinunternehmen in die

To solve the aforementioned problem three measures shall contribute: Zertifizierung der RoIIe ECM u mgesetzt
*« Amendment of Directive 2004/49/EC by Directive 2008/110/EC '

* _Memorandum of Understanding” dated May 14 2009

* European Intermediate Solution from spring 2010



l HINTERGRUNDE ECM ZERTIFIZIERUNG

ENTWICKLUNGSPHASEN UND -ZEITPLAN

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

2004 2006 2008 2010 2012
Altes System Ubergangszeit Entwicklung
neues System
= Interoperabilitatsricht- = COTIF 1999 (07.2006) » |Interoperabilitatsrichtlinie = ECM 445/2011
line 2004/50/EG 2008/57/EG .
| = AuBerkraftsetzung RIV * Neue TSI WAG (in dev.)
= Sicherheitsrichtlinie = Sicherheitsrichtlinie = Neue COTIF Anhénge ATMF
= TSI WAG (09.2006
2004/49/EG ( ) 2008/110/EG und APTU (UTP)
* EU: Rolle des Halters = CSM 352/2009 = Inbetriebnahme DV29

= RIV / UIC Merkblatter

AVV (07.2006 ) = TSI Application Guide Weissbuch

... COTIF 1999

Definition Halter und ECM in Sicherheitsrichtlinie 2016/798:

= Halter“ die juristische oder natlrliche Person, die als Eigentiimer oder Verfligungsberechtigter ein Fahrzeug als
Beforderungsmittel nutzt und als solcher in einem Fahrzeugeinstellungsregister gemal Artikel 47 der Richtlinie (EU)
2016/797 registriert ist;

= fur die Instandhaltung zustandige Stelle” (,ECM®) eine Stelle, die fur die Instandhaltung eines Fahrzeugs zustandig ist und
als solche in einem Fahrzeugeinstellungsregister gemal} Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797 registriert ist; °



S

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

HINTERGRUNDE SAFETY MANAGEMENT SYSTEM
ERA: EUROPEAN SAFETY CULTURE MODEL 2.0

Common Safety Methods

* Implementing Regulation 402/2013 - CSM for risk evaluation and assessment)
* Regulation 1078/2012 - CSM for monitoring
» Delegated Act 2018/762 - CSM on SMS

BEHAVIOUR PATTERNS

ENABLERS

~
<
z
=]
g
)
=
g
&
o

INTERACTING

© ERA, JNS NP Great Belt

© o o

FORMALISING DISSEMINATING REINFORCING

~
~
o
(=
9
e
=
m

Culture

&
QO

Regulations

« Safety Directive 2016/798
* ECM Regulation 2019/779
« TSI WAG 321/2013

!

Operational

« TSI OPE 2019/773
« GCU

« VPIEMG

» National Rules

* EN standards

« UlCIrs

* JNS action plans




Different procedures

SMS RU (CSM-SMS, Reg. EU 2018/762 & 2019/773 [TSI OPE])

Procedure GCU

-~ Procedure ECM
SMS RU (CSM-SMS, Reg. EU 2018/762)

certified ECM (Reg. EU 2019/779)

Operational
release from
workshop
ECM IV to
ECM III

ECM Il disposes
wagon to
ECMIV -
workshop

Recommissioning
certificate (WIB)
from ECM Il to RU (with
restrictions if necessary)

Findings NSA CH about GCU — ECM



HANDLUNGSBEDARF AUS SICHT UIP
WAS KANN VERBESSERT WERDEN?

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

Gesetzlicher Rahmen Vertraglicher Rahmen Andere Themen
Begriffsdefinitionen missen zwischen B Anpassungen der Anlage 10 AVV B Anschriften (Kosten, Mistverstandnisse,
EU/OTIF — AVV/ECM missen erklart oder (Modularisierung) - erster Schritt schon Stérungen im Betrieb,...)— EN 15877-1:
angepasst werden fur AVV Version 01.2024 umgesetzt

B  Gemeinsame Weiterentwicklung von IT-
Sprachliche Unzulanglichkeiten missen B Anpassung der Begriffsdefinitionen in Lésungen wie GCU Broker, RSRD?, RFF
beseitigt werden (insbesondere seit Anlage 2 AVV DP Projekt
Brextt) B Welche Informationen sind bei AVV 18 - B Notwendigkeit der Digitalisierung erkennen
Ausbildungen Uber den geltenden Schadensfeststellung und AVV 19 - und umsetzen — kann dann auch als Basis
gesetzlichen Rahmen muss praxisnahe Behandlung der Schaden wirklich far Vereinfachung von Prozessen gelten
erfolgen notwendig ?

Guterbahnen missen den Weg in den
europaischen Gremien finden. Wir
brauchen eine Ergédnzung zum
Personenverkehr

Bleiben wir doch Praktiker (fur Probleme nach Losungen suchen) und nicht Philosoph werden nach
dem Motto ,wir finden Probleme fur jede Losung®...

8



INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

USAGE OF THE GCU BROKER
DATA VOLUME ROUTED VIA THE GCU BROKER PER 08.2023 - SYSTEM LIVE SINCE 09.19

WDR Functionality

Number of RU sending

° 57 57 o8 59
o 54 53 53 54
45
16(" 1@:* npf" 1@" @0 1@3‘ 1@"’ “}9? "_6\:” ,,0"3' < 10\”
& & & 4 & & & & & & ¥ ¥

Number of WDR sent

o
o — - 10194 .
s 6692
L [ 5268 5228 4703
3000 3457
d

ec-2022 feb-2023 apr-2023 Jun-2023 Aug-2023

12000
10000
8000
6000
4000
2000

0
oct-2022

B # WDR SEND via XML # WDR SEND via PDF

DB Cargo, Fret SNCF and Mercitalia account for 80%)!

RSRD Functionality

Number of RU's requesting RSRD

86%  86%  B88%  g6%  ss%  88%  88%  gy%  86%

*R 38

jan-2023 feb-2023 mar-2023 apr-2023 mai-2023 jun-2023  jul-2023 aug-2023 sept-2023

I  RU Requesting w7 Of request of Top 3 RU

Number of RSRD Requests

750997 @ 778671 § 779757

jan-2023 feb-2023 mar-2023 apr-2023 mai-2023 jun-2023 jul-2023 aug-2023 sept-2023

I / Request =% Unsuccesful with Error code 102

800k requests/month, 50% unsuccessful!



NOTWENDIGKEIT DER DIGITALISIERUNG
COLLECTING DATA TO PROVIDE QUALITATIVE AND QUANTITATIVE INPUTS

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

EU Green Deal: “Substantial part of the 75% of inland freight carried by road to shift to rail and
inland waterways”

EU Road Freight EU Rail Freight

Total (1 000 t) 13 687 883 Total (1 000 t) 1493 215
Distance (km, in %) Top 5 type of goods (%)

0-300 86,03 Unidentifiable and other goods 24,43

300+ 1897 141 13,86 Metal ores, other mining products, uranium 15,30
Freight carried over 300+ km (1 000 t) % of total Coal, crude petroleum, natural gas 11,90

Metal ores, other mining products, uranium 56 837 1,68 Coke, refined petroleum products 9,23
(non-metallic) mineral products 125 629 7,26 Chemicals, rubber, plastic 7,64
Agriculture, forestry 184 431 14,50

Basic metals 142 903 25,30

Chemicals, rubber, plastic 144 389 25,68 What iS the aCtuaI mOdaI Shift
Wood, straw, paper 123223 22,36 potential?

Coke, refined petroleum products 31631 7,87

Unidentifiable and other goods 76 129 20,82

10



NOTWENDIGKEIT DER DIGITALISIERUNG

QUALITATIVE AND QUANTITATIVE INPUTS TO POLICY REQUIRE DATA AND QUALITY....

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

anspoRT MEMBER STATISTICS .
e ot s | o Freight wagons:

(‘3‘U 0DS TRANSPORT WAGONS i e R = ,
T | | o Eurostat: 365000 RUK

- ‘millions millions millions
1990 ] 1 i = 7(* G ASTOC SE - 8027 * 23449 -
2000 2005 | 2010() 2015(") 2017(*) 2018(") e — e o UIP 235a000 K UIC )
EF I . als cH 20 sts 2742 1558 O - -
y
BE 30332 18790 17375 | 11612 11612 11612 11612 co a sa07 9298 : , ,
8G 42459 | 29720 16511 | 11751 4572 4510 4400 Pl cargo w 26%0 0 GCU 272 000 K 284 000 RUK
a 58524 44545 | 27416 25863 23560 22578 CrLgroup w n e S 7704 - ’
DK 4632 2236 crM . MD
DE 366724 189558 158247 |108840 88066 82864 80608 CFR RO 10763 - 83351 .
S se a7l | 7S sy nas ns cmemn | 0 : o SCI, ERA/EVR, NSA/NVR: source of truth?
IE 1830 1856 926 502 449 442 442 CFR Marts RO 2756 . ’ ’
EL 10967 3453 3491 | 3158 352 3522 352 e B 2527 5 :
ES 37687 26452 23842 14337 11353 11292 11382 D8 DE 33401 46,169 84,850 1109.000 ERA 2022_ 1 7,508 h- I 850/
FR 148100 | 94789 05738 | 25314 14052 12347 12347 oss o 7 - O . venic eS, ~ (o] WagonS
HR 13720 9986 7330 | 6674 5519 5420 5326 EuRAL N - - -
99728 | 7015 45730 | 30331 20270 17364 15383 wrormA ¢ | cw
fa's s — P — — Eurostar Group BE - 1815 -
v 11085 9146 8871 | 9033 9807 8769 8012 Eukotren s - 06 0s - -
LT 72860 13155 13192 | 9238 8574 8131 7772 BB i 80 : = K200
W 2719 2626 3222 | 4147 3006 3117 3161 L) T - 27 1% 568 - .
HU 23528 19130 1357 8916 8898 8750 FS ltaliane 18 17556 20341 21301 343,017 O Frelght ton nes kllometres'
MT =z = g == = = GR s GE .
NL 6697 4700 GySEV HUWAT 509 274 1354 7536
AT 34330 23970 22655 21015 19294 18619 18242 D Tk & > B 2 : . HIH
pL 275582 130116 103234 | 89270 86364 8769 87990 i = et = ol = @) EU I'OStat 423 bl|||0n tk' n
PT 4579 4162 3495 | 3194 3283 3203 3072 N L . : i -
RO 166086 117982 65175 | 72605 36858 34175 35322 2 i - o = M)
SI 8692 6258 4465 | 3211 3049 2779 2748 ! : 2 : CER 328 b” tk 770/ f k t h
sK 26975 25515 | 15260 15533 15509 13836 e = i o 2 1630 O . ilon m, o O market s ares’?
FI 15200 12630 11216 | 10464 8854 8821 8741
SE_ 27470 1759 16637 | 15166 ; .
T . Facts & Figures 2022 Achievements o UlC/ERFA ?
ME — — = = — = "
MK 155 | 1144 1161 1289 1289 :
AL Vehicle Authorisations (l:f;I :::V ERT;I:;T:ME .
ks as e o o Same applies for type of goods, goods per
TR 21041 17872 17499 | 17773 10077 15979 16902 186 Luctered:
T = = — — — — delivered 66 2 .
35 2022 56 e istance, etc.
CH 27104 19894 18339 | 8794 6467 5716 5763 17 508 veticies elvers e
NB: Data relate to main railways (UIC members) . .
T St it o B 0 1307 seivered M 2 o No data on ro|||ng stock investments but
ta of 14 796 vehicles Delivered Delivered . .
locomotives market data easier to gather
934 deliversd
2020 ek 20 0
- 11 099 venvce P e 11

* 1716 Conformity To Type - 145 Vehicle (Type) Autharisations and Pre-engagements
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Predective Maintenance

Wilfried Buerzle, SBB ARG Produktion Personenverkehr



Predictive Maintenance im
Kontext ECM

Ein Beispiel anhand der Radsatz-
Instandhaltung der SBB

Wilfried Burzle
SBB Personenverkehr, Unterhalt Rollmaterial

20. Oktober 2023




Mit Daten zur Entscheidungsfindung

A

. Predictive Maintenance bei der SBB:

MATCH! Radsatzmanagement
L essons Learned
Predictive Maintenance im Kontext ECM



Kurzvorstellung
Radsatzmanagement



b
Ziel: Radsatz Supply Chain im Griff. Mittels Zustandsdaten &
gezielter Steuerung.
=B
." Black Box ’Q:- Transparenz

Matchen &
Daraus lernen

* Instandsetzungs-Zeitpunkt & Res- » Schadensverlaufe & « Supply Chain proaktiv steuern.
sourcenbedarf vorgangig unbekannt. Ressourcenbedarf kennen. * Praventive Massnahmen bestimmen.
» Peaks. Supply Chain stockt. « Handlungsfahig werden. Planbarkeit. « Bedarfsgerecht dimensionieren.

Km It's a match!

vV N 0
’_‘ m | L1 WS———
? Hohere Verngba‘r_Eeit

T &—Y—\ i @@ Hohere Zuverlassigkeit
THITITITTIT [AAY Niedrigere Kosten

SBB P-UHR Match! Radsatzmanagement




Zur robusten Operationalisierung der Vision war die

Umsetzung von 4 Elementen wesentlich.

Digital gestutzter 360°
Prozess

) ) ™

00011 000001111 '

SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement

CaMm

Distanz sew{‘lelzter Reprofilierung [km]

() A . e ()
dl 1ddC C
SAP
Ceres
EFA
FzD
-+ EAP

Digitaler Zwilling

][0 0
0
- -
-
cuasteueruna
= "



300° Prozess der Radsatz-Instandhaltung

Dimensionieren / planen A

Verfugbarkeit /
Instandhaltungs-Bedarf /
Kapazitat managen

Instandhaltung ausfuhren

?a S——— ]
aﬁ{Z@ugM\BﬂC'L‘ ; ,Tl ’_ . .
(=12
MATOH A
£ : Ausfuh lit&
: usfUhrungsqualitat
Life Cycle managen © Performance managen 959
managen

SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement 6



Fahrzeugkalender zur Erkennung der Bedarfsspitzen

= Fahrzeugkalender A
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Fahrzeugkalender zur Erkennung der Bedarfsspitzen
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Fahrzeugansicht mit allen entscheidungsrelevanten Informationen
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Messdaten mit Prognosen

94 85 1514042-4 Messungen und Prognosen - TDG2

Spurkranzhthe Spurkranzdicke (® Spurmass

Durchmesser 1 Dyn. Beiwert

Spurmass

— RS2
— TRS1
= Prognose TRS2
- Prognose TRS51

Reprofilierung

— Warngrenze
— — Interventionsgrenze
— — Betriebsgrenze

Abbrechen




Einplanung der Radsatzbearbeitung

Massnahme erstellen

Meldung Typ

Zeit von

B Th, 18.10.2023 23:.00

Massnahmen Text

Geplant W

Standort
RBZ Ziirich

Zeit bis

B9 Fr,20.10.2023

G 19.10.23 2300-20.10.23 D600 ZHE24

Meidung erdffnen Schliessen




300° Prozess der Radsatz-Instandhaltung

Verfugbarkeit / -
Dimensionieren / planen Instandhaltungs-Bedarf / fel  Instandhaltung ausflihren
Kapazitat managen

Digitalisierung

* Neue prozessuale Moglichkeiten nutzen
« Mehrwert durch Business Steuerung

« Prognosen zur proaktiven Planung

« Digitaler Zwilling = Mittel zum Zweck

o]

It'sa
MATCH

*  Single source of truth Arbeitsanweisung
Radsatzmanagement
e . Ausfuh litat
Life Cycle managen A Performance managen 3 ustunrungsquaita
MATOH managen

SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement 12



Lessons Learned und Stolperfallen

1) Prognosemodell ist das einfachste in der Umsetzung

2) Datenmanagement ist sehr komplex und aufwandig
— Bereitstellung, Bereinigung, Stabilisierung, Testen etc.

3) Prozessgestaltung und Etablierung

- Change-Management und Transformations-Willigkeit taanen AL Looks Liks
— lterative, agile Softwareentwicklung zwischen IT, Fach
und Nutzern WHAT 1T ACTUALLY IS
— Fachverantwortung fur Tools und Daten muss geklart
werden oy SR
- Neue Rollen und Kompetenzen werden bendtigt R

rorical
i

Security

Quelle: www.datasciencecentral.com 18



Predictive Maintenance
im Kontext ECM



IH-Entwicklungs-Methodik RCM - Reliability Centered Maintenance

:Reliability Centered Maintenance (RCM)
:F;’C/\// ist ein Veriahren zur Bestimmung, was
:gez‘an weraen muss, um sicherzustellen, dass
\ein technisches System weiterhin seine

I L, ) . .
Funktion in seinem Betriebsumield ertillt,
lU. Moubray, RCM II, Butterworth-Heinemann, Oxford, 1997

|
IPhasen der RCM Umsetzung

RCM-Analyse

Die RCM-AAP;e‘Iisgrque

Incen
Lokl g

fihrt PP Know-How

Quelle: RCM-Einfuhrung, Ch. Niederberger, SBB PP

FMEA und Failure Modes

Fragestellung Belsplel

Was sind die Funktionen und die geforderten

Funktion Leistungsdaten eines Systems im Betriebsumfeld? Soll auipreaiisch akuppeN.
i In welcher Form kénnen die Funktionen gestort sein bzw. Kann nicht automatisch

Funktionsausfall wird die Leistung nicht erreicht? ankuppeln.

Ausfallart Wodurch wird der Funktionsausfall verursacht? Mittenzentrierung verstellt

3 Was passiert im technischen System, wenn diese Ankuppeln mechanisch nicht
Ausfallauswirkung Ausfallart auftritt? Auswirkungen, Symptome. moglich, Schiag, Gerdusch, ...
Welche Folgen hat der Ausfall fir das Unternehmen? Fahrt mit einem Zugteil

Ausfallfolgen Sicherhet, Storung des Betriebsablauf, Reparaturaufwand.  (Kapazitat), Verspétung > 3 Min.

Was kann getan werden, um dem Ausfall vorherzusehen

Préaventive Massnahmen  oder vorzubeugen? Zustandsbasierte Massnahmen,
geplante Wartung oder Tausch.

Zustandsprifung gem. P-F
Intervall alle 6 Monate.

Vorbereitete Reparaturtétigkeit
Einstellen oder
Frontkupplungstausch.

Geplante Ausfallsuchmassnahmen, vorbereitete korrektive

Sonstige Massnahmen 601 citon. g, Gestaltungsanderung, efc, etc.

RCM Entscheidungsdiagramm (RCM 2)

Massnahmen-
Kategorie:

zustandsbedingte
Massnahme

geplante Wartung

geplanter Tausch

Fehlersuche oder
welitere Massnahme

&

PF-Diagramm (zustandsbasierte-IH)

E P (potential failure)

4

= ..

Nl Storungs- Wie schnell?

anbahnung?

Zeil

@ F (functional failure)

[}

s | Wie lange hilt es? Fallen alle nach etwa

2 / der gleichen Zeit aus?
Zeit

Instandhaltungs-Mix

Anlehnung an EN 13306.

Korrektive | Praventive Instandhaltung Einsatz ‘
Instandhaltung \ Digitalisierung:

Zustandsorientierte >

Korrektive Instandhaltung

Instandhaltung |
| Zustandsorientierte o
| Instandhaltung,

| «condition based
maintenance»

Voraussagende
Instandhaltung,
«predictive
maintenance»

Einsatzgrad der jeweiligen Instandhaltungs-Kategorie

—



Predictive Maintenance im Kontext ECM

Predictive Maintenance ist kein Selbstzweck sondern da eingesetzt wo sinnvall
und moglich

— Fokus auf proaktive Planung und Steuerung der Instandhaltung

— Sicherheitsprozesse bleiben (vorerst) unverandert

ECM-Vorgaben werden dennoch angewendet

~ Beurteilung der Anderung auf Sicherheitsrelevanz (K250)

— Dokumentation in Arbeitsanweisungen, technischen Regeln etc.
— Uberwachung (Monitoring) der Handlungen und Folgen

ZukUnftig konnten neue Anforderungen aufkommen
— Prognosemodell hat Charakter einer IH-Vorgabe
— Rudckverfolgbarkeit der Prognosemodelle und Daten
> Neue Prozesse und Vorgaben zur Uberwachung und Wartung der Modelle

16
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SBB Infrastruktur: Kontrollen im Netzzugang

Roland Meister, SBB AG Infrastruktur



Predictive Maintenance im
Kontext ECM

Ein Beispiel anhand der Radsatz-
Instandhaltung der SBB

Wilfried Burzle
SBB Personenverkehr, Unterhalt Rollmaterial

20. Oktober 2023




Mit Daten zur Entscheidungsfindung

A

. Predictive Maintenance bei der SBB:

MATCH! Radsatzmanagement
L essons Learned
Predictive Maintenance im Kontext ECM



Kurzvorstellung
Radsatzmanagement



b
Ziel: Radsatz Supply Chain im Griff. Mittels Zustandsdaten &
gezielter Steuerung.
=B
." Black Box ’Q:- Transparenz

Matchen &
Daraus lernen

* Instandsetzungs-Zeitpunkt & Res- » Schadensverlaufe & « Supply Chain proaktiv steuern.
sourcenbedarf vorgangig unbekannt. Ressourcenbedarf kennen. * Praventive Massnahmen bestimmen.
» Peaks. Supply Chain stockt. « Handlungsfahig werden. Planbarkeit. « Bedarfsgerecht dimensionieren.

Km It's a match!
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Zur robusten Operationalisierung der Vision war die

Umsetzung von 4 Elementen wesentlich.

Digital gestutzter 360°
Prozess
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SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement
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300° Prozess der Radsatz-Instandhaltung

Dimensionieren / planen A

Verfugbarkeit /
Instandhaltungs-Bedarf /
Kapazitat managen

Instandhaltung ausfuhren

?a S——— ]
aﬁ{Z@ugM\BﬂC'L‘ ; ,Tl ’_ . .
(=12
MATOH A
£ : Ausfuh lit&
: usfUhrungsqualitat
Life Cycle managen © Performance managen 959
managen

SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement 6



Fahrzeugkalender zur Erkennung der Bedarfsspitzen
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Fahrzeugkalender zur Erkennung der Bedarfsspitzen
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Fahrzeugansicht mit allen entscheidungsrelevanten Informationen
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Messdaten mit Prognosen

94 85 1514042-4 Messungen und Prognosen - TDG2

Spurkranzhthe Spurkranzdicke (® Spurmass

Durchmesser 1 Dyn. Beiwert

Spurmass

— RS2
— TRS1
= Prognose TRS2
- Prognose TRS51

Reprofilierung

— Warngrenze
— — Interventionsgrenze
— — Betriebsgrenze

Abbrechen




Einplanung der Radsatzbearbeitung

Massnahme erstellen

Meldung Typ

Zeit von

B Th, 18.10.2023 23:.00

Massnahmen Text

Geplant W

Standort
RBZ Ziirich

Zeit bis

B9 Fr,20.10.2023

G 19.10.23 2300-20.10.23 D600 ZHE24

Meidung erdffnen Schliessen




300° Prozess der Radsatz-Instandhaltung

Verfugbarkeit / -
Dimensionieren / planen Instandhaltungs-Bedarf / fel  Instandhaltung ausflihren
Kapazitat managen

Digitalisierung

* Neue prozessuale Moglichkeiten nutzen
« Mehrwert durch Business Steuerung

« Prognosen zur proaktiven Planung

« Digitaler Zwilling = Mittel zum Zweck

o]

It'sa
MATCH

*  Single source of truth Arbeitsanweisung
Radsatzmanagement
e . Ausfuh litat
Life Cycle managen A Performance managen 3 ustunrungsquaita
MATOH managen

SBB PP-UHR MATCH! Radsatzmanagement 12



Lessons Learned und Stolperfallen

1) Prognosemodell ist das einfachste in der Umsetzung

2) Datenmanagement ist sehr komplex und aufwandig
— Bereitstellung, Bereinigung, Stabilisierung, Testen etc.

3) Prozessgestaltung und Etablierung

- Change-Management und Transformations-Willigkeit taanen AL Looks Liks
— lterative, agile Softwareentwicklung zwischen IT, Fach
und Nutzern WHAT 1T ACTUALLY IS
— Fachverantwortung fur Tools und Daten muss geklart
werden oy SR
- Neue Rollen und Kompetenzen werden bendtigt R

rorical
i

Security

Quelle: www.datasciencecentral.com 18



Predictive Maintenance
im Kontext ECM



IH-Entwicklungs-Methodik RCM - Reliability Centered Maintenance

:Reliability Centered Maintenance (RCM)
:F;’C/\// ist ein Veriahren zur Bestimmung, was
:gez‘an weraen muss, um sicherzustellen, dass
\ein technisches System weiterhin seine

I L, ) . .
Funktion in seinem Betriebsumield ertillt,
lU. Moubray, RCM II, Butterworth-Heinemann, Oxford, 1997

|
IPhasen der RCM Umsetzung

RCM-Analyse

Die RCM-AAP;e‘Iisgrque

Incen
Lokl g

fihrt PP Know-How

Quelle: RCM-Einfuhrung, Ch. Niederberger, SBB PP

FMEA und Failure Modes

Fragestellung Belsplel

Was sind die Funktionen und die geforderten

Funktion Leistungsdaten eines Systems im Betriebsumfeld? Soll auipreaiisch akuppeN.
i In welcher Form kénnen die Funktionen gestort sein bzw. Kann nicht automatisch

Funktionsausfall wird die Leistung nicht erreicht? ankuppeln.

Ausfallart Wodurch wird der Funktionsausfall verursacht? Mittenzentrierung verstellt

3 Was passiert im technischen System, wenn diese Ankuppeln mechanisch nicht
Ausfallauswirkung Ausfallart auftritt? Auswirkungen, Symptome. moglich, Schiag, Gerdusch, ...
Welche Folgen hat der Ausfall fir das Unternehmen? Fahrt mit einem Zugteil

Ausfallfolgen Sicherhet, Storung des Betriebsablauf, Reparaturaufwand.  (Kapazitat), Verspétung > 3 Min.

Was kann getan werden, um dem Ausfall vorherzusehen

Préaventive Massnahmen  oder vorzubeugen? Zustandsbasierte Massnahmen,
geplante Wartung oder Tausch.

Zustandsprifung gem. P-F
Intervall alle 6 Monate.

Vorbereitete Reparaturtétigkeit
Einstellen oder
Frontkupplungstausch.

Geplante Ausfallsuchmassnahmen, vorbereitete korrektive

Sonstige Massnahmen 601 citon. g, Gestaltungsanderung, efc, etc.

RCM Entscheidungsdiagramm (RCM 2)

Massnahmen-
Kategorie:

zustandsbedingte
Massnahme

geplante Wartung

geplanter Tausch

Fehlersuche oder
welitere Massnahme

&

PF-Diagramm (zustandsbasierte-IH)

E P (potential failure)

4

= ..

Nl Storungs- Wie schnell?

anbahnung?

Zeil

@ F (functional failure)

[}

s | Wie lange hilt es? Fallen alle nach etwa

2 / der gleichen Zeit aus?
Zeit

Instandhaltungs-Mix

Anlehnung an EN 13306.

Korrektive | Praventive Instandhaltung Einsatz ‘
Instandhaltung \ Digitalisierung:

Zustandsorientierte >

Korrektive Instandhaltung

Instandhaltung |
| Zustandsorientierte o
| Instandhaltung,

| «condition based
maintenance»

Voraussagende
Instandhaltung,
«predictive
maintenance»

Einsatzgrad der jeweiligen Instandhaltungs-Kategorie

—



Predictive Maintenance im Kontext ECM

Predictive Maintenance ist kein Selbstzweck sondern da eingesetzt wo sinnvall
und moglich

— Fokus auf proaktive Planung und Steuerung der Instandhaltung

— Sicherheitsprozesse bleiben (vorerst) unverandert

ECM-Vorgaben werden dennoch angewendet

~ Beurteilung der Anderung auf Sicherheitsrelevanz (K250)

— Dokumentation in Arbeitsanweisungen, technischen Regeln etc.
— Uberwachung (Monitoring) der Handlungen und Folgen

ZukUnftig konnten neue Anforderungen aufkommen
— Prognosemodell hat Charakter einer IH-Vorgabe
— Rudckverfolgbarkeit der Prognosemodelle und Daten
> Neue Prozesse und Vorgaben zur Uberwachung und Wartung der Modelle
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Plattform FUr den RAustausch von IH-Daten

Maik Mannstedt, Siemens Mobility GmbH



Rail service hub

Effizientes Management im Netzwerk von Fahrzeugen und Werkstatten
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Rail service hub
Effiziente Verwaltung des Netzwerks
von Fahrzeugen und Werkstatten

Werden Sie Tell

eines gemeinsamen
Arbeitsablaufs

in einem Netzwerk von Mitarbeitern,
Schienenfahrzeugen, Material und
Werkstatten in ganz Europa.

Erfassen und verarbeiten Sie
Informationen aus

verschiedenen

Syste TET und beschleunigen
Sie lhre taglichen Prozesse.
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Ausblick: Hohe Kapazitatsauslastung des europédischen Schienennetzes
Mehr Fahrzeuge und zunehmende Verkehrsdichte durch steigendes Schienenverkehrsautkommen

......
......

30%

des Stralken-
guterverkehrs sollen bis
2030 auf Schienen- oder
Wasserwege verlagert
werden, mehr als 50%
bis 2050.2

>50%

des Mittelstrecken-
Personenverkehrs
sollen bis 2050 auf der
Schiene stattfinden.?

2,9%

Anstieg des
Transportvolumens im
Schienenguterverkehr
auf 38 Milliarden
Tonnenkilometer
bis 2030.1

-----
-----------------

Steigender Bedarf an effizientem Management von Schienenfahrzeugen und Werkstitten
in ganz Europa.

1 Bezogen auf Deutschland im Zeitraum von 2021-2030. Quelle: Gutachten zum Schienenquterverkehr in Deutschiand bis 2030; 2 Bezogen auf Transportentfernungen von =300 km. Quelle: Weillbuch Verkehr 2011
3 Quelle: EVG Positionspapier. Auf dem Weqg zum klimaneuiralen Verkehr in Europa 2050

Seite 3 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023 Sl E M E N S



Den Herausforderungen von Flottenmanagern und Werkstattbetreibern begegnen

/—__H
'} Iﬂ:—- l '|

o\ =) N

Iﬂil

ECMIV |

N/ mt

L "
Wissen Sie, wie schwierig es ist, innerhalb von Die Vielfalt der Anforderungen und die
zwei Wochen einen Werkstatttermin in einem unterschiedlichen Abrechnungssysteme

Umkreis von [x] zu bekommen?'! verursachen uns grof3en Aufwand.?

1 Aussage eines Instandhaltungsplaners einer Leasinggesellschaft, 2 Aussage eines Werkstatibetreibers

Seite 4 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023 Sl E M E N S



Rail service hub

Digitalisierter Arbeitsablauf fur die Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

praventives/korrektives
Ereignis
Wo? g Wann? @
0 @ 7. » Wann? H
M e - Was? &
\U B U =
Planung des \ \ :
Inmglt;{l&mgs- Instandhaltungs- \,\ Abstimmung \ \,‘ Abstimmung \ mmd::l
erforderlict eingriffs/Werk- /  mit Betreiber /[y mit Werkstatt / die Werkstatt
stattaufenthalts // Y A y
ECM Il ECM Il ECM ll/Betreiber ECM IIVECM IV ECM Il
Di J itale Abstimmu NQ von Instandhaltung und Betrieb
Betreiber ECM Il ECM Nl ECM IV ECM IV
Ubergabe des Anlegen und Meldung der aus- PR
Zuges/der Lok an Bestatigen der Prisfung der gefiihrien Arbeiten Instandhaltungs-
Son Rekelier Wiederinbetrieb- Dokumente & Freigabe fur Ralen
nahme den Service

B¢ E».« =l i3 .!la

Leistungsumfang des MVP (Minimum viable product)

Seite 5 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023
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Ubermittlung der
Dokumente an
die Werkstatt

ECM 1l

Betreiber
Ubergabe des

Zuges/der Lok an
den Instandhalter

i

SIEMENS



Rail service hub
Drei Hebel fur digitale Innovation

Vollstandig digitalisierter

Arbeitsablauf fur die

Instandhaltung von
Schienenfahrzeugen

Netzwerk und

Schnittstelle zwischen
Flottenmanager und
Werkstattbetreiber

Eine Plattform fur die
Bearbeitung von Serviceanfragen —
transparent und effizient

Seite 6 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023

% « Qualifikation

lﬂil

+ Flotte
* (Betriebs)zustand
 Instandhaltungsbedarf

« Kapazitaten
« Auslastung

SIEMENS



Fleet Asset Readiness

Uberblick Giber den Zustand und die Erfordernisse der Flotte

* Flottenibersicht
= Schnittstelle zu verschiedenen IPS-Systemen maglich
» Offene Produktionsauftrage anzeigen und verwalten

| ale
« Anzeige von Fahrplanen ';,@g
« Kommunikation mit Werkstatten und Betreibern 4

* Gemeinsamer Prozess zwischen Organisationen
« Erstellen und Versenden der Wiederinbetriebnahme-Dokumentation »»»
« Abgleich von Servicebedarf und Werkstattqualifikation

Anwendung fur Flottenmanager zur Visualisierung des Flottenzustands
und zur ldentifizierung des Instandhaltungsbedarfs.

Seite 7 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023

SIEMENS



Workshop Finder

Werkstatten und Leistungen im Uberblick

* Erweitern Sie das Werkstatinetzwerk
« Suche und Auswahl

von Dienstleistungen
» Einfach, schnell und abersichtlich

» Veroffentlichen von Instandhaltungs

» Veroffentlichen von Wartungsanfragen in einem Netzwerk

« Festlegen von Suchabfragen

gemal (EU) VO 2177/2017

« Lokale und mobile Services
* Regional und weltweit
« Suche nach

freien Kapazitaten

Q

»

V4

Anwendung fur Flottenmanager und Werkstattbetreiber zur Koordinierung,

Verwaltung und Durchfihrung von Instandhaltungen.

Seite 8 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023
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Rail service hub
Die Vorteile auf einen Blick

i

h Sicherheit und .
Konformitit \: /
. /jl Effizienz und o~ o
Produktivitat o
«
: Zuverlassigkeit und
2417 Verfligbarkeit "
RN 9

Seite 9 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktobe




Rail service hub

Digitalisierung ist eine
gemeinsame Reise!

Ein Netzwerk
funktioniert, wenn
viele mitmachen!

P’

SIEMENS
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Disclaimer

© Siemens 2023

Anderungen und Irrtmer vorbehalten. Die Informationen in diesem
Dokument enthalten lediglich allgemeine Beschreibungen bzw.
Leistungsmerkmale, welche im konkreten Anwendungsfall nicht immer
in der beschriebenen Form zutreffen bzw. welche sich durch
Weiterentwicklung der Produkte andern kbnnen. Die gewlnschten

Leistungsmerkmale sind nur dann verbindlich, wenn sie bei
Vertragsschluss ausdricklich vereinbart werden.

Alle Produktbezeichnungen k6nnen Marken oder sonstige Rechte der
Siemens AG, ihrer verbundenen Unternehmen oder dritter
Gesellschaften sein, deren Benutzung durch Dritte fur ihre eigenen
Zwecke die Rechte der jeweiligen Inhaber verletzen kann.

Seite 11 Frei verwendbar | © Siemens 2023 | Siemens Mobility Rail Services | Oktober 2023
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Kontakt

Herausgeber: Siemens Mobility GmbH

Maik Mannstedt
SMO CS RS SC
Siemenspromenade 7
91058 Erlangen
Deutschland

Mobil +49 (174) 2150604

E-Mail maik.mannstedt@siemens.com
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Peter Kanther

SMO CS DS DO
Siemenspromenade 7
91058 Erlangen
Deutschland

Mobil +49 (172) 108961 3

E-Mail peter.kanther@siemens.com
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ECM in der Unfalluntersuchung

Christoph Kupper, SUST



g Schweizerische Eidgenossensc haft Schweizerische Sicherheitsuntersuchungsstelle SUST
Confe

nfédération suisse Service suisse d’enquéte de sécurité SESE
Confederazione Svizzera Servizio d’inchiesta svizzero sulla sicurezza SISI
Confederaziun svizra Swiss Transportation Safety Investigation Board STSB

ECM in Sicherheitsuntersuchungen
Betrachtungen aus Unfalluntersuchungen mit
ECM-Beteiligung

ECM-Erfahrungsaustausch

Olten, 20. Oktober 2023

Christoph Kupper / Philippe Thurler
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Entgleisung eines Guterzugs in Daillens
25. April 2015

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023

Christoph Kupper / Philippe Thiirler
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Schwaizerische Eidgenossenschaft Siy SUST
Confedération sulsse Service suisse d'enquéte de sécurité SESE
Confederazione Svizzera Servizio d'inchiesta svizzero sulla sicurezza SIS
Confederaziun svizra Swiss Ti Safety Board STSE
Swiss Confederation Bereich Bahnen und Schiffe

Schlussbericht
der Schweizerischen

Sicherheitsuntersuchungsstelle SUST

uber die Entgleisung eines Gliter-
zugs

vom 25. April 2015
in Daillens (VD)

Reg.-Nr.: 2015042501

Monbijoustrasse 514, 3003 Bam

Tel. + 41 58 462 54 30, Fax +41 58 463 00 76
info@sustadminch

www_sUs! sdmin.ch




+ Entgleisung eines Kesselwagens in Eglisau
am 5. Juli 2018

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023

Christoph Kupper / Philippe Thiirler
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Schweizerische Eidgenassenschaft SBUST
Confedération sulsse SBervice suisse d'enguite de sécurits SESE
Conlederazione Svizzera Servizio d'inchiesta svizzero sulla sicurezza 5151
Confederaziun svizra Swiss Transportation Safety Investigation Board STSE

Swiss Confederation

Schlussbericht
der Schweizerischen

Sicherheitsuntersuchungsstelle SUST

uber die Entgleisung eines Kessel-
wagens

vom 5. Juli 2018
in Eglisau (ZH)

Reg.-Nr. 2018070501

Schweizer Sicherhei s SUST
3003 Ben

Tel. #41 58 486 33 00, Fax +41 58 46868 33 01
info@sust adminch
weaw. susLadmin.ch




ECM-Werkstitte - Ubersicht

|
|
|
|
d

ECM Werkstatt:

A

1212017

ECM Werkstatt:

A

12/2017

Wagen Nr. 37 80 9325 549-5 Wagen Nr. 3780 9325 529-7 Reserve Drehgestelle

L el e s |

entgleist nicht entgleist
DG DG DG DG DG DG
98914 98815 I 98855 98854 98864 98965
’ O @ 66 60 ¢ 0!
| I I 1 | |
I ECM Werkstatt: | | ECM Werkstatten: | | ECM Werkstatt: |
| B I I C 1| E |
| 11/2017 032015 I | 11/2017 |
| | D
| e e - = d
| 11/2016
| |
|

Soll: 128 Nm
Ist: 320 Nm
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-+ ECM-Werkstatte - Standorte




) Inspektionen Instandhaltungswerkstatte

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023
Christoph Kupper / Philippe Thirler



-+ Guter Eindruck

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023
Christoph Kupper / Philippe Thirler



Schlechter Eindruck
Lager und Montage in gleichem Ra

L e

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023

Christoph Kupper / Philippe Thirler
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-+ Schlechter Eindruck

Spahne und Ruckstande neben frisch gefetten Lager

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 11

Christoph Kupper / Philippe Thirler



-+ Schlechter Eindruck

Komponenten auf Rollband kollidieren mit Mauer

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 12
Christoph Kupper / Philippe Thirler



-+ Schlechter Eindruck

Lagerung des Befestigungsmaterials

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023
Christoph Kupper / Philippe Thirler



Schlechter Eindruck

Umgang mit Werkzeugen

& 1 i-,i
TSN &1 ]

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023
Christoph Kupper / Philippe Thirler
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Sicherheitsempfehlung Thema ECM

2015042501_EB_SB_Daillens

Sicherheitsempfehlung Nr. 96

Die SUST empfiehlt dem BAV, das ECM-Regelwerk beziiglich der Zertifizierung
der mit der Instandhaltung beauftragten Stellen anpassen zu lassen, damit Zertifi-
zierungen und Audits der fur die Instandhaltung zustandigen Werkstéatten (Funk-
tion ,d“ des ECM-Systems) nicht mehr an Dritteinrichtungen delegiert werden kon-
nen, sondern in die Zustandigkeit der nationalen Aufsichtsbehdérden fallen.

Damals gultiges Regelwerk: Verordnung (EU) 445/2011

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 15
Christoph Kupper / Philippe Thirler



Sicherheitsempfehlung Thema ECM

2018070501_EB_SB_Eglisau

Sicherheitsempfehlung

Mit Inkrafttreten der Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2019/779 vom 16. Mai 2019
mit Durchfihrungsbestimmungen fir ein System zur Zertifizierung von fur die In-
standhaltung von Fahrzeugen zusténdigen Stellen wurden Bestimmungen defi-
niert, mit denen gegen wesentliche, oben aufgefihrte Defizite vorgegangen wer-
den kann. Auch hat das BAV aufgrund der Sicherheitsempfehlung Nr. 96 zum
Schlussbericht Uber die Entgleisung eines Giterzugs vom 25. April 2015 in
Daillens (VD), Reg.-Nr. 2015042501 eine verstarkte Begleitung der Uberwa-
chungstatigkeiten der Zertifizierungsstellen durch das BAV bereits umgesetzt.

Deshalb verzichtet die SUST auf das Aussprechen einer weiteren Sicherheitsemp-
fehlung.

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 16
Christoph Kupper / Philippe Thirler



@  Auszug aus DVO (EU) 2019/779

Artikel 9
Untervergabe von Instandhaltungsfunktionen

(1)  Eine oder mehrere der in Artikel 14 Absatz 3 Buchstaben b, ¢ und d der Richtlinie (EU) 2016/798 genannten
Funktionen konnen ganz oder teilweise untervergeben werden; die Zertifizierungsstelle ist dariber in Kenntnis zu setzen.

(2)  Die fir die Instandhaltung zustindige Stelle weist gegentiber der Zertifizierungsstelle nach, wie sie in Bezug auf
die Funktionen, zu deren Untervergabe sie sich entschlieft, die Anforderungen und Bewertungskriterien in Anhang II
erfullt.

(3)  Die fir die Instandhaltung zustindige Stelle bleibt fiir das Ergebnis der untervergebenen Instandhaltungstatigkeiten
verantwortlich und richtet ein System zur Leistungsiiberwachung ein.

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 17
Christoph Kupper / Philippe Thirler
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Auszug aus DVO (EU) 2019/779, Anhang 2

IV. Anforderungen und Bewertungskriterien fiir die Instandhaltungserbringungsfunktion

Die Organisation muss tiber Verfahren fur Folgendes verfiigen:

a)

b)

Priifung, ob die von der Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementtunktion gelieferten Informationen beziiglich der
in Auftrag gegebenen Titigkeiten vollstindig und sachdienlich sind;

Uberpriifung der Nutzung der vorgeschriebenen einschligigen Instandhaltungsunterlagen und anderer Standards,
die fiir die Erbringung der Instandhaltungsdienstleistungen gemif den Instandhaltungsauftrigen anzuwenden
sind;

Gewahrleistung, dass alle einschligigen Instandhaltungsspezifikationen gemifl den anwendbaren Vorschriften
und spezifizierten Standards, die in den Instandhaltungsauftrigen angegeben sind, dem gesamten beteiligten
Personal zugdnglich sind (z. B. als Bestandteil der internen Arbeitsanweisungen).

Das Unternehmen muss iiber Verfahren verfiigen, die Folgendes sicherstellen:

a)

b)

Komponenten (einschlieflich Ersatzteile) und Materialien werden gemif den Instandhaltungsauftrigen und
Unterlagen der Lieferanten verwendet;

Komponenten und Materialien werden so gelagert, gehandhabt und transportiert, dass Verschleif und Schiden
vermieden werden, und wie in den Instandhaltungsauftrigen und Unterlagen der Lieferanten angegeben;

alle Komponenten und Materialien, einschlieflich der vom Kunden bereitgestellten, erfiillen die einschligigen
nationalen und internationalen Vorschriften sowie die Anforderungen der einschligigen Instandhaltungsauftrige.

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023 18
Christoph Kupper / Philippe Thirler



Schlussbemerkung

During Lﬁe{:—j&‘dit

R "]

_Afte'r theauditj &

ECM in Sicherheitsuntersuchungen — ECM Erfa | Olten, 20.10.2023
Christoph Kupper / Philippe Thirler
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Erkenntnisse aus den Betriebskontrollen
«GUterzuge» des BRV

Roger Schupfar, Bundesamt fur Verkehr



Eidgendssisches Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

Bundesamt fiir Verkehr

Betriebskontrollen Giiterzlige

: ' ¥ - Y

~ & i

20. Oktober 2023 Roger Schupfer, Leitender Auditor BAV



U Entwicklung Mengengeruste und
Fehlersummenwerte AVV / RID /| FDV

2014 2015 2016 | 2017 2018 2019 2020 | 2021 2022
Kontrollierte Ziige | 395 404 339 298 386 409 368 417 425

Kontrollierte 7124 | 7894 | 5874 5138 6782 @ 6959 & 6331 | 7025 @ 7596
Wagen
davon RID 1608 | 1842 @ 1646 1225 | 1580 | 1386 | 1319 | 1471 @ 1641

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

AV 49 3.1 2.9 3.3 4.1 52 | 42 5.7 5.0

RID 2.6 3.5 3 2.2 3.5 56 6.1 34 29 @

FDV 5.8 7.5 39 | 425 498 63.2 9.7 8.1 8.3 r/

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Roger Schupfer, Betriebskontrollen Giiterziige]



© Technische Fehler

Code Text
133.1 Radreifen/Teile des Vollrades, Flachstellen:
Radreifen/Teile des Vollrades; Lécher, Ausbréckelungen
1.3.5.1 "
oder Abbldtterungen:
Radreifen/Teile des Vollrades Locher, Ausbrockelungen
1352 .
oder Abblatterungen:
Schleifspur auf der Radsatzwelle; -/< 1 mm Tiefe, nicht
1.6.2 -
scharfkantig
a8a9 Radsatzlager - Schmiermittel: Fett-, Olspuren am
o Lagergehduse im Bereich der Lagerdeckel
255 Abhebesicherung lose oder fehlt
B34 Druckluftbremse unbrauchbar aber nicht bezettelt
Bremse: Luftabsperrhahn Arretiervorrichtung fehlt oder
3352 X
ohne Funktion
31 Schraubenverbindung am Drehgestellrahmen: eine

Schraube fehlt / gebrochen im Bereich eines Radsatzes
Gleitstickfeder gebrochen
Beriihrungsflache der Pufferteller,

IH-Level 2 ? B

5.23.1 - nicht geschmiert, wenn beide Pufferteller aus Metall
sind
5.8.2 Kuppelzustand des Zuges mangelhaft
Stutzbock oder Aufsetzzapfen deformiert, schadhaft, in
6.7.1.2
Verwendung
6.7.1.3 Stiitzbock oder Aufsetzzapfen deformiert, schadhaft
71.10 ** ladegutverlust (ohne Kesselwagen / Tankcontainer)
4

Laderiickstande: Sicherheitsrelevante, lose

7.2 Ladegutriickstidnde nicht entfernt

EAR Stirnturen der ILU nicht geschlossen oder unvollstindig
gesichert

7.5.5.2 Plane: Risse, Locher >30 mm

r ILU: Plane, Wénde:

756 1)Verriegelung, Verzurrung nicht ausreichend
2)Planen Spannstange / Verriegelung beschidigt,
unzureichend im Eingriff

7653 Tank ILE, Armaturen, Fiill- und Entleerungseinrichtungen

oben: sonstige obere Armaturen nicht geschlossen

2015

2

41

26

16

12

13

2016

3

13

17

10

31

15

2017

4

17

21

15
10

22

10
23

10

2018

2

14

11
34

16

19

27
45

a4

19

2019

23

32

11
20

30

25
45

83

44

2020

20

10

18

27

16

24

80

57

2021

32

66

13

14

16

42

10

17
33

71

28

2022

12

24

11

14
21

90

13

12
33

71

68

Total

98

176

13

110

39

49
41

18

88
187

208

29

51

9
60

36

122
226

378

251

2Q 2023

24
12

12
45

31

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung

[Roger Schupfer, Betriebskontrollen Giiterziige]



U Verteilung der technischen Fehler (Quelle)

Verteilung AVV Fehler 2021

o

Entwicklung der Anteile an den AVV-Fehlern (absolut) \

157
L

* AVV Halter/ECM = AVW Absender =AW EVU = AW Halter LE

Verteilung AVV Fehler 2022

38

. - 12
! -

2016 2017 2018 2019 2020 2021

alter/ ECM = AWV Absender m— 0N EVU w— AVV Halter LE Linear (AVV Halter/ECM)

* AVV Halter/ECM = AVV Absender ®AVWEVU  * AVV Halter LE

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Roger Schiipfer, Betriebskontrollen Guterziige]




U Domdeckelabdeckungen

Immer noch (zu) viele Falle

Potenziell erhohtes Risiko: Fahrleitung, Tunnel,
bei Verlust Gefahrdung anderer Zuge und Dritte

Bei Zuguntersuchung und Kontrollen kaum mehr
kontrollierbar — viele unterschiedliche Bauarten
der Sicherungen

Kontrolle muss beim Check-in im Terminal
erfolgen, Terminalbetreiber sind gefordert
(Pflichten der Absender im Bahntransport)

BAV wird kunftig auch Zweifelsfalle beanstanden
(Beanstandung erfolgt, sobald eine unwirksame
Sicherung erkannt wurde)

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Roger Schupfer, Betriebskontrollen Giiterziige]



U Verbesserung Sicherheit Guterzuge

Technisch-betriebliche Zuguntersuchung
korrekt durchfluihren: gentugend Zeit, alle vorgegebenen
Punkte prufen, beide Seiten des Zuges,
vorgeschriebene Massnahmen umzusetzen
Gultigkeitsdauer der Zuguntersuchung beachten

Aktive und vorausschauende
Kommunikation EVU mit ECM

Einfordern von Angaben fur den «pre departure check»
und Nutzungsbedingungen (inkl. Bedienung / Betriebs-
unterhalt von Wagenbestandteilen: Puffer, Stlitzbocke)
und mit Vorgaben TSI OPE / FDV in den
Betriebsvorschriften fur Zuguntersuchung regeln
Aktive Bewirtschaftung von ZKE-Warnungen
(Regelkreis schliessen: Meldung -> Kontrolle)

Aktiver Austausch EVU/ECM zu Betriebs-, Stérungs-
und Instandhaltungsinformationen

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Roger Schiipfer, Betriebskontrollen Guterziige]



© Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Bundesamt fiir Verkehr, Sektion Sicherheitsiiberwachung
[Roger Schupfer, Betriebskontrollen Giiterziige]
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Grundlage der SCONRAIL SCENRAIL

2 Wer wir sind

SCONRAIL (Swiss Conformity ON RAIL)

Grundung am 23. Februar 2006
Betriebsaufnahme im Marz 2006

Akkreditierungen der SCONRAIL AG

SCONRAIL ist akkreditiert und gelistet als ECM - Zertifizierungsstelle mit der EIN CH/30/0222/0001

=

INSPECTION

SCENRRAIL

Inspektionsstelle i
Risikobewertung ECM-Zertifizierung

EN [SO 17065 EN ISO 17020 EN ISO 17065

SCENRRAIL

SCENRAIL

SCESNRAIL

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 2



Tatigkeitsbereiche der SCONRAIL SCENRAIL

o Was wir tun

ECM-Zertifizierung Inspektion 1
Alle Funktionen Fahrzeuge
Guterwagen, Lokomotiven, Infrastrukturelemente
TriebzUge, Reisezugwagen, Prozesse / Verfahren
Neben- /Dienstfahrzeuge,
Komponenten 3
.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL

25.10.2023 3



ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL
2 Welche (Fahrzeug)-kategorien gibt es?

0 SCONRAIL zertifiziert ECMs und ECM - Dienstleister fur alle Fahrzeugkategorien

Fahrzeugkategorien
» Triebzige » Hochgeschwindigkeitsziige
» Lokomotiven fiir Personen- und Guterverkehr » Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge

(ACHTUNG: Landerspezifische Unterkategorien)

g
» Guter- und Reisezugwagen
» Komponenten
e R P
W Ciend)

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 4




ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL

0 Wer muss sich zertifizieren lassen?

0 Basis — Zertifizierungspflichtig ist...

ECM - Verordnung 2019/779 > wer muss sich zertifizieren?

Folgende Stellen mussen ein ECM - Zertifikat vorweisen:

» ECMs fur Guterwagen (EU und CH)
ECMs fur alle anderen Fahrzeuge, aul3er Eisenbahnverkehrs- und
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die ausschlief3lich ihre eigenen Fahrzeuge instand halten
(NUR EU)

: : : CERTIFIED
Siehe hierzu auch Artikel 3 der ECM - Verordnung

In jedem Fall muss eine ECM die Anforderungen gem. Richtlinie (EU) 2016/798 erfullen.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 5



ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL

0 Wie konnen sich Dienstleister zertifizieren lassen?
ST @G @@ EGE G S GG @G @G EE @ E G EEEEEEEEEE

0 Basis— Grundlage fur die Zertifizierung ist die ECM - Verordnung 2019/779
- S

ECM - Verordnung 2019/779 Artikel 10 = Grundlage fur die
Zertifizierung von Dienstleistern (Teilfunktionen)

Zertifizierung von untervergebenen
Instandhaltungsfunktionen

(1) Jede Stelle oder Organisation, die eine oder mehrere
der Instandhaltungsfunktionen gemal3 Artikel 14 Absatz
3 Buchstaben b, c und d der Richtlinie (EU) 2016/798
wahrnimmt, kann eine Zertifizierung beantragen. Eine
solche Zertifizierung bestatigt, dass die von einer Stelle
oder Organisation, die eine oder mehrere dieser 3
Funktionen wahrnimmt, durchgefihrte Instandhaltung (09" auf ,Druck” des Marktes)

: . . zertifizieren lassen.
den einschlagigen Anforderungen in Anhang I Klassischerweise sind dies Werkstatten

entspricht. oder Instandhaltungserbringer an
Fahrzeugen und Komponenten.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 6
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ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL

0 Wie konnen sich Dienstleister zertifizieren lassen?
ST @G @@ EGE G S GG @G @G EE @ E G EEEEEEEEEE

0 Basis— Grundlage fur die Zertifizierung ist die ECM - Verordnung 2019/779

ECM - Verordnung 2019/779 Artikel 10 & Grundlage fur die Zertifizierung von Dienstleistern
Zertifizierung von untervergebenen Instandhaltungsfunktionen

(2) Die Zertifizierungsstellen wenden die in den Artikeln 6, 7, 8 und Artikel 13 Absatz 2
beschriebenen Verfahren an, die dem besonderen Fall des Antragstellers anzupassen sind.
Bei der Prufung von Zertifizierungsantragen in Bezug auf untervergebene
Instandhaltungsfunktionen oder Teile davon folgen die Zertifizierungsstellen

s
iz \

a) den Anforderungen und Bewertungskriterien
in Anhang Il Abschnitt |, angepasst an die Art der
Organisation und den Umfang der Dienstleistung;

b) den Anforderungen und Bewertungskriterien,
die die spezifische(n) Instandhaltungsfunktion/-
funktionen beschreiben.

Vortrag ECM-Fachkongress VDV - SCONRAIL 25.10.2023 7



ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL

0 Wie konnen sich Dienstleister zertifizieren lassen?
ST @G @@ EGE G S GG @G @G EE @ E G EEEEEEEEEE

0 Basis— Grundlage fur die Zertifizierung ist die ECM - Verordnung 2019/779

ECM - Verordnung 2019/779 Artikel 10 = Grundlage fur die Zertifizierung von Dienstleistern
Zertifizierung von untervergebenen Instandhaltungsfunktionen

WICHTIG:

Das Vorgehen muss zwischen Antragsteller &
der Zertifizierungsstelle abgestimmt werden.

Es muss je Projekt festgelegt werden, welche
Anforderungspunkte wie umgesetzt werden
(kdnnen).

Je nach Art der Dienstleistung variiert dies stark.

Beispiel:
Kann die Anforderung zur Ausstellung einer Betriebsfreigabe auf
die Aufarbeitung von Komponenten1zu 1 Ubernommen werden?

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 8



ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL

0 Warum lassen sich Dienstleister zertifizieren?
GG EG EGE S S E S S S G S G E EE EE e

0 Basis - Grundlage fur die Zertifizierung ist die ECM - Verordnung 2019/779

ECM - Verordnung 2019/779 Anhang Il, Anforderung aus der Managementfunktion | zu
Untervergabe (Lieferantenmanagement)

. [ i ifizi ! 9. Untervergabetitigkeiten — cin strukturierter Ansatz, der gewdhrleistet, dass untervergebene Titigkeiten in geeigneter
Warum lassen sich Dienstleister zertifizieren?

Weise verwaltet werden, sodass die Ziele der Organisation erreicht werden

Was beweg tE C M S, e | ne Zert |f| Z | erun g ei Nzu fO rd er h? 9.1. Die Organisation muss tiber Verfahren verfiigen, mit denen gewihrleistet wird, dass sicherheitsrelevante Produkte

und Dienstleistungen ermittelt werden.

-

9.2. Wird von Auftragnehmern undoder Lieferanten fiir sicherheitsrelevante Produkte und Dienstleistungen Gebrauch
gemacht, muss die Organisation iiber Verfahren verfiigen, mit denen zum Zeitpunkt der Auswahl iiberpriift wird,
dass

a) Auftragnehmer, Unterauftragnehmer und Lieferanten kompetent sind;

b) Auftragnchmer, Unterauftragnehmer und Lieferanten iiber ein Instandhaltungs- und Managementsystem
verfiigen, das angemessen und dokumentiert ist.

9.3. Die Organisation muss iiber ein Verfahren zur Festlegung der Anforderungen verfiigen, die diese Auftragnehmer
und Lieferanten zu erfiillen haben.

9.4. Die Organisation muss iiber Verfahren verfiigen, um zu iiberwachen, dass Lieferanten und/oder Auftragnehmer sich
der Risiken bewusst sind, die von ihnen fiir den Betrieb der Organisation ausgehen.

9.5. Ist das Instandhaltungs- oder das Managementsystem eines Auftragnehmers oder Lieferanten zertifiziert, kann das
Uberwachungsverfahren nach Nummer 3 auf die Ergebnisse der untervergebenen Betriebstitigkeiten, die in
Nummer 3.1 Buchstabe b genannt sind, beschrénkt werden.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 9



ECM —fur die Instandhaltung zustandige Stelle SCE=NRAIL
0 Die ECM Funktionen und ihre Tatigkeitsfelder - Wo ist der Dienstleister?

ECM | Management - Fir die Instandhaltung zustandige Stelle

Lieferanten-
management

Welche Erfahrungen hat SCONRAIL gemacht ?

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 10



Erfahrungen aus den Audits

SCENRAIL

o Einbindung von Teilfunktionen — Klarheit schafft Sicherheit
T

1. Einbindung in das Instandhaltungsmanagementsystem
Erbringer von Dienstleistungen und Teilfunktionen mussen in

das Managementsystem eingebunden werden.

Wichtige Aspekte:

- Die ECM gibt das Lieferantenmanagement vor (Wer muss was
konnen?) und regelt die grundsatzliche Einbindung von
Dienstleistern — Spannungsfeld ECM und Einkauf!

- Die Vorgaben bezuglich der Instandhaltung kommen von der ECM
II, ggf. in Absprache mit einem Dienstleister

- Die ECM lll beauftragt die Instandhaltungsleistungen —auch an
Externe.

- Die ECM IV muss ggf. mehrere Dienstleister ,beaufsichtigen” und
die Integration von Komponenten ins Fahrzeug Uberwachen (Sie
stellt die Betriebsfreigabe aus!), auch wenn sie selbst ein
Dienstleister ist.

Eine reine Abstutzung auf
eine vorhandene
Zertifizierung reicht oft nicht
aus.

Es mussen Projekt- und
Anwendungsspezifische
Abklarungen in Bezug auf
das Produkt vorgenommen
werden.

e Kommunikationswege

e Befundung

e ctcC.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL
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Erfahrungen aus den Audits SCENRAIL

2 Vorgaben mussen von der ECM kommen
T

2. Vorgaben kommen von der ECM - nicht vom Dienstleister
Die eingetragene ECM ist fur das Instandhaltungsmanagementsystem verantwortlich. Sie
muss Vorgaben machen und deren Einhaltung Uberwachen.

Wichtige Aspekte:
- Die ECM muss in der Lage sein, Instandhaltungsvorgaben zu machen, ggf. durch
Vereinnahmung von Vorschlagen der Dienstleister. Denn Artikel 9 der DVO 2019/779 sagt...

Artikel 9
Untervergabe von Instandhaltungsfunktionen

(1)  Eine oder mehrere der in Artikel 14 Absatz 3 Buchstaben b, ¢ und d der Richtlinie (EU) 2016/798 genannten
Funktionen konnen ganz oder teilweise untervergeben werden; die Zertifizierungsstelle ist dariiber in Kenntnis zu setzen.

(2)  Die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle weist gegeniiber der Zertifizierungsstelle nach, wie sie in Bezug auf
die Funktionen, zu deren Untervergabe sie sich entschlieft, die Anforderungen und Bewertungskriterien in Anhang II
erfiillt.

(3)  Die firr die Instandhaltung zustindige Stelle bleibt fiir das Ergebnis der untervergebenen Instandhaltungstatigkeiten
verantwortlich und richtet ein System zur Leistungsiiberwachung ein.

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 12



Erfahrungen aus den Audits SCENRAIL

0 SCCs und SRCs gilt unsere besondere Aufmerksamkeit

3. Denken Sie speziell an die sicherheitskritischen
und -relevanten Komponenten

Der Umgang mit sicherheitskritischen Komponenten ist oft lUckenhaft.

Nachweisflihrung
Wer hat wann, was auf welcher Basis gemacht?

Kompetenzmanagement
Wer darf was auf welcher Basis?

Lagerung und Komponentenhandling o =il | N —~
Wie gehe ich mit Komponenten um? Wie Uberwache ich d|ese7 Wo und wie beschaffe ich sie?

Hilfsmittel
Welche Hilfs-, Mess- und Prufmittel verwenden wir? Wie gehen wir mit diesen um?

Kommunikation ist bei dem Handling Uber Unternehmensgrenzen hinweg enorm wichtig!

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 13



Erfahrungen aus den Audits SCENRAIL

0 Auditfeststellungen — Wo es hapern kann
T

Auditfeststellungen / Beispiele aus der Praxis

a)

Die Werkstatt ,Meier” erbringt Instandhaltungsdienstleistungen fur ECM ,Huber". Hierbei
wird die Werkstatt ,Meier” mit Herausforderungen in der Praxis konfrontiert, z.B. lassen sich
durch den Hersteller versehentlich eingeklebte anstatt verschraubter Verbindungen nicht
|6sen. Werkstatt ,Meier” hilft sich selbst, in dem sie ein spezielles Werkzeug oder Verfahren
entwickelt. Die ECM ,Huber" erfahrt hiervon nichts.

Die Werkstatt ,Meier” bekommt den Auftrag von der ECM ,Huber" ein Fahrzeug neu zu
lackieren. Eine genauere Spezifikation bleibt aus. Die Werkstatt ,Meier” lackiert also wie
immer, die ECM ,Huber" reklamiert im Anschluss die Lackqualitat.

Die Werkstatt ,Meier” bekommt den Auftrag von der ECM ,Huber", eine Revision an einer
Lokomotive durchzufuhren. Das Aufgabenpaket wird gemeinsam festgelegt. Im Rahmen
der Revision kommt es zu unterschiedlichen Befundungen, die einen zusatzlichen
Austausch notwendig machen. Eine Korrektur des bisherigen Auftragspakets erfolgt nicht.
Welcher Auftrag liegt nun der Betriebsfreigabe zugrunde? Der ursprungliche? Der
gesamte? Oder wird je Auftrag, Nachauftrag, etc. eine Betriebsfreigabe erstellt?

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL 25.10.2023 14



Erfahrungen aus den Audits
0 Der Instandhaltungsprozess — wer macht wann was?

/ EVU

Zustellung zur
Instandhaltung

- il

=

Griinde:
Praventive |H
Korrektive IH

KAnderung

Unfallinstandsetzuw

~

ECMIII
Ausserbetriebsetzung
Planung der Instandhaltung
Erstellung IH Auftrag

bzw. Arbeitspakets

ey d
=5 d
Griinde:
Zeitintervalle,
KM-Intervalle,
Stoérungen

ECM IV

Durchfuhrung der
Instandhaltung auf Basis des
IH-Auftrags

LA A0 oF &Y & AN

C=0

O —

Einflisse:
Fahrzeugkategorien,
Werkzeuge,
Materialien,
Kompetenzen,
IH-Doku

ECM IV
Betriebsfreigabe

Einflisse:
Durchgefiihrte IH
Offene Punkte
Feststellungen
Techn. Mangel
Anderungen

SCENRAIL

ECM Il
Wiederinbetriebnahme

] |
AA

Einflisse:
Durchgefiihrte IH
Feststellungen

Méngel

Anderungen
NUTZUNGS-
EINSCHRANKUNGEN

Cevu )

EVU
Entgegennahme

5

Einflisse:

Nutzungs-
einschrankungen
Fristen

\_ Offene Arbeiten /

Wahrend der Zertifizierung von Teilfunktionen steht nicht der Instandhaltungsprozess lber die Unternehmensgrenzen
hinweg im Fokus, sondern das Managementsystem des Antragsstellers!

Vortrag ECM-Erfa Railbex 2023 - SCONRAIL
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Erfahrungen aus den Audits SCENRAIL

0 Der Instandhaltungsprozess — beliebig komplex

Halter /

= - Cargo
Eigentiimer

Staatlicher Eigentimer der Fahrzeuge fiir den -
Diverse
SCONRAIL hat die

oy rot umrandeten

Funktionen
ECM zertifiziert*
- Schnittstellen-
wers management?

* Exklusive ,,Diverse* in der Fkt. 4
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Erfahrungen der Zertifizierer

Glterwagen- und Nicht-Giterwagen ECMs: Identifizierte Aufpassfelder aus den Zertifizierungstétigkeiten

Magnus Kowol
20. Oktober 2023, Olten



https://www.sqs.ch/de

Zertifizierte Organisationen

Ihr Ansprechpartner I

ECM - Zustandige Stelle fur die
Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

Zertifizierungssystem fur die mit der Instandhaltung von Gliterwagen zustdndigen Stellen (ECM) auf der Basis
der EU Verordnung 445/2011

(Zertifikate gemdss VO (EU) 445/2011 sind bis zwm Ablauf der Giiltigkeitsdauer, respektive bis spdtestens 16.
Juni 2023 guiltig. Die verbleibenden Aufrechterhaltungsaudits erfolgen gemdss der VO (EU) 445/2011.
Erstzertifizierungen und Rezertifizierungen werden ausnahmslos nach der DVO (EU) 2019/779 durchgefiihrt.)

Motivation

Die SQS fordert die Bestrebungen ihrer Kunden hinsichtlich einer hohen Qualitat und deren Weiterentwicklung. Damit unterstutzt und motiviert sie
ihre Bahn- und Schienenfahrzeughalter-Kunden, respektive die mit dem Unterhalt von Giiterwagen betrauten Stellen (ECM) in der kontinuierlichen
Verbesserung ihrer Dienstleistungen und Angebote unter Beachtung der 6konomischen Aspekte.

Wirkung

Das SQS-Zertifikat ECM fordert die Akzeptanz bei den Aufsichtsbehdrden und den Betreibern flr das Befahren der Trassen.
Zielgruppen

+4 1 79 9 1 O 67 96 Eisenbahnverkehrsunternehmen, Wagenhalter und Infrastrukturbetreiber.

Gultigkeit
m ag n u S kowol @Sq S Ch Maximal 3 Jahre - im Sinne der kontinuierlichen Weiterentwicklung findet jahrlich ein Aufrechterhaltungsaudit und vor Ablauf der Guiltigkeit ein

Rezertifizierungsaudit statt.

Magnus Kowol

Anerkennung

Das SQs-Zertifikat ECM ist international anerkannt.

Kombinationen

Das Zertifizierungssystem ECM ist mit ISO 9001 (Qualitdtsmanagement) und IRIS kombinierbar.

%@E ©sas | 2
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Ubersicht der ECM-Funktionen nach der DVO 779

Fahrzeughalter/-Eigentumer

bestellt oder
ist selbst

Eisenbahnverkehrsunternehmen

_ Abstimmung Instandhaltungszeitfenster,

Transport des Fahrzeugs zur Werkstatt,
Aulerbetriebsetzung, Wiederinbetriebnahme

ECM-Instandhaltungssystem:

= Datenaustausch

= Kontrolle/Verbesserung der
Instandhaltungsvorgaben

= wirtschaftliche Optimierung

ECM 2:
Instandhaltungs-
entwicklungs-
funktion

' beaufsichtigt und '
ECM 1. ECM-Managementfunktion

ECM 3:
Fuhrpark-
management-
funktion

ECM 4:
Instandhaltungs-
erbringungs-
funktion

L]

kKoordiniert

SHS5
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Aufpassfelder generell in Audits nach der ECM-DVO 779/2019

Sicherheitspolitik Sicherheitsziele Uberwachung

Risiko- Kompetenz- Wiederinbetriebnahme Sic.:herhelts_relleva_nte
management management Teile und Tatigkeiten

: Dokumentationsfluss
Dokumentation P P
Betriebsfreigabe zwischen den ECM'’s

SR= osas | 4
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Herausforderungen der Guterwagen ECM'’s

« Limitierte Zeitfenster im Unterhalt, bei allen
Instandhaltungsarten

« Aufgrund der limitierten Zeitfenster werden oft Verfahren
der Betriebsfreigabe / Wiederinbetriebnahme nicht
eingehalten

« Kostendruck generell

« Spannungsfeld zwischen den Unterhaltsvorgaben von S Meo *"“”T\WWW
Verbanden, sowie Branchenstandards, vs. der ECM-DVO. T0 g

SR= osas | s
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Herausforderungen von Nicht-Guterwagen ECM’s

Gesteigerte Komplexitat vs. Guterwagen stellt die ECM’s
vor Herausforderungen.

« Spannungsfeld zwischen den Vorgaben bei
Fahrzeugneubeschaffungen, sowie «gewachsenen»
Vorgaben bei bestehenden Assets vs. der ECM-DVO.

» Definition Sicherheitsrelevanter Komponenten und
Tatigkeiten oft schwierig.

SR= osas | 6
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Anforderungen an die ECM’s aus der DVO 779/2019

Anforderungen und Bewertungskriterien fur die Instandhaltungserbringungsfunktion

1. Die Organisation muss Uber Verfahren fur Folgendes verfugen:

a.

Prafung, ob die von der Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion gelieferten
Informationen bezuglich der in Auftrag gegebenen Tatigkeiten vollstandig und sachdienlich
sind.

. Uberpriifung der Nutzung der vorgeschriebenen einschlagigen Instandhaltungsunterlagen und

anderer Standards, die fur die Erbringung der Instandhaltungsdienstleistungen gemal} den
Instandhaltungsauftragen anzuwenden sind.

. Gewahrleistung, dass alle einschlagigen Instandhaltungsspezifikationen in den

Instandhaltungsauftragen dem gesamten beteiligten Personal zuganglich sind (z. B. als
Bestandteil der internen Arbeitsanweisungen).

. Gewabhrleistung, dass alle einschlagigen Instandhaltungsspezifikationen gemaf den

anwendbaren Vorschriften und spezifizierten Standards, die in den Instandhaltungsauftragen
angegeben sind, dem gesamten beteiligten Personal zuganglich sind (z. B. als Bestandteil der
internen Arbeitsanweisungen).

SHS5
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Ses

Schweizerische Vereinigung
fiir Qualitdts- und Management-
Systeme (SQS)

Bernstrasse 103
Postfach 686
3052 Zollikofen
Schweiz

T +41 3191035 35
F +41 319103545

www.sgs.ch

Magnus KOWOL

Produktverantwortlicher ECM/Leitender Auditor

Bernstrasse 103, CH-3052 Zollikofen, Schweiz
T +41 58 710 33 89, M +41 79 910 67 96

magnus.kowol@sqgs.ch
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Die neue CSM ALSP

Gilles Peterhans, UIP
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INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

HINTERGRUNDE CSM ASLP
4TES EISENBAHNPAKET UND ANTRAG DER MITGLIEDSTAATEN

VIOLETA BULC
Member of the Enropean Commission

2.4 JUIN 2018

Brussels,
Ares(2015)
Mr Josel DOPPELBAUER
ERA Executive Director
Email: josef.doppelbaver@era.curopa.eu

Subject: Simplification of national rules and occurrence reporting

Dear Mr Doppelbauer,

With the conclusion of the negotiations of the technical pillar of the 4th railway package
under the Latvian Presidency, the Agency will be provided very soon with a renewed
framework to improve the competitive position of the railway sector.

In order 1o accelerate the improvement of the functioning of the European railway area and to
show that the Agency is committed to implement as quickly as possible the fourth railway
package, | would invite you to work already on two crucial issucs.

The first issue is related 1o national rules. The preparatory works of the fourth railway
package have shown that the current system in which a large number of national rules
continue to exist creates a risk of insufficient T y and disguised discri jion of
foreign operators, especially the smaller and new ones. New drafi rules are notified every
month but very few of these new drafis are related to cleaning up and introducing more
rationalisation in the current national legal frameworks.

Since the publication of the Commission's legislative initiative in this field in January 2013,
the railway sector is expecting a migration towards a system of truly, transparent and
impartial railway rules at Union level.

This is why I believe that an urgent action is required and | would like to ask you to prepare
concrete proposals aiming at drastically reducing the number of national rules in a very short
period of time. Such proposals should then be presented at the next ERTMS conference in
September.

The second issue is related to safety performance and more specifically to the reporting of

occurrences. Further to a number of amendments of the European Parliament and in the
context of recent informal trilogues, the Latvian Presidency has added a new provision that
the Agency may establish a tool that facilitates the exchange of information between actors
who identify or are informed of safety risks. This tool should mainly allow to prevent
accidents and sharing information quickly afier an accident.

Objectives

= To develop a common understanding of
the roles and responsibilities in
reporting defects and failures (fine-
tuning of the temporary safety alert
system)

= To draft a roadmap for the
implementation of harmonised
processes and tools ensuring EU wide
exchange of information and overall
improvement of safety

ﬁ-;l ERA Workshop mid of April 2016

Discussion topics

Reporting criteria, threshold,
language issues, categorisation

Implementation roadmap, shadow
running

Concrete use cases: who reported,
information available and provided,
confidentiality, follow-up, decision
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HINTERGRUNDE CSM ASLP
2019: ERHOHUNG DER PRIOIRTAT AFTER GREAT BELT UNFALL IN DK

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

[ Rl Aa(2010)773124 - 18032019

i L o S, “All potentially available data and collected information should form the
M| - support to assess safety levels and safety performance of each railway

NOVE oo operator. These should include information related to the safety management
By -t system and safety occurrences.”

Subject: Rail Accident at Nyborg, Denmark on 2 January 2019 and the
sharing of information on accidents

Safety level

Occurrence (eventS) (assessment based on more
than only CSI / CST)

After the rail accident of 2 January 2019 establishing an “efficient EU system for sharing
information™ (as requested by Denmark in the rail safety commuttee) is even more urgent.

Your services l\n\e been working on a new Ccnumn ‘Occurrence Reporting system since

2015. A Ce date was add d to the Agency on 7 January 2019. Under
this mandate the Ag:'nc\ isto dﬂ:lop a new regulation, which will set the obligation for
the railway und; and i to report to the Agency

and to feed the sharing system

I would be glad if you could shorten the delay for delivering the recommendation with
the draft of the new regulation, and accelerate the develop of the infe
application necessary for the implementation of the occurrence reporting and sharing
system. [ would ask you to provide the draft by February 2020, and to work in parallel on
the IT tools.

Sharing of

If necessary. my services are willing to amend the current mandate to give a higher
profile to this development. We could also investigate with JRC whether they would be
able to re-engage with work to help in the development of the system.

information

In the meantime, given the context, I would also ask you urgently to adapt one of the
ion tools that are ly in use. in order to fncllmlc the rapid circulation of all
ion related to accid and other o the Member States, and in

particular to the national safety authonties. 1 would be g,mteful if the Agency could

present proposals on this at the next RISC meeting on 9-10 Apnl 2019

Hennk Hololer

Safety performance

Management Of rISkS (assessment based on actual
(incl. risk control measures - RCM) SMS maturity)

CC.: Mr Settembri, Mrs Werner, Mr Fitch, Mrs Strohschneider, Mrs V
Mr Cruz Martinez, Mr Rigon

Commissie. BELG'OUB‘BELG!E Tel +32 22081111
Office DM28 04/14 T.lm JZZZH"NW mw
[ Eectronically signed on 18/03/2019 1ex52 [UTC+01) I accordance lidiry of sbact mm.J. ocuments) of Commission Ductsion 2004/563
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INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

CSM ASSESSMENT OF SAFETY LEVEL & SAFETY PERFORMANCE
BIG PICTURE UND ZUSAMMENSPIEL

Identification of safety
improvement needs in
monitored areas

Safety Safety
level performance

Measurement of assessment of the

reported safety- capability and

related occurrences maturity of processes
to manage, prevent or

mitigate safety

Improvement of risk control
measures to reduce targeted
safety risk



% EUOPEAN
% UNION Railway Safety Levels in Europe

AGENCY
FOR RAILWAYS

* Large differences in casualty rates among Member States - fatality rates for
Member States show at least a ten-fold difference for countries with the

lowest and highest values

Railway fatality rate (2019-2021) 2 -
Zu

NI
Railway fatalties per million train kilometers FOR RARWAYS
1.00

0.75

0.50

0.00
RO PT EL LV PL BG SK HR HU LT EE CZ BE DK IT FI FR DE SI ES AT LU IE SE NL CH NO CT

Source: CSl data




EUROPEAN

UNION
/ AGENCY
FOR RAILWAYS

BENEFITS OF CSM ASLP

(Assessment of Safety Levels and Safety Performance)

\

Major change is expected with the implementation of the CSM ASLP, that will
create visibility on individual occurrences for all actors (now only aggregated
data per MS available via CSl)

Effectiveness of new CSM highly dependent on availability of a supporting
Information Sharing System (ISS)

The whole sector would benefit from a more active role for ERA to
“supervise” safety performance/development



UNION
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EUROPEAN

AGENCY
FOR RAILWAYS

Group of
Analysts

(Annex VII)

—_—

Implementation
of work plan

Proposalson
updates of CSM
Appendices,
when necessary

Activity report

Implementation
of work plan

Proposalson
updatesof CSM
Appendices,
when necessary

Activity report

Implementation
of work plan

Proposalson
updatesof CSM
Appendices,
when necessary

Activity report

Taxonomy
(Annexes |,
Il and
Appendix A)

Updated CSM

Appendix A
versions when
necessary

Updated CSM

Appendix A
versions when
necessary

Updated CSM

Appendix A
versions when
necessary

SP self-
estimation
(Annex Il
and
Appendix B)

Updated CSM
Appendix B
versions when
necessary

Updated CSM

Appendix B
versions when
necessary

Updated CSM

AppendixB
versions when
necessary

SL and SP
assessment
(Annexes IV,

V and
Appendix C)

Initial CSM
Appendix C

Updated CSM
Appendix C
versions, when
necessary

Updated CSM
Appendix C
versions, when
necessary

Information
Sharing
System

(Annex VI
and

Appendix D)

Updated CSM
Appendix D
versions, when
necessary

Updated CSM
Appendix D
versions, when
necessary

Updated CSM
Appendix D
versions, when
necessary

ERA

Operating
ISS and
Supporting
GoA
activites
REC on updates

of CSM
Appendices

Operating
1SS and
Supporting
GoA
activites

REC on updates
of CSM
Appendices

Operating
1SS and
Supporting
GoA
activites

REC on updates
of CSM
Appendices

ISS versions
and
registration
of entities

Proposed CSM ASLP
Overview of implementation planning

Entry into
Force and
Application

Subject to ISS availability

1SS
maintenance
and updated
versions,
when

necessary

1SS
maintenance
and updated
versions,
when
necessary

Timeline

2024

2025

2026

Slide 8



INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

CSM ASLP: RELEVANT FUR ECM
INSTANDHALTUNGSINFORMATIONEN UND EINBINDUNG IN JNS UND SUBGROUPS

Article 7 Draft CSM ASLP - ECMs

When an operator is reporting occurrences
linked to maintenance issues, the concerned

entity or entities in charge of maintenance
may report data information using the

ISS.

m Open question when information-sharing
tool will be available and how it will be

financed

Group of Analysts working party

m JNS is given a legal basis by the CSM

ASLP

m JNS is integrated as a sub-group of the

Chairs all
meetings

Formal proposal
for Recommen-
dation/Opinion
on CSM ASLP

Publication
request Safety
Notification

Kick-off Group of Analysts — GoA

Group of Analysts

Annual activity report

-- Plenary Working Party

Proposal

——— - b

u Task Holder

Steering Committee P:\Ir\:zl*
4 !
| |
o Annual '
Task | i activity I7’05k and
Informationand | | summary Pmposal
 CRproposal e of
T | experts
! L
Vo 1 ]
[ [
1 1 1 1
Ly
______ “JNS” Sub
Group
4 A
E | Deliverable -1 Organization
Task 1 Deliverable g
1

JNS Task
Force

*) JNS in current form will function within Group of Analysts until future

Analysis Function is defined (see CSM ASLP, Annex VIl (2) / GoA Annex)
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INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

CSM ASLP: DERZEITIGE AKTIVITATEN
SUBGROUPS CREATED PER APPENDIX, CALL FOR NOMINATION IN 2021

Article 8
Group of Analysts

The Agency shall establish a Group of Analysts in accordance with Article 5 of
Regulation (EU) 2016/796. The Agency may delegate the power to chair the Group
to one of its Group’s members.

The Agency shall grant to the Group of Analysts access to the data and information
shared within the ISS according to the sharing rules in Appendix D.

The Group of Analysts shall develop and implement a work plan to address
objectives and perform the planned and resourced activities, including:

(a) The definition of an harmonised risk classification and decision-making
method (“analysis function™) allowing the Group of Analyst to propose action
to:

i Prioritise risk-based railway salety improvements,
ii.  Maintain compatibility with event types and with the categories of events
defined by this Regulation in a well-controlled manner:

(b) The development of the contents of the Annex;

(¢)  The planning of targeted salety-risk analyses contributing to the elaboration of
its proposals.

The Group of Analysts shall elaborate proposals concerning the maintenance and
development of the Union railway safety (“analysis function™), taking into account
the following elements:

(a) Analyses of data and information stemming from the implementation of this
Regulation, including;:
i Statistical inferences,
1. Relevant safety occurrences;
(b) Based on these analyses, and as necessary:
i Identify safety-related improvement needs and opportunities,
ii.  Define practicable solutions for the Union railway safety improvements,
The Group of Analysts shall address, where necessary, proposals to the Agency on
harmonised solutions to safety-related issues, using the most efficient approach to

residual risk reduction and taking into account the need to ensure efficient interfaces
with the other modes of transport.

Taking into account the return of experience, the Group of Analysts may address
revision proposals to the Agency in particular on the technical content of the
Appendices to this Regulation.

With the aim to keep the Appendices constantly up-to-date taking into account the
proposals received from the Group of Analysts, where necessary, the Agency shall
issue opinions in accordance with Article 9 of Regulation (E1) 2016/796.

Once a year, the Group of Analysts shall address to the Agency a report on its
activities, which may include well-justified proposals for the improvement of the
working arrangements.

GoA entity

SteCo
Plenary Working Party

Subgroup A

Subgroup B

Subgroup C

Subgroup D

Workplan and Annual report

Review / Endorse proposals

Guide on occurrence, occurrence scenarios and RCMs
Task force on event type definitions & data quality
Guides on safety performance

SL and SP assessment

Analysis function

ISS business requirements
ISS development (Feasibility to adapt ECCAIRS2)

= Alle Subgroups schon seit 2022 aktiv

= \ertreter des Schienenguterverkehrs in der ,Minderheit®

= Kodnnte auch in der Schweiz Meldungen von Unfallen, Ereignissen,
Storungen oder besonderen Vorkommnissen beeinflussen

10
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ESPEAN Future CSM ASLP
7 AGENCY Reference RCMs

FOR RAILWAYS

* |tis foreseen that Reference RCMs are listed in one section of the CSM ALSP Regulation

* This ‘List of Refence RCM’ can be used as a legal ‘interface document’ btw RID and the TSIs, offering legal
certainty

* The harmonized description approach of the CSM ASLP can be applied to
* TE22 and TE25 safety measures
* Derailment prevention and mitigation functions (DPF, DDF, DDAF)
* DAC related safety measures
* Any other risk control measures, as needed for harmonized reference

* |t will help operators to access harmonized functional and detailed description of RCMs
|t will facilitate the implementation of well-defined safety measures, comprising:

* High level safety objective in RID

* Reference Risk Control Measures (RCMs) listed in the CSM ALSP

* Technical Specifications for Interoperability of the RCM functions in the relevant TSIs

e RID and TSIs may refer to the list of reference RCMs, where needed.



EUROPEAN
UNION

FoRranways Expected CSM implementation timeline

AN

EC Expert Group

CSM item at CSM Adoption
RISC Meeting
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Republic

Gilles PETERHANS

Secretary General

gilles.peterhans@uiprail.org
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Erfahrungsaustausch

Moderatoren



railbex gmbh
Erfahrungsaustausch VA

== cargorail.ch e=

» Gruppenthemen und Moderatoren
Gruppe 1: Regelungen AVV versus ECM

Gilles Peterhans, UIP

Gruppe 2: Die Fahrzeugakte / Instandhaltungsakte im ECM

Roger Zimmerli, JOSEF MEYER Rail AG

Gruppe 3: ECM 3: «Erkenntnisse zum Miteinander der Akteure»

Dr. Bernhard Frei, PROSE AG



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch Aol

WIE ERREICHEN WIR EINE SINNHAFTE UND PRAKTIKABLE
SCHLUSSIGKEIT UND UMNSETZUNG ZWISCHEN DEN AKTUEREN
UND REGELWERKEN WIE u.a. AVV, ECM UND WEITEREN
BRACHENSTANDARDS UNTER BERUCKSICHTIGUNG DER
ENTWICKLUNG AUS DEM 4. EISENBAHNPAKET DER EU FUR EINEN
SICHEREN EISENBAHNVERKEHR?

> Gruppe 1
Wann und wie sind die Regelungen des AVV oder des ECM
anzuwenden — gibt es eine freie Wahl?

> Gruppe 2
Was heisst das, wenn das Fahrzeug das ECM wechselt?

> Gruppe 3
Wo liegen die Herausforderungen in der Zusammenarbeit der Akteure?



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

> Ergebnisse Gruppe 1
Regelungen AVV versus ECM

> Moderator: Gilles Peterhans, UIP

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

> Ergebnisse Gruppe 1
Regelungen AVV versus ECM

> Moderator: Gilles Peterhans, UIP

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch m— cargorallichm

Diskussionspunkte:
» Der Schuh drickt — der Sektor bewegt sich.
> Wertigkeit / Stellenwert des AVV ist in Frage gestellt.
> AVV setzt Kompetenzen und Prozesse voraus <> ECM / CSM lasst Freiheit zu.
> Rahmen:
= Verwendung (CUV) / Beforderung (CIM)
= EVU/ Halter
= Betrieb / (CSM, SMS, TSI OPE, EVU/ECM) / Instandhaltung (DVO ECM)



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

Diskussionspunkte:
> Erkenntnisse

= Spannungsfeld: Schadenbehandlung / Schadenregulierung
> Technisch / Kommerziell

= Spannungsfeld: Unternehmensstrategie vs. Einheitliches Regelwerk
= Spannungsfeld: Vorgaben vs. Schnittstellen

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

Diskussionspunkte:

> LoOsungen

= Steuerung und Vorgaben regeln (AVV-Artikel 19, Anlage 10)
> Personal im Betrieb unterstutzen / helfen

=  WIB kein schlechtes Tool

= Verantwortung / Gewahrsam
> Umsetzung in die Praxis

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch m— cargorallichm

> Ergebnisse Gruppe 2
Die Fahrzeugakte / Instandhaltungsakte im ECM

> Moderator: Roger Zimmerli, JOSEF MEYER Rail AG



Erfahrungsaustausch

Diskussionspunkte

> Fragestellungen

Dokumentation

Zulassung

Modifikation / Konfiguration
Historie — Verfugbarkeit?

Datenbesitz? / Hoheit
was geht raus bzw. zum ECM

railbex gmbh
VA=

s cargorail.ch e==

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

Diskussionspunkte
> Halterwechsel
= oft Lucken

= Rechtliche Umsetzung?
> Support durch Zertifizierungsstellen?

=  Wo sind die Daten?
> Halter, ECM |, ECM I
> Vertrage

= Halterwechsel gar nicht relevant?
= ECM muss nicht informiert werden!?

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

Diskussionspunkte
> Alte Fahrzeuge

ohne Hersteller / Dokumentationen

> Wie ist die Zulassung?

> Risikoanalyse?

> Signifikanzprufung?

> Revision bei Guterwagen

> bspw. Integration DAK

> gibt auch alte Fahrzeuge mit guten Dokumentationen

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



Erfahrungsaustausch

Diskussionspunkte
> Diverses

= Software
> Konfigurationen
> Lebenszyklus vs. Archiv

= Digitalisierung
> SSAP, Papier, Digital (Auto)

railbex gmbh
VA=

s cargorail.ch e==

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

Diskussionspunkte
» Schlussfolgerungen

= Aktuelle Akte Uber gesamten Fahrzeug-Lebenszyklus: SCHWIERIG...

= Fluch oder Segen
> aktuell ein notwendiges Ubel!
> wer ist der zukunftige Datenlieferant?

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG « 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch s cargorailchmm

> Ergebnisse Gruppe 3
ECM 3: «Erkenntnisse zum Miteinander der Akteure»

> Moderator: Dr. Bernhard Frei, PROSE AG

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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Erkenntnisse zum Miteinander der Akteure

Dr. Bernhard Frei, Director Corporate Development
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Anforderungen an ECM

RICHTLINIE (EU) 2016/798 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 11. Mai 2016
uber Eisenbahnsicherheit
KAPITEL Il
ENTWICKLUNG UND MANAGEMENT DER EISENBAHNSICHERHEIT
Artikel 4
Rolle der Akteure des Eisenbahnsystems der Union bei der Entwicklung und Verbesserung der
Eisenbahnsicherheit

(4) Unbeschadet der Verantwortung der Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber gemald Absatz 3 missen die fur die Instandhaltung
zustandigen Stellen und alle anderen Akteure, die den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union potenziell beeinflussen, einschliel3lich
Hersteller, Instandhaltungsbetriebe, Halter, Dienstleister, Auftraggeber, Beforderer, Absender, Empfanger, Verlader, Entlader, Befiiller und
Entleerer,

a) die erforderlichen MalRnahmen zur Risikobegrenzung — gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren — durchfihren;

b) dafiir sorgen, dass die von ihnen gelieferten Teilsysteme, Zubehorteile und Ausristungen sowie erbrachten Dienstleistungen den
vorgegebenen Anforderungen und Einsatzbedingungen entsprechen, sodass sie vom Eisenbahnunternehmen und/oder dem betreffenden
Infrastrukturbetreiber sicher betrieben werden kdnnen.

Sicherstellen der Betriebssicherheit der Triebfahrzeuge

PROSE Engineering Tomorrow’s Mobility 3
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Wie wird ein ECM Audit erfolgreich?

1. Sind in den geschlossenen Vertragen alle Regelwerkanforderungen
dokumentiert?

2. Waren die jeweiligen Vertragsunterzeichner kompetent und berechtigt?

3. Wurden die Verantwortlichkeiten ECM 1, ECM 2, ECM 3, ECM 4

regelwerkskonform tbertragen und wurde die Ubernahme durch den
Verantwortlichen schriftlich bestatigt?

4. Erfiullt die Dokumentation des ECM 2 die Anforderungen der
Regelwerke?

5. Sind Sie in lhrer ECM-Funktion kompetent und berechtigt?

PROSE Engineering Tomorrow’s Mobility
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Portrait PROSE AG

Wir sind da, wo Sie uns brauchen

%

'. 140+ Mitarbeiter

weltweit
' Projekte in
4OOO+ 50 Ij_éndern

PROSE AG mit Sitz in Winterthur und Bern, sowie weiteren Stqndorten in
Italien, Deutschland, Schweden, Norwegen, Frankreich und Osterreich

g Jahre
i 40+ Erfahrung

-

Bereiche und Kundensegmente
Halter

Beratung Betreiber

Werkstatten

Engineering Behord
ehorden

Gutachten Hersteller

Unsere Rollen als zuverladssiger Partner

Projekt-
Manager

Entwickler
von Gesamt-
konzepten

Unabhangiger
Berater

PROSE Engineering Tomorrow’s Mobility

Wie wir arbeiten

wir sind unabhangig und eigenstindig

eine enge Kundenbindung lasst uns die Bediirfnisse der Kunden
verstehen

mit technischer Expertise identifizieren wir die sinnvollste Lésung

in entscheidenden Projektrollen arbeiten wir an High-Performance
Lésungen -

wir libernehmen Verantwortung, damit wollen wir unseren Kunden
einen besonderen Service bieten ' '

wir sind flexibel, effizient und treffen schnelle Entscheidungen



Strategie

Flottenstrategie und
Investitionsplanung
Betriebs- und
Wartungskonzepte
Kostenanalysen,
Business Case
Trends- & Studien:
ATO, CbM, PdM, Al,
Vorprojekte, Make or
Buy Entscheidungen
Fokusthemen, wie:
-Schneeraumung
-Market Entry Strategie
-Lieferanten Mgmt
Digitalisierungs-
beratung

Flotten Due Diligence

SERVICE Portfolio

Beschaffung

Beschaffungsstrategie
Methodik
Anforderungs-
management
Fahrzeugkonzept
Evaluation, 2nd
Opinion
Vertragsmanagement
Projektleitung /
Bauherrenvertretung
Qualitatsiiberwachung
Claim Management
Service Einflihrung

PROSE Engineering Tomorrow’s Mobility

Zulassung

Zulassungsstrategie
Zulassungskonzept
Bedarfsermittlung
Methodik / Vorgehen
Zulassungsplan
Begleitung
Nachweisfiihrung
Sachverstandige
Begutachtung
Dossierpflege
Stakeholder
management,
Behordenabstimmung

Engineering

Projektleitung
Machbarkeit
Konzeption &
Entwicklung

Design, Signaling,
Elektronik, Elektrik,
Mechanik, Software
Integration
Funktions- &
Typenprifung
Analysen zu:
Brandschutz,
Laufdynamik,
Gewicht/Masse,
Festigkeit, Crash, Larm
und Schwingungen
Simulationen

Instandhaltung

Kosten- / Fristen-
Optimierung
Dokumentation,
Arbeitsanweisungen
Planung, Reporting
LCC-, RAMS- Analysen
Machbarkeit und
Vorbereitung HU /
Revision

Prozesse und Tools
Instandhaltung 4.0 /
BIG DATA
Kontaktmechanik /
Verschleiss

ECM Beratung,
Einflhrung

Modernisierung

Zustandsermittlung
Studien / Vorprojekte
Machbarkeit /
Engineering
Projektleitung /
Umsetzung
Implementierung
innovative Konzepte
Ausschreibung /
Beschaffung
Dokumentation
Obsoleszenz
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INn eigener Sache _VAD_

=  Kurs «Warum fahrt der Zug?»

>

Kurzbeschreibung

In einem dreitagigen EinfUhrungskurs vermitteln wir die
Grundkenntnisse Uber das System Eisenbahn, seine Komponenten
und deren Zusammenwirken. Dabei verknupfen wir die theoretischen
Sequenzen mit praktischen Anwendungen des Erlernten auf den
Anlagen der Eisenbahnbetriebslabor Schweiz AG. Wir legen Wert auf
einen hohen Praxisbezug und einen einfachen Einstieg in ein
komplexes System.

Kursziel

Sie erkennen die Zusammenhange im System Eisenbahn und konnen
das erworbene Wissen in lhrer beruflichen Tatigkeit einsetzen.

Durchfuhrung: Kurse ab Fruhjahr 2024 — Flyer liegen auf

Anmeldungen ab ca. Mitte November 2023 maoglich
www.railbex.com/Veranstaltungen

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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Rosenthaler + Partner AG

INFORMATIONEN

Kurzbeschreibung

In einem dreitégigen EinfOhrungskurs vermitteln wir die Grundkennt-
nisse Uber das System Eisenbahn, seine Komponenten und deren
Zusammenwirken. Dabei verknUpfen wir die theoretischen Sequenzen
mit praktischen Anwendungen des Erlernten auf den Anlagen der
Eisenbahnbetriebslabor Schweiz AG. Wir legen Wert auf einen hohen
Praxisbezug und einen einfachen Einstieg in ein komplexes System.
Kursziel

Sie erkennen die Zusammenhdnge im System Eisenbahn und ké&nnen
das erworbene Wissen in lhrer beruflichen Tatigkeit einsetzen.
Kursinhalte

Im Dreieck «Angeboty - «infrastruktum - «Rollmaterialy behandeln wir
folgende Inhalte:

- Finanzierung, Besteller/Ersteller, Verkehrsstruktur, Fahrplankonzept,
Fahrplanerstellung und praktische Umsetzung

- Infrastruktur und ihre Komponenten in Theorie und Praxis; Angebot
und Anlagendimensionierung: ein Uberblick; Unterhalt, Substanzer-
halt, Erweiterung, Bauen unter Betrieb; Anlagenstérungen und de-
ren Auswirkungen erkennen und am praktischen Beispiel erleben

- Rollmaterial: seine Komponenten und Merkmale, Zusammenspiel
Fahrzeug - Infrastruktur

- Eisenbahn der Zukunft: Themen wie ERTMS (ETCS, GSM-R), ATO, BIM
etc.
Zielpublikum

- Interessierte aus der Branche Bahn / 6V, die auf der Suche nach
einer umfassenden und dennoch kurzweiligen EinfUhrung in das
System Eisenbahn sind.

- Neu- und Quereinsteiger in die Branche Bahn / 6V, aus Behdrden
Bund/Kantone / Verbdnden, Ingenieur- und Planungsburos mit
Bezug zur Eisenbahn;

- Management / GL / Politische Entscheidungstrager;
- Fach- und Linienkader der Branche Bahn / 6V;

- Bauingenieure / Fachhochschul- / Hochschulabsolventen mit
Interesse an einem Einstieg ins System Eisenbahn;

- Weitere Interessierte;

Organisatorisches
- Maximale Teilnehmerzahl: 12 Teiinehmende
- Kurssprache: deutsch

- Kursort: Rd&umlichkeiten des Eisenbahnbetriebslabor Schweiz,
Uberlandstrasse 271, 84600 Dibendorf

- Kosten CHF 2500.- (exkl. MWSHt) inkl. Unterlagen und Verpflegung

- Die aktuellen Kursdaten und das Anmeldeformular finden Sie
unter; www.railboex.com oder www.rpoag.ch.

- Weitere AuskUnfte: info@railbex.com

- Auf Anfrage sind auch Firmenkurse méglich;


http://www.railbex.com/
http://www.rpag.ch/
mailto:info@railbex.com

LektionsUbersicht

Unser EinfUhrungskurs baut auf 12 Themenbldcken auf:

Einstie
i Grun ng gen Angebot Erstellung Fahrplan n Umsetzung Fahrplan
— —
- Optimierung Umsetzung
| Infrastruktur Rolimaterial )} im Dreieck H tberarbeiteter Fahrplan
E— —_—
Geplante Ungeplante Auswirkungen - .
)| Storefriede Storefriede Storungsbewaltigung Ausblick Zukunit
— e —

m Kursabschluss

-—

Nachstehend finden Sie den Tagesablauf mit den einzelnen Themenblécken.
Die Teilnahme am Themenblock 7a am zweiten Tag ist fakultativ.

o

09.00 |(1l0.00 |11.00 |12.00 |13.00 |14.00 | 15.00 |16.00 |17.00 |18.00 |19.00 | 20.00 | 21.00
1 I N EE BN
'
- B KR

railbex gmbh
| R Rasenthaler +Partner AG

PROJEKTE
PROZESSE
INFORMATIONFEN




railbex gmbh
Save the Date — nachster Termin VA=

e cargorail.ch a==

= 17. ECM-Erfahrungsaustausch — SAVE THE DATE

> Freitaq, 24. Januar 2025; 10.00 Uhr — ca 17.15 Uhr
Hotel Olten, CH-4600 Olten

» Traktanden-/ Themenwiinsche / Referate sind erwiinscht.
Bitte bis 15. September 2024 zh der Einladung an
info@railbex.com melden.

» Die Einladung mit dem Tagesprogramm folgt ca. per
Mitte November 2024 mit Anmeldeschluss ca. am 10. Januar 2025

» Bitte beachten: Die Teilnehmerzahl ist beschréankt - es werden
grundsétzlich keine Zusagen bestétigt, jedoch erfolgt beim
Uberschreiten der Teilnehmerzahl eine entsprechende Riickmeldung.

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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» Finanzierung des ECM-Erfas
> Beitrage herzlich willkommen

> Rickmeldung bis 31. Januar 2024 an beat.qutzwiller@railbex.com

» Bestatigung des Termins und weitere Informationen tiber
www.railbex.com/Veranstaltungen oder iiber den VAP

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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» Folgende Fragen / Erkenntnisse haben sich aus den gefiihrten
Diskussionen / Rickmeldungen ergeben:

= Themenspeicher:



\“
—_ cargorall.ch —

férksamkeit.

S ——

Gute Ruckreise.

* VAP / SBB Cargo AG - 20.10.2023 / 16. ECM-Erfa
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Adressen Referenten, Moderatoren
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Die Kontaktdaten der Referentan konnen
Uber info@railbex.com angefragt werden.



mailto:info@railbec.com
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