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Praambel

Eine optimierte Zusammenarbeit dient der Sicherheit.

FuUr die Sicherheit der Guterzuge ist das Zusammenspiel aller am
Transport Beteiligten von zentraler Bedeutung.

Dieses Zusammenspiel beginnt bei den Absendern bzw. Beladern, die fur einen sicheren
Belad der Guterwagen verantwortlich sind, geht weiter uber die Eisenbahnunternehmen,
welche den Zug sicher fahren sollen, bis hin zu den Wagenhaltern und ECM, welche fur

einen guten technischen Zustand der Guterwagen zustandig sind.

FUr einen sicheren Transport muss diese Kette reibungslos funktionieren,

jeder muss in seinem Verantwortungsbereich seine Aufgaben wahrnehmen.

Gerade im internationalen Guterverkehr sind diese verschiedenen Beteiligten oft Uber ganz
Europa verteilt. Dies stellt fur die Zusammenarbeit, den Informationsaustausch und damit
fur die Gewahrleistung der Sicherheit der Gutertransporte eine zusatzliche Hurde dar.
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» Allgemeine Informationen

» Stand der aktuellen Umsetzung des 4. EU-Eisenbahnpaketes und deren Bedeutung fur die
Schweiz

» |nformationen Uber den Status der Durchfihrungsverordnung 2019/779 und was sind die
neuen Verpflichtungen wie «Safety Critical Components» und «SAIT»

» Praxiserfahrungen mit der DVO
» Beispiele aus der Praxis einer Normal-, einer Meterspurbahn und eines Fahrzeugherstellers
» Aufsicht und Zertifizierung
= Umgang mit der DVO als Aufsichtsbehorde und Zertifizierer
» Vertiefungsthema
= «Condition Based Maintenance» - Zustandsorientierte Instandhaltung
» Plattform / Workshop fur Diskussionen und Erfahrungsaustausch
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Allgemeine Informationen



railbex gmbh

Agenda L/
1. 4. EU-Eisenbahnpaket — Bedeutung fur die Schweiz Baudraz (BAV)
2. Stand Umsetzung der DVO aus Behordensicht Lippmann (BAV)
3. Neue Verpflichtungen aus Art. 4 der DVO Peterhans (UIP)
4. SAIT der ERA Roth (SBB PP)
5. ECM fur SBB Personenverkehr F&ah (SBB PP)
6. ECM fur eine Meterspurbahn Ziger (zb)
7. Umsetzung der DVO bei einem Fahrzeughersteller  Altunova (Stadler Service)
8. Sicherheitsaufsicht — Betriebskontrollen «Guterzlige» Schiipfer (BAV)
9. Erfahrungen Zertifizierer Schmidl (Sconrail)
Bergk (SQS)
10. Conditioned Based Maintenance Buermeyer (RéschCG)
11. Erfahrungsaustausch Teilnehmer
12. Abstimmung des weiteren Vorgehens aus Gutzwiller (railbex)

Sicht des Sektors
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Erfahrungsaustausch
Gruppe 1 Peterhans (UIP)

Vertiefung «Safety Critical Components / SAIT»

Gruppe 2 Altunova (Stadler Service)

Vertiefung «kECM fur Lokomotiven, Triebzlige und Personenwagen»

Gruppe 3 Buermeyer (RéschCG)

Vertiefung «Conditioned Based Maintenance»

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa 6
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= Der Anlass wird durch folgende Firmen finanziell unterstitzt und ermoglicht:

_V’;IR_ VAP — Verband der verladenden Wirtschaft
=) SBB CFF FFS SBB AG Produktion Personenverkehr
IK=Z] SBB CFF FFS Cargo SBB Cargo AG

vbls BLS AG
HERZLICHEN DANK!
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Teillnehmerstatistik
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Herkunft der Teilnehmenden

» Schweiz

» Deutschland
> Osterreich
» Luxembourg

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa 9






Mit weniger mehr machen
Innovationsmanagement

~ Confiden
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* MoU ECM 2009
 ECM - Verordnung 445/2011 2011
* ECM Durchfithrungsverordnung 2019/779 2019

Artikel 5

Beziehung zwischen den am Instandhaltungsprozess
Beteiligten

(1)  Jedes Eisenbahnunternehmen wund jeder Infrastruktur-
betreiber stellt sicher, dass fiir die von ihm betriebenen Giiter-
wagen vor Abfahrt eine zertifizierte fur die Instandhaltung zu-
stindige Stelle vorhanden ist und die Nutzung des Wagens dem
Geltungsbereich der Bescheinigung entspricht.

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG - 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa 12
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> Wo und Wie ist ECM einzuordnen

ECM

Verantwortlich fur Verantwortlich fur Verantwortlich fur
die sichere den sicheren den sicheren

der Fahrzeuge der Fahrzeuge
der Fahrzeuge

Technische IMS SMS
Zulassung (ERA) DVO 2019/779 EG 2016/798 (2004/49)

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa 13
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> Gewahrleistung eines sicheren Betriebes.

> Alle Akteure mussen ihren Teil zur Gewahrleistung eines sicheren
Betriebes beitragen.

> EISENBAHNVERKEHRSUNTERNEHMUNG steht im Zentrum.

> Aufsichtsbehorde (NSA) Uberprufen Anforderungen im Betrieb, z.B.
Betriebskontrollen.

> Netzbetreiber Uberpriufen im Rahmen ihres Kontrollrechtes ebenso
mittels Stichproben die Betriebssicherheit (inkl. RID) des Rollmaterials in
den Zugen der EVU's.

«Empfanger» von Unregelmassigkeiten ist immer die EVU.

\7

Informationsaustausch

\7
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> Herausforderungen

> Die heute gultigen Regelwerke mussen untereinander in ihrer
Schlussigkeit vollstandig geschlossen werden.

> Die letztliche Wirkung aller Regelwerke liegt bei den EVU's.

> Das Qualitatsverstandnis und auch die zugehorigen -standards mussen
im Schienenguterverkehr Uber alle Akteure hoch gehalten werden.

> Ohne Qualitat gibt es keine Sicherheit!

> Qualitats- und damit Sicherheitsmangel fuhren zu Verzogerungen in der
Beforderung und damit zu Mehraufwendungen resp. —kosten bei allen
Akteuren.
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> ECM-Durchfuhrungsverordnung 2019/779
=> Am 16. Juni 2019 in Kraft getreten
> Verbindlichkeit fur Umsetzung gilt ab 16. Juni 2020
> Aufhebung der ECM-Verordnung 445/2011 per 16. Juni 2020

> ECM-Zertifizierung
> FUr die Instandhaltung von Guterwagen zustandige Stellen

> FUr die Instandhaltung von anderen Eisenbahnfahrzeugen als
Guterwagen zustandige Stelle sind, die sie nicht ausschliesslich
selber betreiben

> Ab dem 16. Juni 2022 mussen alle ECM die Anforderungen des
Anhangs Il der ECM-Verordnung erflllen.
ECM fur andere Fahrzeugarten als Guterwagen, die der
Zertifizierungspflicht unterliegen, mussen am diesem Tag zertifiziert
sein bzw. Uber eine als gleichwertig geltende Bescheinigung
verflgen.
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> Schlussfolgerungen
> Sicherheit darf nicht auf Kosten des Wettbewerbes gehen.

> Sicherheit hat auch eine wirtschaftliche Komponente — aber nicht um
jeden Preis.

> Die Regelwerke mussen aus der Systembetrachtung schlussig sein und
durfen nicht Partikularinteressen fokussieren.

> Alle Akteure im System Eisenbahn mussen ihre Verantwortung
vollumfanglich wahrnehmen.

> Es gibt bei der Sicherheit keine Gewinner nur Verlierer!
> Zusammen sind wir sicher und damit wirtschaftlich!
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4. EU-Eisenbahnpaket -
Bedeutung fur die Schweiz

Michel Baudraz, Bundesamt fUr VVerkehr



Eidgendéssisches Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

Bundesamt fiir Verkehr

4. EU-Eisenbahnpaket —
Bﬁdeutung fur die Sch_elz

20.05.2022 ECM-ErfahrungsaustaﬁSch » BAV Michel Baudraz




© CH —Interoperabilitat

CH-Normalspurnetz bildet Teil des europaischen Interop.-Netzes

Die Zusammenarbeit EU — CH ist im Landverkehrsabkommen LVA (1999) geregelt

CH verpflichtet sich zum autonomen Nachvollzug der EU-Rechtsakten (Gleichwertigkeit)
Festgestellte Gleichwertigkeit wird im Anhang zum LVA festgehalten

CH kann in RISC (ohne Stimmrecht) und in ERA-Arbeitsgruppen mitwirken

BAV hat gleichen Status wie Behdrde eines Mitgliedstaates (Zusammenspiel ERA - NSA)

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz

20. Mai 2022



© Regelwerke Schweiz - EU

Interop-Richtlinie
EU 2016/797

Grundlagen zur Schaffung

eines gemeinsamen europaischen
Eisenbahnraums:

— technische Harmonisierung,

—  Kompatibilitat Fahrzeug — Infra,
— Regelung des Netzzugangs,

— Festlegung Interoperabilitat,

— Harmonisierte Nachweisfiihrung,
— Abbau von Hindernissen,

— Verfahren Nachweisfuihrung.

Agentur-

Verordnung
EU 2016/796

Definition der Aufgaben und
Festlegung der Kompetenzen der
Agentur mit Fokus der
internationalen Zusammenarbeit.

Sicherheits-Richtlinie
EU 2016/798

Gemeinsamer Regelungsrahmen

fur die Eisenbahnsicherheit:

— Definition der Zustandigkeiten,

— Definition der Schutzziele sowie
Sicherheitsmana_gementsysteme, ( )

A Landverkehrsabkommen (LVA

— Rollen der Aufsicht,

— Rollen der Untersuchungsstellen. Eisenbahngesetz (EBG)

Diverse

Durchfuhrungsverordnungen

Eisenbahnverordnung (EBV)

2018/545: Uber die praktischen Modalitaten

fur die Genehmigung fiir das \_{erord_nun_g _
Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen liber die Sicherheitsuntersuchung
.Usw von Zwischenfillen

im Verkehrswesen (VSZV)

TSI NNTV
Technische Notifizierte
Spezifikationen der Natlonal_e
Interoperabilitat Vorschriften

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022



© CH - Schrittweises Vorgehen 4RP TP

Administrative Arangement ERA — BAV

e CH kann OSS nutzen

1. Schritt Umsetzung 4RP TP
Anderungserlass EBV19

* Neue EU-Erlasse fiir SSC + VA - Ubermahme von 14 EU-Erlassen 4RP TP

* ein Nachweisdossier in ERA-OSS

o ERA verfl'jgt fur EU-MS LVA-Beschluss 2/2019

»  Rechte und Pflichten fiir 1. Schritt vereinbart

*  BAV verfugt fur CH

Anderungserlass EBV20
«  Ubernahme von 5 EU-Erlassen 4RP TP

EU akzeptiert 1. Schritt als Ubergangslésung

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022
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© CH - Schrittweises Vorgehen 4RP TP

LVA-Beschluss 2/2020

auf dem Weg zum 2. Schritt Verléngerung B2/2019 (1. Schritt) bis E 2021

Update CH NNTV zu TSI
« Verlangerung des 1. Schritts

* CHNNTV Up-to-date /

Ermdéglichung TSI Sonderfélle

Befristung verlangert / Bereinigung in Arbeit LVA-Beschluss 2/2021

* erste Sonderfalle Schweiz zu TSI ENE und Verldngerung B2/2019 (1. Schritt) bis E 2022
LOC&PAS verankert Update CH NNTV zu TSI
6 Sonderfélle festgehalten

EU akzeptiert 1. Schritt als Ubergangslésung

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz 5
20. Mai 2022
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© CH - Schrittweises Vorgehen 4RP TP

Mai 2021

2. Schritt Umsetzung 4RP TP «_®_Befz'nsaa}’1‘9m£"_ef ______

Landverkehrsabkomme
« Update CH-Regelwerk o
. . Anpas
*  4RP(TP) integriert
. Beschliisse zum Lan verkehrsabkommen
«  Zusammenspiel CH-Regelwerk & Szt
. %{&5‘:3:’:%" DG Move - Directorate C
LVA SIChergeSte"t Bundesamt fur Verkehr

Zusammenarbeits-Vereinbarung é EuRoreAN

. 4 g@é_-M-il-gllgqs-cbef_t _ ®_ ?gsr;iTLwAYs
* Anpassung LVA @

0 ERASIEIUGITERN I Enl g Eigenstindige Umsetzung 2. Schritt

« ERA-Kompetenzen in CH geregelt
» CHist vollwertiges ERA-Mitglied

Anpassungen LVA nachgelagert

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022
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© CH - Umsetzung 4RP TP - Planung bis 2024

2020

Zeitplan 2 HJ

Entscheidungsebenen
BR, DS

EBG (EBV, VSZV)

2021 2022 2023 2024

1. HJ 2. HJ 1. HJ 2. HJ 1. HJ 2. HJ 1. HJ 2. HJ
rERNES e & BRI O ED ¢ o
Projektsicht Phasenbericht Phasenbericht e
e 12/21 08/22 01/23 Botschaft
-Voriage ‘ Eréffn. VN AK Botschatt .
EBG )
gff :;zgagbi VN-Urlterlagen
EBV/VSZ V<>

LVA

Botschaft

Erarbeitung & VN &
BAV- —» | Auswer-
Freigabe erlduternder e
Bericht

xx/23
Start Ref.-Frist

parlamen- 100
tarisches Tage
L /2
<> Verfahren Ref- Oﬁkraﬁserzung EBG
EBG & 3 Sessionen Frist
Botschaft
Legende: Direktion BAV <> Lieferobjekt
& Bundesrat

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022



CH - Vernehmlassung 4RP(TP)
uberarbeiter ECM Art. 5 EBV

Art. 5j Instandhaltung von Fahrzeugen

I Die nach Artikel 17b EBG fiir die Instandhaltung von Fahrzeugen verantwortliche
Stelle muss:

a. ein Instandhaltungssystem betreiben. das }:len Anforderungen entspricht von:

1. Artikel 14 Absétze 2 und 3 sowie Anhang IIT der Richtlinie (EU)
2016/7986, und

2. Anhang IT der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/7797;

b. fiir die Instandhaltung von Fahrzeugen. welche auf interoperablen Strecken
eingesetzt werden. durch eine Zertifizierungsstelle nach der Durchfilhrungs-
verordnung (EU) 2019/779 zertifiziert sein: ausgenommen sind Eisenbahn-
unternehmen, die Fahrzeuge ausschliesslich fiir den eigenen Betrieb instand-

halten.
>Wer Grund zur Annahme hat. dass die verantwortliche Stelle den Anforderungen
nicht gentigt, muss die Zertifizierungsstelle dariiber informieren. Die Zertifizierungs-
stelle informiert das BAV unverziiglich iiber getroffene Massnahmen.

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022



U Ausblick auf wichtige Aktivitaten 2022+

Ausgangslage

» Unsere bilateralen Aktivitdten sind aktuell aus politischen Grunden blockiert (INSTA).
» Fokus CH-EU: Im Interoperabilitdtssinn muss der Fokus beiderseits auf einer pragmatischen Zusammenarbeit liegen.
» Grosse Herausforderung fur ERA: Hochfahren der Zulassungsverfahren mit allen Staaten bei kommender Budgetkirzung.

Handlungsschwerpunkte 2022

weitere Bereinigung
nationaler
Vorschriften NNTV

> Reduktion NNTV - adaquate Verhandlungen mit
Gefasse Nachbarstaaten

> Change Requests TSl einbringen  ZU Grenzbetrieben
» wo maoglich: Specific Cases CH

» CH als 4RP TP Partner
» Vereinfachungen wo moglich

eigenstandige Umsetzung
2. Schritt 4RP TP
mit Revision EBG
(inkl. Entwiirfe EBV, VSZV)

» Auswertung VNL 2022
> Botschaft ans Parlament 01/23

Pragmatische
Zusammenarbeit
ERA - BAV

> freiwilliges ERA-Audit
im 2021 durchgefihrt

» Prifung freiwilliges
ERA-BAV Agreement
fur Pool of Expert

» intensive Mitarbeit in
technischen Gremien

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022



© CH Bereinigung Nationaler Vorschriften (NNTV)

VA
PRM  NOI

1 Beurteilung ERA offen 1 NNTV akzeptiert

CCS

8 NNTV akzeptiert

3 Uberarbeitet eingereicht (ERA)

6 Loschung mit CR / Bedingung verbunden
5 geldscht

LOC&PAS

5 NNTV akzeptiert
4 Specific Cases akzeptiert
7 Uberarbeitet eingereicht (ERA)

7 Léschung mit CR / Bedingung verbunden
1 Beurteilung ERA offen

4 geldscht

Infra / Betrieb

CSM
1 NNTV im LVA
OPE 2 geldscht
SRT
in Verhandlung . o
mit ERA 1 an ERA eingereicht inkl. CR
11 geldscht
INF
15
ENE
6 NNTV an ERA eingereicht 2 Specific Cases akzeptiert
9 im 2022 als Specific Cases fiir LVA
bei DG MOVE angemeldet PRM

2 an ERA eingereicht

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022
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© Besten Dank!

Bundesamt fiir Verkehr

Abteilung Infrastruktur
Sektionschef Zulassungen und Regelwerke

Michel Baudraz

michel.baudraz@bav.admin.ch

Bundesamt fiir Verkehr, Michel Baudraz
20. Mai 2022
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ECM-Durchfuhrungsverordnung
DV0O 2819/119 aus Behordensicht

Hernik Lippmann, Bundesamt FOr Verkehr



Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Verkehr BAV
Confederaziun svizra Abteilung Sicherheit

S R
Ll e

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2019/779 DER KOMMISSION
vom 16. Mai 2019

mit Durchfithrungsbestimmungen fiir ein System zur Zertifizierung von fiir die Instandhaltung
von Fahrzeugen zustindigen Stellen gemaf der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europiischen
Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 445/2011 der Kommission

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

... die Behérdensicht

Olten, 20. Mai 2022
Henrik Lippmann, BAV
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Inhalt
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Zusammenarbeit BAV mit Schweizerischen
Akkreditierungsstelle (SAS) und ECM-
Zertifizierungsstellen in der Schweiz

Erfahrungen aus Uberwachungen gemeinsam mit
SAS und Witness-Audits

Uberwachung Instandhaltungssysteme in der
Betriebsphase
Umfrage in der Branche
BAV-Prufanweisung
Erfahrungen aus eigenen Uberwachungen

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann
Bundesamt fir Verkehr BAV



Zusammenarbeit BAV mit SAS und direkt mit
Zertifizierungsstellen in der Schweiz

\‘, - Uberwachung BAV im Auftrag der SAS
- « Beizug von Auditoren des BAV als Fachexperten
. bei Uberwachungen zur Akkreditierung
- - +  Witness-Audits im Auftrag der SAS

- BAV als Bezeichnungsbehorde

+ Eigenstandige Witness-Audits bei
Zertifizierungsstellen von Fachauditoren des BAV
als Bezeichnungsbehdrde

* Derzeit nur Schweizer Zertifizierungsstellen
uberwacht

- Uberwachung auslandische Zertifizierungsstellen,
die auf dem Schweizer Markt aktiv sind, fur 2022 in
Planung

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann 3
Bundesamt fir Verkehr BAV



Erfahrungen aus Uberwachungen und Witness-
Audits

Insgesamt gute Erfahrungen mit den iberwachten
Zertifizierungsstellen

+  Hohe Methodenkompetenz bezuglich
Managementsysteme

- Soziale Kompetenz ausgepragt
« Fachwissen vorhanden, im Bereich Instandhaltung

und in Bezug auf die unterschiedlichen
Fahrzeugkategorien

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann
Bundesamt fir Verkehr BAV



Erfahrungen aus Uberwachungen und Witness-
Audits

Verbesserungspotential im Zertifizierungsprozess

« Durchgangigkeit der Informationen (Zertifizierungs-
antrag -> Auditplan -> Bericht -> Zertifikat) nicht
immer gegeben in Bezug auf

* Rollen des Unternehmens
+ Fahrzeugkategorien
+  Umfang der Tatigkeiten

« Instandhaltungslevel 1 gemass Zertifizierungsschema
in Verantwortung der EVU,
nicht Bestandteil der Uberwachung ECM resp.
ECM-Verordnung

"_’

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann 5
Bundesamt fir Verkehr BAV



BAV Uberwachung des

Instandhaltungssystems in der Betriebsphase

T
i i

v x\
X

Umfrage in der Branche (EVU) fur die Planung der
zukiinftigen Uberwachungstatigkeiten der Sektion
Sicherheitsuiberwachung

Beabsichtigen Sie in naherer Zukunft eine eigene

Zertifizierung fur andere Fahrzeuge als Guterwagen

nach der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/7797?
-> ca. 25% beabsichtigen eine Zertifizierung

Beabsichtigen Sie die Beauftragung eines externen
Instandhaltungsverantwortlichen?
-> ca. 20% beabsichtigen die Auslagerung der
Instandhaltungsverantwortung

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann
Bundesamt fir Verkehr BAV



BAV Uberwachung des
Instandhaltungssystems in der Betriebsphase

hat ein Svstem ist selbst beauftragt ein nach
EVU bzw. ISB besteht Pflicht zur Zertifizierung nach 20 1323 1798 zertifiziert nach 2019/779 zertifiziertes
2019/779 ECM

... ist Halter von Guterwagen Pflicht seit 2016 (A) B C2

freiwillig seit 11/2020,
... ist Halter von Fahrzeugen im Personenverkehr obligatorisch nach néchster Revision A B C2

EBG
... ist Halter von Triebfahrzeugen Etglgatorlsch TEEN TR RS A B C2

... ist Halter von Fahrzeugen im Personenverkehr oder von
Triebfahrzeugen und IH wird selbst durchgefuhrt, Fahrzeuge nur | freiwillig A B C2
selbst genutzt

.. ist Halter von historischen bzw. nicht interoperablen

Fahrzeugen freiwillig A B C2
.. setzt fremde Fahrzeuge ein, die unter die Zertifizierungspflicht .

L o . keine - - Cc2
fallen oder freiwillig zertifiziert sind
... setzt Fahrzeuge ein, die nicht unter die Zertifizierungspflicht keine C1 _ )
fallen
Priftiefen:

A - BAV pruft die Anforderungen 2016/798 Art. 14 und Anhang Il
B - BAV priift Nahtstellen EVU/ECM zum und innerhalb des SMS, gemeinsame Funktionen sowie Management- und Supportfunktionen

C1/C2 - BAV priift Lieferantenmanagement EVU und Nahtstellen EVU/ECM

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann
Bundesamt fir Verkehr BAV



O

Audit Rollmaterialunterhalt - Anforderungen und Bewertungskriterien gemaéass 2016/798

Prufanweisung «lnstandhaltung Fahrzeuge»

RL 2016/798 Anhang lll (Pflicht fiir alle
Instandhalter)

EU VO 2019/779 Anhang Il (Pflicht fir alle Instandhalter)

Audit Logik

Prozesse

Schnittellen
EVU

Referenzen A

PA Audit |

Referenz VO | VO 2018/762 Fiihrung |-,
2019779 CSM-SMS

-

Die Verfahren gemafk den Mummern 3.1, 3.2 und 3.3 dieses Abschnitts missen mit
den gemeinsamen Sicherheitsmethoden im Zusammenhang mit der Evaluierung
und Bewertung von Risiken nach Artikel § Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie (ELU)

aktuellen Stand zu halten, muss die Organisation Gber Verfahren veriigen

3.4 ECM 1 |2016/798 sowie mit den Methoden zur Beurteilung des Sicherheitsniveaus und der |, Punkt 3.4
sicherheitsbezogenen Leistung von Eisenbahnverkehrsunternehmen auf nationaler
und auf Unionsebene nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe d jener Richtlinie im
Einklang stehen.
Standige Verbesserung 4 4 Standige Verbesserung 72
ein strukturierter Ansatz fir die Ausweriung der durch regelmaiige
- ) g ) L g g 41 ECM 1 |Das Unternehmen muss Gber Verfahren verfiigen, die Folgendes sicherstellen: |, Punkt 4
Uberwachung, Audits oder aus anderen einschlagigen Quellen
gewonnenen Informationen und Verwendung der Ergebnisse, um daraus| 41 g ECM 1 a) festgestellte Mangel werden abgestellt; |, Punkt 4 a
Zu lernen und vorbeugende Marmahmenl oder l.Abh.nfemaEnahmen Zur 41b ECM 1 b) neue Sicherheitsentwicklungen werden umgesetzt | Punkt4 b
Aufrechterhaltung oder Verbesserung des Sicherheitsniveaus zu treffen; c) die Ergebnisse interner Audits werden fiir Verbesserungen im System
41c ECM 1 ) |, Punkt4 c
verwendet;
d)vorbeugende Mainahmen oder Abhilfemaknahmen werden
erforderlichenfalls umgesetzt, um die Einhaltung von Standards und anderen
4.1.d ECHA Anforderungen durch das Eisenbahnsystem wahrend der Lebensdauer von 1, Punkt 4 d
Ausristungen und Betriebsverfahren sicherzustellen;
e} einschlagige Informationen beziglich der Untersuchung und Ursachen von
LInfallen, Stdrungen, Beinaheunfallen und anderen gefahrlichen
41e ECMA1 Workommnissen werden verwendet, um daraus zu lernen und nétigenfalls |, Punki4 e
Malknahmen zur Verbesserung des Sicherheitsniveaus zu treffen,
f) einschlagige Empfehlungen der nationalen Sicherheitsbehidrde, der
41f ECM A1 nationalen Untersuchungsstelle und Untersuchungen der Branche oder |, Punkt 4 f
interner Untersuchungen werden evaluiert und gegebenenfalls umgesetz;
g) einschlagige Berichte/dlnformationen von
419 ECM 1 Eisenbahnverkehrsunternehmen/infrastrukturbetreibern und Haltern oder aus I, Punkt 4 g
anderen ginschlagigen Quellen werden herangezogen und beridcksichtigt.
Die Organisation muss Gber Verfahren verfiigen, um die Konformitat mit den
472 ECM 2 |grundlegenden Interoperabilitdtsanforderungen , einschliellich Aktualisierungen I, Punkt 2
wahrend der Mutzungsdauer, zu gewahrleisten durch
c) Verwaltung etwaiger im Rahmen der Instandhaltung vorgenommener
42c | ECHM2 ) g etwaig gverg Il Punkt 2, ¢
Ersetzungen;
Um die Instandhaltungsakte wahrend der Mutzungsdauer eines Fahrzeugs auf dem
43 | ECM2 N g g Il, Punkt 5



BAV Uberwachung des
Instandhaltungssystems in der Betriebsphase

R Feststellungen aus eigenen Uberwachungen

'.-‘-.“- == - Artikel 14, Absatz 2 und 3 und Anhang Il der
i

B B o o Richtlinie (EU) 2016/798 (Art. 5 Abs. 1 EBV) oft
...... s B8 unbekannt

- EVU ohne eigene Fahrzeuge kennen ihre «Rechte
und Pflichten» gemass ECM-Verordnung zu wenig

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung, Henrik Lippmann 9
Bundesamt fir Verkehr BAV



¥  Fragen, Bemerkungen, Anregungen?

Bundesamt fur Verkehr
Abteilung Sicherheit

Sektion Sicherheitstiberwachung
Leiter Marktuberwachung

Henrik Lippmann

Telefon +41 58 462 56 25
Mobile +41 79 21567 50

henrik.lippmann@bav.admin.ch

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung — Henrik Lippmann

Bundesamt fiir Verkehr BAV

10



Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 « Sektion Sicherheitsiiberwachung — Henrik Lippmann 11
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Neue Verpflichtungen aus Art. 4 ECM DVO -
Safety Critical Components und Safety Alert

IT Tool

20. Mai 2022, ECM Erfahrungsaustausch

Gilles Peterhans
Generalsekretar UIP



ECM VERORDNUNG 2019/779
RECHTLICHEN RAHMEN - NEUERUNGEN

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

/" Guidancefor vehice e ) N /" Interoperability 1
authorisation Vehicle authorisation Directive
Was andert sich ? | L -
! \_ISBN 978-92-9205-4373 /  \_ ) \ (RU)2016/797
(0 / Guidance for safety certificate ™\
| 751 OPE / Gui an:idosrusa fv;,;izen ificate ™,
(EU) 2019/773 i

I‘\\ ISBN 978-92-9205-427-4 /

= Verordnung (EU) Nr. 445/2011 wurde mit Wirkung | o
vom 16.06.2020 aufgehoben . (Eu 130472018

Safety Directive ( Safety Directive
(EU) 2016/798 . (EU) 2018/763

|" TSI CCS
(EU) 2016/919

= Zertifizierungssystem gilt neu fur alle im NVR _ J
registrierten ECM [ mwew

(EU) 321/2013

= Zertifizierungssystem gilt fir (fast) alle Fahrzeuge mm\

- Spedfications for .

NVR <4—— vehide register (EU) ‘
_ )\ 20181614 )
A4 ) ~

bevor sie auf dem Netz genutzt werden [E)ET L

/ EMgidetnes ) e ——— \ /" ECMACCREDITATION /" ECM ACCREDITATION
» Anforderung an sicherheitskritischen Bauteilen | n-vaason s T e | eowrmanss
u Verpﬂ |Chtende Verwend u ng von SAIT fu r den ‘J’CSM guide on monitoring-.“"“_(. CSM on menitoring 7-....|= _;"' .. CSM on risk -‘ _’| CSM guide on risk h
Informationsaustasuch ERA/GUI/05-2012/SAF ) (EU)1078/2012 | . (EU) 402/2013 ERA/GUI/01-2008/SAF )
. \ . cpr s - ERADIS —ECM
= Jahrliche Berichterstattung an ECM Zertifizierer RECORDS

= ECM Leitfaden hat neu 168 Seiten (bis jetzt 85) _ —————

Active Regulation

= Keine Anderung beziiglich freiwilliger —
Zertifizierung der Instandhaltungswerkstatten S



ECM VERORDNUNG 2019/779
SICHERHEITSKRITISCHE BAUTEILE - WO WIRD DAVON GESPROCHEN

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

= [nteropsrichtlinie 2016/797, Anhang lll, Grundlegende Anforderungen, 1.1 Sicherheit

= Sicherheitsrichtlinie 2016/798, Artikel 29 (3)

= ERA Verordnung 2016/796, Artikel 19 (1) (1)

= TSI WAG, Anhang I, Punkt 4.4 Betriebsvorschriften

= TSI WAG, Anhang |, Punkt 4.5.2 Unterlagen zur Begrindung des Instandhaltungskonzepts
= ECM VO, Art. 4 Sicherheitskritische Bauteile

TECHNICAL REPORT FINAL DRAFT

RAPPORT TECHNIQUE FprCEN/TR 17696 Sicherheitskritische Sicherheitskritische Komponenten sind Komponenten, bei denen TSI LOC&PAS
TECHNISCHER BERICHT Bauteile eine einzige Storung unmittelbar mit der realistischen Gefahr 1302/2014
N eines schweren Unfalls gemal} Artikel 3 Absatz 12 der Richtlinie (konsolidiert),
it st i e o (EU) 2016/798 einhergeht Anhang |, Punkt
Componens oy shides B 42121
Schwerer Unfall Zugkollisionen oder Zugentgleisungen mit mindestens einem (EU) 2016/798, Art.

Todesopfer oder mindestens funf Schwerverletzten oder mit 3 (12)
betrachtlichem Schaden flr die Fahrzeuge, Infrastruktur oder
Umwelt sowie sonstige Unfalle mit den gleichen Folgen und mit
offensichtlichen  Auswirkungen auf die Regelung der
Eisenbahnsicherheit oder das Sicherheitsmanagement;

g ,betrachtlicher Schaden“ bedeutet, dass die Kosten von der

m‘ ' Untersuchungsstelle unmittelbar auf insgesamt mindestens 2 Mio.

=0tz EUR veranschlagt werden konnen.

®2021CEN  Allrights of exploitation in any form and by any means reserved Ref. No. FprCEN/TR 17696:2021 E
worldwide for CEN national Members.




ECM VERORDNUNG 2019/779
SICHERHEITSKRITISCHE BAUTEILE - GEMEINSAME ANALYSE FUR GUTERWAGEN

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

Arbeiten der Technischen Kommissionen VPI/UIP

\4VPI

VERBAND DER GUTERWAGENHALTER
IN DEUTSCHLAND E.V.

= Ziel: gemeinsames Verstandnis uber Identifizierung Rt
sicherheitskritischer Bauteile im Glterwagen
Sicherheitskritische Komponenten

= Zielgruppe: Halter, ECMs und Hersteller von

- Anwendung der Definition sicherheitskritischer Komponenten auf
GUterwagen den Guterwagenbereich
= Struktur: nachgebildet nach dem Muster des VPI Technischer Leitfaden
European Maintenance Guide (VPI-EMG)
=  Methodik: stimmt mit den Bestimmungen der CSM zur 1. Vorwort
ici 3 i Dieses Dokument bietet einen Leitfaden fur die Bewertung von SCC (sicherheitskritische
Risikobewertung (402/2013/EU) Uberein

Komponenten). Es zeigt, wie das Verfahren fur Guterwagen funktionieren kénnte.
Aufgrund des allgemeinen Ansatzes und der gewéahlten Methodologie wurden die Daten und

= \Wurde am 7. Juni 2021 veroffentlicht und durch die Informationen der folgenden Sicherheitsberichte Uberpruft:

. - . - . e ERA Bericht zu Sicherheit und Interoperabilitat 2020 [1]
nationalen Verbande in 14 Lander verteilt EBA Sicherheitsbericht 2019 [2]

.
e BAV Sicherheitsbericht 2019 [3]
.

i i i A H SUB Sicherheitsbericht 2019 [4
= Diskussionen mit anderen Verbanden auf nationaler und cherheltsberie 41

internationaler Ebene (UN I FE/CER) Stehen an. Wir méchten betonen, dass jede ECM ihre eigenen Daten fir die Zwecke der SCC bewertet hat

und dass die Ergebnisse aufgrund der technischen Ausristung und der Betriebsbedingungen von
diesem Dokument abweichen kénnen.

Da die vorgenannten Berichte hinsichtlich der Daten und Informationen zu Guterwagen nicht
zufriedenstellend waren, hat der UIP/VPI entsprechend der Richtlinie CEN/TC256 WG48
gehandelt.



ECM VERORDNUNG 2019/779
SICHERHEITSKRITISCHE BAUTEILE - ERGEBNISSE «IN A NUTSHELL>

e

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

= Ergebnisse konnten aufgrund der technischen
Ausristung und/oder der Betriebsbedingungen

' i i Einzelfehler, d
von bestimmten Glterwagen abweichen naclfenler, der

unmittelbar zu einem
schwerwiegenden

= Methodik berlcksichtigt den Entwurf des ,Guide e
for identification and management of Safety

Critical Component for railway vehicle” von
CEN/TC256/WG438

= |m Dokument wird zwischen

Szenarien
REX aus

¢ Glaubwirdig
: . “ Dia: - . o Potenziell Gutachter-
o einem  tolerierbaren“ Risiko fur die Urteil

Klassifizierung einer Komponente als
«sicherheitsrelevant» und

Betrieb/Instandhaltung

Sicherheitsberichte/Datenb
ank

Historische Daten

o einem ,unerwunschten® Risiko fur die
Klassifizierung einer Komponente als
,sicherheitskritisch® unterschieden. Liste der SCC

Abbildung 2: Bewertungsverfahren fur sicherheitskritische Komponenten (SCC)



ECM VERORDNUNG 2019/779
SICHERHEITSKRITISCHE BAUTEILE - ERGEBNISSE «IN A NUTSHELL>

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

= Spezifische Ruckverfolgbarkeits- und

) Tabelle 3: Sicherheitskritikalitat von Radsatz-Teilkomponenten
Instandhaltungsanforderungen wurden im

Dokument nicht behandelt Bauteil Kritikalitat
) ) . Achse Sicherheitskritisch
= RID Vorschriften finden sowohl fir den Bau als Rad Sicherheitskritisch
auch fur den Betrieb und die Instandhaltung von Achsgehause Nicht sicherheitskritisch
Lager Nicht sicherheitskritisch

Gefahrguttanks Anwendung (aus der Analyse
ausgeschlossen)

Tabelle 4: Risikobewertung, sicherheitskritische und sicherheitsrelevante Komponenten

. . . s . .. Haufigkeit Schweregrad Risikobewertung SRC scC
Tabelle 2: Liste der Sicherheitskritikalitat von Giliterwagenkomponenten
Untergestell 4 6 tolerierbar X
Bauteil Kritikalitat Drehgestelle 2 9 tolerierbar X
Aufbau 4 6 tolerierbar X
: : : T Radsiatze 4 10 unerwiinscht X
Untergestell Nicht sicherheitskritisch
Drehgestelle Nicht sicherheitskritisch Achse 3 10 unerwtinscht X
Tank/Aufbau Nicht sicherheitskritisch L 4 3 LI IoE X
Radséatze Sicherheitskritisch — 46 6 ezl .
Fed Nicht sicherheitskritisch Achsgehause 3 7 tolerierbar
edern icht sicherheitskritisc Federn 5 4 e
Zug- & Stolleinrichtungen Nicht sicherheitskritisch Zug- & 5 4 T <
- - - — StoBeinrichtungen
Bremsen Nicht sicherheitskritisch Bremsen 3 8 tolerierbar X




ECM VERORDNUNG 2019/779
INFORMATIONSAUSTAUSCH - VERWENDUNG VON SAIT

INTERNATIONAL UNION

OF WAGON KEEPERS

16.02.2011 JSG Viarregio 14.06.2015 Brief EU-Verkehrskommissarin (Trilogue 4tes EP)

STRUCTURED INFORMATION EXCHANGE : H . .
L EMENTATION GUIDE V14 The second issue is related to safety performance and more specifically to the reporting of

occurrences. Further to a number of amendments of the European Parliament and in the
context of recent informal trilogues, the Latvian Presidency has added a new provision that
Table of Contents the Agency may establish a tool that facilitates the exchange of information between actors
who identify or are informed of safety risks. This tool should mainly allow to prevent
DETINItIONS ... e e 3 . . . . . .
Scope of the dOCUMENT ... s 3 accadents and sharlng infOImatlon qulc‘kly after an acc1dent.

Structured exchange of safety related information between RU, Keeper, ECM.......... 4
GCU Wagon Database and GCU Signatory Data
Information exchange of safety related information ..
Further information and CONtACE PEISONS .....ccoevveeeee e e e

DW=

Address: European Comimnission - B-1049 Brussels, Belgium - Tel.: +32-2-295 56 25 - e-mail: violeta.bulc@ec.europa.cu

B Ve e 16.01.2016 Veroffentlichung DNV Studie

This version replaces all previous versions of the Implementation Guide for the Structured
Information Exchange (SIE)

DNV-GL

Brussels, 16.02.2011

3n:sn E_MRFA ." m

24 DEVELOPMENT OF REQUIREMENTS FOR A SAFETY ALERT

INFORMATION EXCHANGE SYSTEM

European Railway Agency

10.09.2012 Kick-off Sitzung JNS platform
27.09.2016 Einfuhrung SAIT: https://safetyalerts.era.europa.eu/safetyalerts

31.05.2013 Art.5 (2) ECM Verordnung 445/2011

«Alle am Instandhaltungsprozess Beteiligten tauschen _
einschlagige Informationen Gber die Instandhaltung im Einklang 16.06.2021 Art.4 (6) ECM Verordnung 2019/779: verpflichtend
mit den in Anhang |l Abschnitte 1.7 und 1.8 aufgeflhrten Kriterien !
aus.»


https://safetyalerts.era.europa.eu/safetyalerts

ECM VERORDNUNG 2019/779
INFORMATIONSAUSTAUSCH - VERWENDUNG VON SAIT

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

Art.4 (6): «Die fir die Instandhaltung zusténdige Stelle informiert den Eisenbahnsektor und die Bahnindustrie liber
neue oder unerwartete sicherheitsrelevante Erkenntnisse, einschliel3lich aullergewdhnlicher, nicht auf
normalen Verschleil3 zuriickzufiihrender Instandhaltungsfeststellungen in Bezug auf Fahrzeuge, Teilsysteme
oder andere Bauteile, wenn die damit verbundenen Risiken relevant fiir mehrere Beteiligte sind und vermutlich
unzureichend kontrolliert werden. Die fir die Instandhaltung zusténdige Stelle verwendet das

Sicherheitswarnsystem (Safety Alert IT) oder ein anderes von der Agentur zu diesem Zweck bereitgestelltes IT-
Instrument. »

https://webgate.ec.europa.eu/multisite/safetyalerts/

Released by European Union Agency for Railway
This
DRAFT hows
lega
Version 6.0
The
/ - The
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i
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Guidance for entities in charge of maintenance
for the use of SAIT
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E
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Alerts IT tool!
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rity, the Directorate-
IT) has changed the EU
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IT
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ECM VERORDNUNG 2019/779

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

VERWENDUNG VON SAIT - GUIDANCE FOR ECMS FOR THE USE OF SAIT

Vertraulichkeit und Zugangsrechte

= Nationale offentliche oder staatliche Einrichtungen und Behorden
sind von der Nutzung des SAIT-Tools ausgeschlossen

= Nur eindeutig festgelegte Hauptansprechpartner, die fir die
Sicherheit und die Umsetzung von Risikokontrollmalnahmen
verantwortlich sind, sollten Zugang zur SAIT-Plattform haben
("autorisierte Nutzer" bezeichnet) (keine Dritten)

= Vertreter von Interessengruppen des Sektors sollten tUber
Zugangsrechte verfugen, die es ihnen ermoglichen, inre Aufgaben
im Rahmen der CSM ASLP wahrzunehmen.

Dateneingabe (Alerts)

= FUr die Instandhaltung zustandige Stellen, die im
Fahrzeugregister (z. B. EVR) eingetragen sind, verfugen uber
Schreibrechte

> Diese Rolle sollte von der ECM-Funktion 1 verwaltet werden.

= Alle befugte Nutzer in SAIT haben das Recht, neue Alerts zu
kommentieren

Contents

Guidance for entities in charge of maintenance for the use of SAIT....... e 3

1. General information about SAIT ... s 3
O =T L T SRR 3
O T Tl ¢ o o 1 T 3
1.3. Accompanying documents (Application Guide - Commission Implementing Regulation
[ELI) ND 2000/77D).courververemssessssssssmsssssssssssessessassssssessssasamsssenssssmssssssssssssnsansssssssssssesessassemsnsensssammsses 3
8 O . 3

2. Practical Information about SAIT ... 4
2.1, How o register 10 SAIT? ... a i s e e e ra b s b b g R g2 £ nat e 4
2.2, Confidentiality ... s 4

T 1T T e N 5
3.1, AT ACCeSS t0 SAIT i 3
R et T P 5
3.3.  What shall be reported in SAIT? ... e s s sss s 5
3.4, HOW t0 rePor i SAIT? .o cemee e se s s c s e ses s sesne s e mss s me sne s sre s eamemne s re s e nms s amasererne s 8
3.5, When t0 report in SAIT 2. s s s e s svassassasssassrsss samsssuaases 8
3.6. Who should evaluate the information uploaded to SAIT? ... 8
3.7. Exchange among stakeholders in SAIT ... 8
3.8.  Storage process of Alerts i SAIT ... e e e e e s renn s 8
Annex — practical guidance for the use of the ITteol ... 10

1. Create an ALRI N SAIT .o s s s R e e e b 10
00 O 1= 3 10
B 11
8 T 1 - - o 12
1.4. Action/ L0 L= 1 T ST 13
I - = PP 14
B R 1 L= I I . 15
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OF WAGON KEEPERS

ECM VERORDNUNG 2019/779
VERWENDUNG VON SAIT - GUIDANCE FOR ECMS FOR THE USE OF SAIT

Was soll in SAIT gemeldet werden?

Zielsetzung: Die Bereitstellung von Informationen in SAIT
soll es anderen Eisenbahnakteuren, die ahnliche
Schienenfahrzeuge und Fahrzeuge mit ahnlichen
Komponenten, Systemen oder Teilsystemen betreiben,
festzustellen, ob das festgestellte Risiko auf ihren eigenen
Betrieb zutrifft und ob sie Mallhahmen zur Minderung des
festgestellten Risikos ergreifen mussen.

Die ECM-Funktion 1 sollte Uber Mangel berichten, die das
Potenzial haben, ein dringendes hohes Risiko fur das
Eisenbahnsystem darzustellen, in Ubereinstimmung mit der
Anwendung der CSM fiir Uberwachungsprozesse

> Die Mangel beziehen sich auf ein Versagen oder eine
Beschadigung eines Schienenfahrzeugs, eines Bauteils
oder eines Teilsystems, das die beabsichtigte Funktion
verhindert oder beeintrachtigt und einen Unfall oder eine
Storung verursachen konnte.

> Die Gefahr, das Ereignis oder die Information ist neu
oder unerwartet, so dass die damit verbundenen Risiken
wahrscheinlich schlecht beherrscht werden

ECM Other operational actors

(Safety Alerd e
'\_____ 5A|1'f" " investigation

Operations

saf. k Internal Measures to

afety ris i

iden;rﬁed investigation & be taken if
Measures setting relevant

i . . INS procedure
Triggering a JNS procedure (if chosen) .
if relevant

= "Potenziell ernste & potenziell unmittelbare Gefahr fur den
Eisenbahnbetrieb" ist in der SAIT anzugeben, wenn es
Auswirkungen gibt auf

> Schnittstelle Fahrzeug/Infrastruktur
> Konstruktion des Fahrzeugs

> Instandhaltungsplan
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ECM VERORDNUNG 2019/779

INTERNATIONAL UNION
OF WAGON KEEPERS

AUSFUHRLICHE LEKTURE, INFORMATIONEN UND GUIDANCE

Certification of Entities in Charge of Maintenance e Jin s

ACTIVITIES

Safety Culture

Safety Management System

Human and Organisational
Factors

Common Safety Methods

Rail Accident Investigation

Common Occurrence
Reporting

Transport of Dangerous Goods @

Technical Specifications for
Interoperability

Conformity Assessment

National Rules

Train Drivers

European Rail Traffic [+]
Management System

Analysis and Monitoring

Certification of Entities in
Charge of Maintenance

Chargeable Services

DRAFT

An Entity in Charge of Maintenance (ECM) plays an important safety role in the European v Related documents Version 6.0

railway system by ensuring that the vehicles for which it is in charge are in a safe state of
running by means of a system of maintenance.

This European system of certification for ECMs has been set up in Regulation 2019/779.
Guidance for entities in charge of maintenance
This regulation sets out: for the use of SAIT

® The criteria to be applied for the accreditation or recognition of ECM'’s and
maintenance functions' certification bodies;

® The requirements and assessment criteria applicable for the certification of ECMs
and the certification of maintenance functions.

The system of certification provides evidence of responsibility and traceability of the
maintenance undertaken on vehicles. It sets out also a certification process that ensures a
transparent and structured management system for maintenance functions described in
article 14(3) of Directive (EU) 2016/798 and will help to reduce the burden and duplication
of controls and/or audits across the rail sector.

Driving these certification processes, mandatory certification scheme for ECMs and
maintenance functions is available for the sector and form the reference to conduct the
certification activities.

ERA publishes the list of accredited and recognised certification bodies, as well as the
ECM certificates in the ERADIS database [

Related guidance

Guidance on ECM certification process (4.35 MB)
Guidance on ECM
certification process

Guidance for entities in charge of maintenance for the use of SAIT (1.06 MB)

Legal framework

@Commission Implementing Regulation (EU) 2019/779 of 16 May 2019 laying down
detailed provisions on a system of certification of entities in charge of maintenance
of vehicles pursuant to Directive (EU) 2016/798 of the European Parliament and of
the Council

‘9 ERA 1172/002 V3.1 : Sectorial scheme for accreditation and recognition of ECM
certification bodies under Regulation (EU) 2019/779 endorsed by EA ( European
Cooperation for accreditation) under the ref: EAGA(20) 11-20

Guide for the application of

Article 14 of Directive (EU) 2016/798
and Commission Implementing
Regulation (EU) No 2019/779 on

a system of certification of entities

in charge of maintenance for vehicles

‘9 ERA 1172/003 V1.1 : Certification scheme for ECM and outsourced maintenance
functions under Regulation (EU) 2019/779 endorsed by EA ( European Cooperation
for accreditation) under the ref: EAGA(20) 11-21

Related documents

ERA1172/001 Clarification note - Sectoral scheme for accreditation and recognition

of ECM certification bodies under the Commission Implementing Regulation (EU) é Fmpw
GRio
2019/779 (321.63 KB) / PR RALwAYS

= UIP Leitfaden zur Neuen ECM
Verordnung (in EN/DE/FR)

e

NEUE ECM-VERORDNUNG (EU) 2019/779
AUSWIRKUNGEN AUF BEREITS NACH (EU)
445/2011 ZERTIFIZIERTE ECMs

31052021

Bericht fir zertifizierte ECMs von Giiterwagen

M zertitzion sind.

des T¢

Inhaltsverzeichnis

1 Enlet
2 Recht
21 Richtinie 4
22 Durchfihrungsverordnung zur Zertfizierung von fur die Instandhaltung von Fahrzeugen

23 Richtinie 5
24 Von der
25 lenz mit dem OTIF-Rah ]
26 Definit 8
3 Li ) (EU) 44572011 s
31 Aktual s
3141 Kemtext der Verord s
312 Anhangll 10
32 N 14
321 Kemtext der 1
322 Anhangll 7
4 Leittaden zur i rifizierter 18
a1 8

=  UIP/VPI Technischer Leitfaden zu
sicherheitskrtischen Bauteile im GW (in
EN/DE/FR)

\4VPI

VERBAND DER GUTERWAGENHALTER
IN DEUTSCHLAND E.V.

INTERNATIONAL UNION

(OF WAGON KEEPERS

Sicherheitskritische Komponenten

Anwendung der Definition sicherheitskritischer Komponenten auf
den Giliterwagenbereich

Technischer Leitfaden 11
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Safety Alert IT Tool (SAIT) der ERA

Daniel Roth, SBB ARG Produktion Personenverkehr
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SAIT.

Safety Alert Information Tool
Bedeutung in der Praxis des ECM.

Daniel Roth
Olten, 20. Mai 2022
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Agenda

Registrierung, Anmeldung und Einstieg
Ubersicht SAIT

Liveschaltung

Erfahrungen

o=



1. Registrierung, Anmeldung und Einstieg

Registrierung (Account) in zwei Schritten:

- EU Login EU

— Freischaltung durch ERA Login

— Start mit folgender Eingabe:
https://webgate.ec.europa.eu/multisite/safetyalerts/

— Hilfe mittels Guideline auf Anmeldeseite, ganz unten
(=Leitlinien, leider nur in englischer Sprache)
- Nutzungsbedingungen



Vieldungen

Was wird gemeldet?
Wer meldet?



Was ist SAIT?

SAIT = Safety Alert Information Tool
= Informationstool fur Sicherheitswarnmeldungen

SA/IT ist eine sichere Website, diie registrierten Nutzern die Moglichkeit bietet, schnell
Informationen tber Sicherheitsrisiken im Zusammenhang mit Méangein an technischen
Ausrastungen zwischen aen européischen Eisenbahnakteuren auszutauschen.

« Sichere Website, registrierte Nutzer

« Schnell Informationen uber Sicherheitsrisiken austauschen

« Enthalt in der Regel keine Analysen mit Massnahmen zur Losung
des Problems, ggf. Sofortmassnahmen. Ist nicht Facelbook!



Was ist SAIT?

Grundidee des Tools
« Der/die registrierte Verwender:in des Tools (ECM) erhalt sehr
schnell die Information, dass an einem Fahrzeug bzw. einer
Komponente eine sicherheitsrelevante ggf. sicherheitskritische
Besonderheit entdeckt worden ist.
« Es liegt dann an jedem/r Einzelnen, sich ggf. mit vertiefter tech-
nischer Unterstltzung zu vergewissern, ob in der betreuten Flotte
« Fahrzeuge gleicher Bauart / Konfiguration bestehen
* (Gleiche, ahnliche Komponenten verwendet werden
« (leiche, ahnliche (Betriebs-, Wartungs-, etc.) Bedingungen
vorherrschen.
« Wenn ja /im Zweifelsfall, technische Abklarungen Risikoanalyse




Was soll im SAIT gemeldet werden, was nicht.

Nutzer: ECM (verpflichtend), EVU,
Fahrzeug- / Komponenten- / Systemhersteller

Keinen Zugriff haben die Behdrden (BAV, EBA, ERA, etc.),
die Zertifizierer, die Presse, etc.

Rollen:  Melder - Erfasst eine Sicherheitswarnmeldung
Kommentierer - Kommentiert, stellt Fragen, etc.

Melden: Erkannte Sicherheitsmangel bevor ein Ereignis eintritt,
z.B. Risse, erhohte Abnutzung, Storung mit unerwarteten
betrieblichen Folgen, Stromflhrende Teile, etc.

Nicht gemeldet werden Unfalle, Ereignisse im Bahnverkehr, etc.




Meldungen erfassen und kommentieren

Sprache:

FUr Auswahltexte im Tool kann die Sprache gewanilt
werden. Auswahltexte sind in den Sprachen hinterlegt.

Freitexte, insb. die Beschreibung des Mangels, der eine
Sicherheitswarnung begrindet, immer in Englisch, kann
zusatzlich in der Muttersprache verfasst sein.

Kommentare (=Freitext) bitte immer in Englisch verfassen.




LIveshow



Erfahrungen.

Negativ

Tool noch zu kompliziert. Zum Teil unnotige Eingalben
Ubersetzungen fehlerhaft (Struktur nach EN 15380 sollte
verfeinert werden)

Freitext-Eingaben in Landessprache, statt wie empfohlen
in Englisch (und ggf. Landessprache)

Zulassung Nutzer:innen durch ERA, nur auf Grund der E-
Mail-Adresse und Selbstdeklaration



Erfahrungen.

Positiv

Schnelle Meldung dank Mail-Notification
Ruckfragen moglich dank Kommentarfunktion
Dank personlichem Netzwerk schnell zu Insider-Infos

SBB Personenverkehr hat bisher noch keine Hinweise zu
maoglichen sicherheitsrelevanten Themen Uber SAIT
erhalten.
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Bedeutung des ECM fur SBB Personenverkehr

Urs Fah, SBB AG Produktion Personenverkehr
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ECM -
Personenverkenr

Urs Fah, Produktion Personenverkehr
Olten, 20. Mai 2022
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ECM beim Personenverkehr im Verlauf der Jahre

2013

August 2013

Werk Bellinzona:
ECM 4 - Zertifizierung
nach DVO EU
445/2011

20.05.2022

2014

2015 2016

Dezember 2014
Werk Biel:

ECM 4 - Zertifizierung
nach DVO EU
445/2011

\

/

SBB Produktion Personenverkehr // ECM-ERFA

Projekt ECM Personenverkehr

2017

2018

2019 2020

Mai 2019

Publikation
DVO EU 2019/779

2021

16. Juni 2020

Inkrafttreten
DVO EU 2019/779

2022 2023

November 2021
Ganze Flotte
Personenverkehr:
ECM-Zertifizierung
nach DVO EU
2019/779




Multisite-Zertifizierung

B Werke, Reparaturcenter
@ Serviceanlagen
Aussenstellen

% Zentrale Dienste

®-Geneve Bellinzona

Ca. 3300 Mitarbeitende
im ECM-System

20.05.2022 SBB Produktion Personenverkehr // ECM-ERFA



ECM in der Organisation

Division «Markt Personenverkehr» Division «Produktion Personenverkehr»
___________________________ ] !
Leftung . Leitung Halter
Markt Personenverkehr Mitgiied der Konzernieitung E H Produktion Personenverkehr | Mitglied der Konzermieitung
(MP) § (PP) gOM\
| Recht& Complience |-~~~ 1 —] Stab | : | Recht& Complance |-~~~ 1 | Stab |
| I SolutonCenter |-~~~ 1 | Human Resources | | msolutionCenter |-~~~ —] HumanResourcss |
| Kommunkaton |- 1—] Finanzen | | Kommunkaion |- — Finanzen |
. wianegeme™
P ——|_Sicherhe, Quainatund Umwet ' C S\
| [ - I | [ [ | |
Fermverkehr Intemationaler Regiona- | | ErstedlLstzte Vertrieb, | | ! | Bahnproduktion Unterhalt Grossprojekie Anlagen Security und
Personenverkehr verkehr Meile Services& | ! i Rollmaterial Flotte Transport-
J Vermarktung | | i polizel
(MP-FV) (MP-IPV) (MP-RV) (MP-ELM) (MP-VSV) (PP-BP) (PP-UHR) (PP-GPF) (PP-AN) (STP)
E'\ge\"\’f\)\"ﬂer E‘\geﬂﬂ:\mer EON\ \\ EC\\/\ \
; - E— eoMV
f Berchterstatungsrecht-pficht andencE0 '
N Korzematgabe Spezialfall : Rangierfahrzeuge = ECM 2, 3, 4 im Werk Biel

20.05.2022 SBB Produktion Personenverkehr // ECM-ERFA 4



5 wichtigste «Dauer-»Herausforderungen.

Informationsmanagement :
Mengen, Qualitét, Verteilung

Kompetenzenmanagement :
Mengen, Qualitat, Disziplin

Schnittstelle ECM 2 und ECM 4 :
Informationen in verstandlicher und praktikabler Form

cm,
k{ ? Externe Vertragsbeziehungen :
Adaquate Verantwortungszuteilung

= Stetige Weiterentwicklung des ECM-Systems

20.05.2022 SBB Produktion Personenverkehr // ECM-ERFA



Kontakt.

Urs Fah
Leiter Prozesse, Vorgaben, Netzzugang

Mobil +41 79 610 98 33
urs.faeh@sbb.ch

SBB AG

Produktion Personenverkehr
Wylerstrasse 125

CH-3000 Bern 65

sbb.ch

20.05.2022 SBB Produktion Personenverkehr // ECM-ERFA






Umsetzung und Erfahrungen mit ECM aus
Sicht einer Meterspurbahn

Gerhard Zoger, zb Zentralbahn



@ Die Zentralbahn.

IBKZ] SBB CFF FFS

Umsetzung und Erfahrungen mit ECM aus Sicht einer
Meterspurbahn.

Gerhard Zuger Leiter Produktion und Rollmaterial.

Olten, 20.05.2022




@ Die Zentralbahn.

Agenda.

Kurzvorstellung der Zentralbahn.

Gesetzliche Vorgaben.

Bereich Produktion und Rollmaterial.
ECM 1.

ECM 2. ; JE—
ECM 3.
ECM 4.

=R e e Y by e

Fazit.

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

IBKZ] SBB CFF FFS

1. Kurzvorstellung der Zentralbahn.




@ Die Zentralbahn.
Die Zentralbahn verbindet die Zentralschweiz mit dem Berner Oberland.

Unser Streckennetz umfasst 38 Haltepunkte verteilt auf 102.8 km.

Luzern

Luzern Allmend/Messe
Kriens Mattenhof

Horw
Hergiswil Matt

Hergiswil
Alpnachstad
Alpnach Dorf

Dallenwil
Niederrickenbach

Sarnen Nord
Sarnen

Ewil Sachseln Wolfenschiessen

Maxon

Giswil

R~ 27 Kaiserstuhl OW

Grafenort
Lungern

Brlnig- \
Brienz West i Meiri V=
; eiringen
Ebligen . : 9 L. Engelberg
Oberried Brienzwiler Aareschlucht West
Niederried Alpbach Aareschlucht Ost
Unterwasser
Ringgenberg Innertkirchen Grimseltor == S_-Bahn / Regio
Innertkirchen _— |R-
Interlaken IR-Bergstrecken

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Organisation der Geschaftsleitung.

Verwaltungsrat

Geschaftsfuhrung ‘ﬁ

Schirch Michael

CEO Assistenz Unternehmensentwicklung | Vo
Rogger Alexandra Mdller Raffael \

f:;-; H : (-, e
Finanzen, “ . Marketing “ Produktion &“.
IT & Risk HR & QSU & Verkauf Rollmaterial Infrastruktur

Dr. Orglmeister
Gunthard

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

2. Gesetzliche Vorgaben.




@ Die Zentralbahn.
Gesetzliche Vorgabe.

Eisenbahnverordnung EBV.

Art. 29 Grundsitze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik

I'Die Bauten, Anlagen, Fahrzeuge und ihre Teile miissen so geplant und gebaut
werden, dass sie sicher betrieben und sachgerecht instand gehalten werden kénnen.

2 Die Ausfithrungsbestimmungen bezeichnen die technischen Normen, die geeignet
sind, Vorschriften der Eisenbahngesetzgebung zu konkretisieren. Soweit moglich
bezeichnen sie europdisch harmonisierte Normen.

3 Sind keine technischen Normen bezeichnet worden oder fehlen sie, so sind die
anerkannten Regeln der Technik anzuwenden.

- VO 2019/779 auch fur nicht operable Bahnen massgebend.

=] SBB CFF FFS

ECM Erfahrungen 20.05.2022 | 7




@ Die Zentralbahn.
Gesetzliche Vorgabe.

Eisenbahnverordnung EBV.

Art. §/52 Instandhaltung von Fahrzeugen

I'Die nach Artikel 176 EBG fiir die Instandhaltung von Fahrzeugen verantwortliche
Stelle muss ein Instandhaltungssystem betreiben, das den Anforderungen von Arti-
kel 14 Absitze 2 und 3 sowie Anhang III der Richtlinie (EU) 2016/79853 entspricht.

Art. 1034 Verantwortlichkeiten

I'Die Eisenbahnunternehmen sind fiir die vorschriftsgemisse Planung, den vor-
schriftsgemédssen Bau, den sicheren Betrieb und die Instandhaltung der Bauten,
Anlagen und Fahrzeuge verantwortlich.

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

IK:Z] SBB CFF FFS

3. Bereich Produktion und Rollmaterial.




@ Die Zentralbahn.
Zertifiziert an VO 2019/779.

SCENRAIL

way Canformity Across Europe

Die Rollen konnten gut in der Organisation abgebildet werden.

Im Jahre 2016 wurde der Stand der Instandhaltung nach den grossen INSTANDHALTUNG VERANTWORTLICHE STELLE (ECM)

zum MNachweis der Konformitét des Instandhaltungssystems in Anlehnung an die

Veranderungen der letzten Jahren mit einer Luckenanalyse nach dem ECM VERORDNLING (EU) Hr. (4572011 DERECE St N

vom 10. Mai 2011 *

Sta n d a rd u be rp ru ft . “Das Audit erfoigte in Anlshnung an ”'i:;ﬁfﬂ?ﬁfﬂ VO445/201 1, wobel disse sinngemass

1. BEGUTACHTETE FUR DIE INSTANDHALTUNG VERANTWORTLICHE STELLE
Rechtliche Bezeichnung: 2b Zentraibahn AG Kurzbez :

Bahnhofstrasse 23
5362

Nationale .
Rkt CH-_(SO.S.GOO.?TE--Z UID No;  CHE 105943754

- - - ECM 1 2. BEGUTACHTUNGSSTELLE ;. _
Leiter Produktion und Rollmaterial e SCONRAIL AG. Zurcherstrasse 41, 8400 Wintertr '
Zuger Gerhard 3. ANGABEN ZUR BESTATIGUNG L

- neue Bestitigung x] Identifikationsnummer

Dies ist eine - erneuerte Bestatigung % gg;zs‘ll:tsigung-

. - aktualisierte Bestatigung :
[ Projekte / Planung ]——[Fz und IH-Prozesse] Ty T

g {F ELE Instandhalter

e ——— etc)

4. UMFANG DER ECM Tﬁm;KElTEN
5 e x]
ECM 3 ECM 2 ECM 4 | ma == -Rﬂmw] ECM 3 X

=
l 1
[Produktionsplanung] [ Lokpersonal ] [ Flottenmanagement ] [ Instandhaltung ] = BeschaffungILogistikJ
Basis

Ausstefungsdatum | 08.10.2018

i

Unterschrift

|
{ _a

Interne Referenznummer -r o~
| T

ECM-2196-1 Germroth

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

IK:Z] SBB CFF FFS

4. ECM 1.




@ Die Zentralbahn.
Vorgaben von Strukturen.

Einfache aber gelebte Prozesse.

Input Prozessinhalt Output
Gesetze und Normen 2.20 Rollmaterial Transport von Kunden
Anforderungen Rollmaterial Bereitgestelltes Rollmaterial
zb Strategie Bereitgesteliter Bahnersatz

2.10 Angebot

| 2.10 Angebot >
2.30 Infrastruktur >

2.30 Infrastruktur

V'V V

1 Fuhrungsprozesse

& f‘
N

3.50 Beschaffung und Logistik

3.70 Rollmaterialprojekte

QDO07362 Flotte Desinvestition

=] SBB CFF FFS

ECM Erfahrungen 20.05.2022 | 12




@ Die Zentralbahn.
Kompetenzen und Verantwortlichkeiten regeln.

Prozessschnittstellen in der AVK Tabelle geregelt.

=
Aktivitat = EI'. a_ E' #-13=19~ Input |von _ [Hilfsmittel _ |Output ~lan _ |Bemerkungen =
Beschaffung und Logistik BL
, Flottenstrategie, Fahrzeugkonzept, IH- i ; Strategisches
Strategische Beschaffung E M|V M g i PR-L MS-Office, ZEDAS, SAP S — BL
Erhebung BL-MFP-Kosten M|V IM Flottenkonzept, IH-Konzept FM, IH Excel, ZEDAS, SAP PP-MFP-Kosten Fl
MFP, Umsetzungsmassnahmen, PR-L FM
Erhebung BL~Jahresbudget M|V M Produktionskonzept, Projekte H "7 |Excel, ZEDAS, SAP BL-Jahresbudget Fl
FM/Invest.
= 4e Umsetzungsmassnahmen, PR- " 5 ARG
Lt DR D R ST M[M|[M|V |M]|M |Jahresbudget, Projekte FM/Invest., P, B Excel, ZEDAS, SAP Terminmgmt, Lieferantenmgmt BL L, i sl
BOB/NVOB : BL siehe auch Beschaffungsrichtlinien
Materialplanung
IH-Planung (Jahres, Monats, PP
Wochenpl.)
Interne, Externe Auftrage :2;;?
Materiallisten, Sticklisten, G
: Zeichnungen, Ersatzteillisten fur FM
Materialplanung MV M Seocuncebeheburnger Material-/ Bedarfsplan BL
Technische Unterstitzung H
H, FM,
BANF BANF-Formular
Infra
Feedba;k Kunde (Enpasse, Tendenzen, |(IH, FM, BANF-Formular
Alternativen) Infra
BANF, Reservationen :rf.taFM. BANF-Formular Lishaenl
: Material-/Bedarfsplan BL Excel, ZEDAS, SAP
Xi?:;:?:lic;fngund Konditionen N Meldebestand BL SAP Bestellung
Auftragsnummer FM SAP
Technischer Support FM mindlich
Verfugbarkeit Lieferant Email, Telefon IH, FM
Material-/Bedarfsolan BL

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Dokumenten Verantwortung.

Gleiches Verstandnis schaffen.

Dokumente:
- Definition (Do nt=—r
sicherheitsrelevante Teile T OCT LT
- Fristen
3 - TKR
© - Dokumentenmanagement
£ AV _ AVK
g \/—- Rollmaterial
e
PP Flottenmanagement Instandhaltung
— Sticklisten — Arbeitsanweisungen = E\R/’-
- Zeichnungen - Rastlisten
> - Vorgaben - IH-Handbucher - Auftragspapiere
= - Bedienerhandbucher
s T
s 7 = ~
o
o
SHERELEL Beschaffung und Logistik

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Laufende Uberpriifung der Qualitit.

Audit zielgerichtet einsetzen

= Sicherheitsaudit BAV
Sicherheitsaudit SBB
ECM Audit — Stichproben mit grosser Fachkompetenz

= Schwerpunktaudit — Umfassendes Audit auf ein Thema 2l B T e | - =
= Shop Floor e e e i |2 E B /

Q-Checks - ‘ ,
= Werkstatt Rundgange e .

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

Einbezug der Mitarbeiter.

Forderung einer positiven Firmenkultur.
Die Mitarbeiter motivieren Vorschlage fur die Verbesserung einzubringen.

Top Down

‘ Prozess Bewertung

) 76 -
< B 2 8
g < .!. 3
§ v 53
) it
- ‘ ;(URU-I l
Bottom up

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

e Die Zentralbahn, Sl

IK:Z] SBB CFF FFS

5. ECM 2.




@ Die Zentralbahn.
Fristigkeiten IH.

Vorgaben von Fristigkeiten und Arbeitsinhalte.

ABeh 161 ABeh 150 10x ABeh 150 20x “
BDeh 140

tzeit t B8 Frist Zeit M Bl Zeitirist bei Status gesperrt und Lager [ Art der Ausigsung B Art der Berechnung B Ermittiung der le

30 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

180 _ausgesetzt _Automatisch _Unexakt synchron

_ 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

360 ausgesetzt Automatisch _Unexakt synchron

180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

ey 5 o EroeT 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

300201- A Fahrzeugkasten 20'000 30 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

e = 259 201-D Fahrzeugkasten 240'000 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

Excel Ta bel Ie a I S G ru n d Iag e fu r d Ie 260203 - D Fahneﬂgkasfén | 240'000 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt s‘vnchmn
. 301 210-A Fahrzeugkasten 20'000 30 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron
Prog ra m m Ie ru n g d e S I H_TO 0 I S L 289 210-C Fahrzeugkasten 120'000 180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron
261 210-D Fahrzeugkasten 240'000 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

262 220-D Fahrzeugkasten 240'000 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

302 301-A Fahrzeugkasten 20'000 30 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

290 301-C Fahrzeugkasten 120'000 180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

263 301-D Fahrzeugkasten 240'000 360 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

303 302-A Fahrzeugkasten 20'000 30 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

291 302-C Fahrzeugkasten 120'000 180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

2921304-C Fahrzeugkasten 120'000 180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

264 304-D Fahrzeugkasten 240'000 360 _ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

293 305-C Fahrzeugkasten 120'000 180 ausgesetzt Automatisch Unexakt synchron

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Einhaltung von Grenzwerten.

Praktisches Hilfsmittel fur die Anwendung in der Werkstatt.

Mitarbeiter mit einfachen Hilfsmittel unterstutzen.

1.3.35  Locher, Ausbriche oder
Abplsttung, Flachstellen I i
- » zulassig, wenn:
_’51 - 2 < 30mm
LB 194 Flache < 800mm?
Reglement 220 Rolimaterial e Die Zentralbahn. J max. Tiefe = 1.0mm
QD007212 TKR-Reglement | o EE—— ] 3
_ Hinweis: das entspricht ca. dem o und der

Kontrollpunkt Messgrosse / zuldssige Toleranz Fehler: Flache einer 2-Franken-Minze

Minimum | Maximum kiasse
1233  Hohliauf in der Laufflache siehe such: Schéden an Radlauffidchen / Nr.

/ 100115000
i | eh 1.5 mm 7
z 1
1.3.34 Risse in der Laufflache
' S 1 zuléssig, wenn keine Ausbriiche vorhanden
sind
zulassig, wenn keine Ausbruche vorhanden -
sind
7 siehe such: Schaden an Radlaufflachen / Nr.
siehe such: Schaden an Radlauffischen / Nr. M
100115000
K] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

Anderungsauftrage. e mm ., @ biezentalbabn
s . . T el ABt94x Austausch A-Z Schalter | 01.06.2021
Klare Auftrage sorgen fur eine gute Umsetzungsqualitat. i Pos. 153
ZEDAS Satz Nr. 2021/0093758 - 2021/0093760 Ersteller: GRM
Fahrzeuganderungen auf Basis der R RTE 49100. P

1 Ausgangslage
Bei den ABeh Fahrzeuge wurden die A/Z Schalter wegen unpassendem Kontaktmaterial

;o:::;:\ /Bagt:‘ﬂi:'e‘;)en i:sg::‘szt Es 'h'alj s:’ch E:zeipLS i.:ssk:-g GSW ';';’. Schan:l; :i:bs:lbe Problematik (Das venvendete
0 ateral st fur die kienen altstrome ni geengn: n.
Im Sinne der Pravention werden die AZ Schalter ersetzt
L - Entscheid Workflow auf E: Flottentechniker o vied enisprechend
f—-’fg\nderung ode\r"-‘,\_k ﬂnderung am Omnitracker, Teil 3: |D: Flottentechniker
'C]— Auﬂage-ﬂir den P _:‘-——I Fahrzeug, Auflage  |Ursachenkldrung I: FM-L 2 Beschreibung
T ~._ Betrieb? - fiir den Betrieb oder Austauschen des Schalters Pos. 153 im Fahrerstand
«keine Anderung >~ T «Aufiage keine westars Materialbezug ab Lager.
und ;i1 fur Bearbeitung. Ausgebautes Material entsorgen
Keine Auflage» Betrieb» Vormaiklinn Anschliessen vie bisher
L — Workflow, Teil 3 24 Priifen nach Austausch:
852 Bremsprobe Durchfihren
| ) Y 3 Fah | Einhei
B Auflage fiir den - Fahrzeug weiter in |- Auflage - Workflow, Teil 3:  |E: FM-L ahrzeuge - Cinheiten
\ Ende ) Betrieb erteilen Betrieb bis Fahr- ausarbeiten und der |Formular D: Flottentechniker [wso Tvoll | o | e e
‘ zeugbetriebsgrenze |IH zur Verfiigung  |AD007596 "Auflage |I: PR-L ARtk o 21 aeamms
L erreicht ist oder das |stellen fiir den Betrieb” IH-L ABEOA: 942 20210003760
«Anderung» Fahrzeug Instand - Fristigkeit im Zedas IH-BI ABtasx 843 202110083758
V ~ gesetzt ist (Fahrzeugsbetriebsg IH-PS
,f Ende ’ renze / Ende Ein- IHKoo ABt 942 wurde am 05.05.2021 umgebaut. Meldung kann durch PS geschlossen werden
e — satzdauer) 4 Mitgeltende Unterlagen
Dokumenten Nummer Dokumenten Name Zusauiche Info
Lésungskonzept - Beschlussvorlage  |L&sungskonzepte - Workflow, Teil 4:  |D: Flottentechniker E— Schuma ABCHE: Blat 22008
erarbeiten / Machbarkeit - Risikobeurteilung |erarbeiten, LINKs zu Vorlagen  {M: FM IH-
prifen gemass RTE 49100 | beurteilen der und Formularen Programme
Risiken und Kosten |benutzen I: FM-L/
+/-30% Flottenmanager
allf. Langldufer ? " _— i
K3 SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

IK:Z] SBB CFF FFS




ECM 3 als Eingangstor.

Klare Prozesse verhindern Missverstandnisse

Flr ganze Fahrzeuge liegt der Lead bei der Produktionsplanung.

Bei Komponenten bei der Beschaffung&Logistik.

@ Die Zentralbahn.

@,
&b

-’
+7  Projektleiter

1

1
|
1

}

¥ fa drehs
it R

« -
Ubersicht Fristen
Astgarer v Beschaffung + Logistik
R Ararcee G Neu ) Expont (xis)| &7 Bearbeten §§
T Comiar p—
T—— rem— - v oo o I i Eingangstor bei
2 TopLinhalt 153 10 M- S2yte P ratmnt - .
= g b Com Stérungen und bei
Far mhcrae nr Picre adesigme .
T henstier P kt
G reer L) Feider aren Vere Miter 2% Fonr 30801 dtwcrden rOJe en .
okﬂ"‘fﬂ‘
A pEN ¥ 13 Cerets 12 laty *« Devesie:i-Meenilfo
L LI T = Saunummer St Anforderungsatatus Top-Einheit Einhet It -Stufe ~ inst-Code
Oruckeodsges v on'n'ﬂ.‘n 159 91 150 901 WEIH ADV T3a Paciet A i ]
s & 0 W W VI ABOR 1 S0 A
T O 193 191 ) VXM ADen 14 1064
" 2 159 W1 0O A / 214 el e
199 191 19 9
= ase supeonin (1) 50 T
— Instandhaltungsbedarf
"o I ADeh /TS I0C 1 -+ Cetrem lavvetat .
"% DM ABeh 3] 206G 2 > Getretd [ 3WVatatier b d
%9 Ak ABer  TH) ADG 2 -» Gaveos | u er Ze aS
Zueut vecmenset ¢ ' ) ¢ ' 9

12 Liereris 370 Tate * Ehermemie: 1 %0 von 177D

K] sBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Gemeinsame Planung.

Gemeinsam auf Veranderungen reagieren.

Alle Elemente  Ansicht BOK WLP_Meiringen *** Element suchen 02

v Kw Wochentag Datum Fahrzeug Fahrzeugtyp FZ Eingang FZ Ausgang IH Stufe Gleis Beschreibung Endtermin Ressourcen IH Stunden u D AT Satznummer AP Dig-R Re
Summe= 300 Summe= 1 560,00
4 Datum : 05.01.2022 (13)

Summe= 100 Summe= 25.00
Summe= 100 Summe= 25,00

1 M 05.01.2022 150 101 ABeh 5,00 16,00 S1 3-19 Beleuchtungssteuerung; davor Trennen mit LP

1 M 05.01.2022 150101 ABeh Mandver 19-3-2 Ab 20:20 mit LP Formation fir a.T. Q9058

1 M 05.01.2022 150201 ABeh 19,35 Manover 32 Bleibt stehen bis 20:20; danach Formation mit LP (von 2938); Umstellen ab

20:41 nach Gleis 2 fiir a.T. 9058

1 M 05.01.2022 150202 ABeh 1500 MIH w1 1500 2 9 8 2021/0093625 ::ne Ja

1 M 05.01.2022 150202 ABeh 15,18 1539 BP 5-Brfl-5 Lf: SID 2,00

1 M 05.01.2022 150202 ABeh AA w1 ABeh Vibrationsanalyse Ja

1 M 05.01.2022 160 001 ABeh 20,09 2041 Info 2 Von 9085 // fiir Q2941

1 M 05.01.2022 160 003 ABeh 20,16 20,20 Auftrag 1 Von Q2938 Trennen fiir 9086

1 Mi 05.01.2022 160006 ABeh 6,14 Auftrag 41-3 WC absaugen; danach Umstellen mit LP fiir Q9058

1 M 05.01.2022 160 006 ABeh 19,35 Mandver 3-W1 Von T30939 umstellen fiir a.T. MIH

1 M 05.01.2022 735 X PS5 07.01.2022 8,00 2021/0094136 Ja

1 M 05.01.2022 929 ABt S1 Diff. S1 FZ Reparaturen. 21.02.2022
apa ! M 05.01.2022 Info Info Info

1 Do 06.01.2022 160006 ABeh 1600 MH w141 Fiir T2933 (wird durch LP umsgestellt Wochenlenku ngsproto koll, 2 6 221/0093643 ohne 32

welches taglich zwischen den

1 Do 06.01.2022 160 006 ABeh 16,00 MIH Wi-41 Fiir T2933 (wird durch LP umsgestellt) Bete i I |gte n beS proche n wi rd . 2 6 2021/0093643 Zgne Ja

D2y po 06.01.2022 160006 ABeh Aa w1 ABeh Vibrationsanalvse Ja
K23 SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
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@ Die Zentralbahn.
Handlungsbedarf Mitarbeiterkompetenzen.

Aktive Steuerung der Kompetenzen.

= Definition fur welche Arbeit welche Kompetenz notwendig
= Kompetenz sicherstellen
= Wiederholungskurse organisieren

Grundausbildung
PR H IH-BI H-GI M BL PP LP
g 2
) = 8 H
§ & o 5 5 5
N PR Zlsg o | [ 4 o
Name Vorname  [Tatigkeit Schulungsmodule neu 225« o S 5. 2| 5 3 g3
?_ s §tlf éz g 82 25| |2 3 2 F ° 3 ¢ E| g& °
g2 £ 2 £ 558 218 ] gﬁ ® g 3 x N 2 2 B g ko N Z 2 5 § § 3
SESE 88 3gEl@ .85 mwull 5.8 &5 £ [§ &% ygs &£¢g 2 & 2. s%
8E%8 , t82:EC%2la . S3 8 3raslBEsi. 28 RolE. 22 |8 5. %2 2.o3-%38F 3%,
£ = & g o 9 5 = B £ 7 93T 2 S 2 5 % =3 5 % £ o3 5w =3 3 o T
ER GN8N E|RES B2 s BeEa e iEeRQaz S SdI 88820820 EEEEJE8
Sas3sebS sl cgltfamsorsolorans b oros IR ONSBRro®o theNoS s NDldooTND DN
geeeeseo, T2 o srree@adagageredadaaemssaddIdeezs s sss @
-1 & - 2l e e el e e G = e e e e ] ) e e W e e e e el e ol e el el e el e e e
| Abplanalp Roland Automatiker zb-PR-IH-BIM x| x| x| x|x x| x|x|x x x| x x| x| x| x| x|x|x x| x x| x| x| x| x| x| x|x|x
| Amacher Rolf 2b-PR-IH-BIM X x| x| x]x x| x X x ox fx o fox b x fox x| x| x| x x x| x
Aroheiter Ciude-Alain |1 20-PREL x x x o[ x X
Bachmann Heinz. Fachexperte Fahrzeuge und bPRL x x| x| x|x|x|x
Banz. Bruno | Automatiker zb-PR-IH-BIS. x| x|ofx|x | x|lolo]x|x X x| x| x| x] x| x| x|x x| x| x | x| x ) x| x| x[x|x|x
Béurle Peter Leiter 2b-PR-FM-L_ X X | X X | X x| x| x X | X X X
Bernhard | Alexander b-PR-IH-GIM X x| x x| x x| x x| x x| x
Berwert Lukas Fe Projekte/Planung zb-PR-L x|l x o x fx | x | x x| x| x x| x
Bieg | Adrian Ingenieur Flottentechnik zb-PR-FM x x| x fx | x  x)x [ x| x| x| x]|x x| x [ xfx | x| x| x x| x| x|x|x
Birchler Karl Ingenieur Flottentechnik 2b-PR-FM X X | X X | X x| x [ X X [ X X o
e Stefan 2b-PR-PP.
Bleuer Silas. 2b-PR-IH-GIM_ x x| x fx | x x| x x| x x| x [ x[x x x x|x|x|x]|x x| x [ x| x]x
Blum Beat Planer zb-PR-PP. X
Boetsch Raphael | Automatiker Zb-PR-IH-BIS X X | X X | X x| x x| xlx|xlo X1 x 1 x| X[ X
Bolliger Konrad. Planung & Steuerung b-PRIH-PS X X | X X [ X x| x x| x| x
Burch_ Daniel i 2b-PR-IH-GIM_ x x| xfx|x x| x| x| x| x XX x| x x| x| x| x|x x| x x| x| x| x| x| x[x|x|x
Burgener Josef | Automatiker zb-PR-IH-BIS x x| x fx | x x| x [ x| x | x| x|x| x| x x x|x|x|x]|x x| x| x| x| x| x| x| x[x|x|x
Buss Oliver. 2b-PR-FM x| x lx x| x lx x| x| x| x [ x| x X x| x fox fx x| x| x x| xfx|x
Biitikofer Matthias Planung & Steuerung Zb-PRIH-PS X X | X X [ X X | X x| x| x
Christen Remigi i zb-PR-IH-BIS x x| x [ x| x | x| x| x| x|x X X x x| x|x x| x x| x| x| x| x| x[x|x|x
Clauss Christoph Planer zb-PR-PP.
Da Cruz Coito | Antonic. Fact 2b-PR-IH-GIM xpoxlox o ox dox ke fox fox fox fox e p o x fox x| x [ x| x| x X x x| x| x
Defila Marc Leiter Zb-PR-IH-PS X X | X X | X x| x. 0 x| x
Defini Emilio Fact b-PR-IH-GIM X x| x x| x ol x|x x| x x| x
Thomas | Einkaufer 2b-PRBL X | x [ x| x| x| x| x [ x [ x| x|x x x| x % [ x| x| x
Roland Planer zb-PR-PP. X
Enz | Wilhelm zb-PR-IH-GIM X X | X X | X x| x x| x X | X
Fahndrich Walter 20 PRAHBIM X X P x| [ x]o o [ [ x
Feubli Daniel Planer zb-PR-PP.
Freiburghaus Jan Lernende/r zb-PR-IH-GIM x x| x fx | x x| x x| x| xfolx[x| x| x xfx|x|x]|x x| x [ x| x| x
Gisler Irs. laner 2b-PR-PP
Goldschmid Sarah Lernende. 2b-PR-IH-BIM X X | X x| x ol x|x x| x xlo x| x| x| x|x

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Laufende Uberwachung der MA-Kompetenzen.

Schulungsbedarf auf jedes neue Jahr definieren.

Die MA Kompetenzen werden heute

-
im HR-Tool gefluhrt. Ubersicht vorhandene Kompetenzen.
3500
1%; 25
o -
2500
2000 swntatus =¥
laufend
m offen
1500 geplant
m abgeschlossen
1000
oY 29%; 172
o
' 3%; 16
500
1%; 4 - 2%; 2
0 | 75%: 76 |
Ausbildung Betriebsmittel Fahrzeugkomponenten Funktionen

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Dokumente der Instandhaltung.

Einfacher Zugang zu den notwendigen Dokumenten und Arbeitsauftrage.

Willkommen auf dem Portal IH.

E i n St i eg S p I attfo rm : Informations- und Arbeits - Portal der Instandhaltung. (Teaminfo)
Die Mitarbeiter konnen ~ ~ .
— — M
uber einen grossen v= ¥= |||||||”I L2 ﬁx TKR
We rkstatt- B i I d SCh i rm IH Cheddisten GIHP Checklisten Barcodeliste Zedas Handbuch Anderungsaktionen Fahrzeug Portal

TKR
oder uber die = EWNT € - A
0 iz & £ Aa B

personlichen Tablet

u g e e - Wochenlenkung SSTA Wochenlenkung MR Pikett Planung Personalplanung BI SSTA 2022 Personalplanung BI MR 2022 Alle offenen Stérungen, Tazi/Ceres und Vorgezogene Instandhaltun:
EPR Gruppen

B T p 4
a2 *

Trapeze Portal Stérungsprotokolle Einsatzplan IH Luzern 2022 GI Plantafel 2022 Personalplanung GI 2022 Materialentnahme

K23 SBB CFF FFS
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Handlungsbedarf Fahrzeugfreigabe.

Nachvollziehbarkeit Gewahrleistet.

Zwischenldsung bis zur Integration in das zedas.

Fahrzeugfreigabe APP

Lo swisscom a0 o8 & G oo |
? P o

8,8 Q
News \

(+] 1

Kol Jorg | 14.06:2019 - 1538

. ICT info - geplanter
Unterbruch Extranet
und DirectAccess

@ 15052019 18:00 Unr
Infolge

Warlungsarbeiten an der
Netzwerkinrastruktur
gibt es am 15.05.2019
wm 18:00 Unr sinen
kurzen Unterbruch der
externen Zugifte aut
unser Netzwerk. Daver
€8, 15 Minuten,
Abhaingige Services:
Direct Access, Zugritf
Extranet Projektseiten

Auf der APP «Tools» anwahlen

stinsino LT TAMANAOEME
g Fahrzeugstdrung
Boardbuch Infrastruktur
="

zs1

#

m Meidung Immo
. Meldung Infrastruktur
B oo
] ‘\

Ereignis Dritte
O i E i"

Button «Fhz-Freigabe» anwahlen

Freizugebendes Fahrzeug auswahlen

< Fhz-Freigabe

Fahrzoug *

- Wert wilhien

() Freigabe ohne 1BS Checkiiste
Datumizen *
2021-02-10 10:56:31

Exnschrinkungen

< 2 e &

Bei der Spalte «Fahrzeuge» ist der Pfeil
anzutippen, um die Fahrzeugauswahl zu
bekommen

@ Die Zentralbahn.

€ Fhz-Freigabe

Fonrreug *
= Wart wihien -
(] Freigate ohne 1BS Checkbste

DatunZeit *

2021-02-10 10:56:31

101964
101965

101 966 \

Entsprechendes Fahrzeug ist auszuwahlen
und anzuklicken («blauer Punkt»)

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.
Handlungsbedarf Einfuhrung neuer Maschinen

Prozessanpassungen

= Systematische Risikoanalyse auch bei
Maschinenbeschaffungen eingeflhrt.

= Definition der notwendigen Kompetenzen fur die
Bedienung der Maschine.

= EinflUhrungsphase der Maschine.

- 4 1 |
/ E~ .‘

=] SBB CFF FFS
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@ Die Zentralbahn.

Handlungsbedarf Papierdokumente

Nur freigegebene Dokumente verwenden

= Nicht gultige Dokumente

= Dokumente mit handschriftlichen Notizen

= Veraltete Dokumente

- Mehr elektronische Dokumente, Zugang vereinfachen.

116; 10%

317; 29%

41; 4%

" 522; 489
101; 9% 522 48%

® nicht notwendig m gruner Kleber
® notwendig: Handnotizen notwendig: Aktualitat prifen
Notwendigkeit zu prifen

=] SBB CFF FFS

ECM Erfahrungen 20.05.2022 | 30




@ Die Zentralbahn.

IK:Z] SBB CFF FFS

8. Fazit.




@ Die Zentralbahn.

Fazit

Mehrwert ECM

* 1SO 9001 Vorgaben decken nur Grundbedurfnisse ab.

« ECM ist der Stand der Technik, also fur alle relevant.

» Die Losung bei der Umsetzung kann Bedarfsgerecht erfolgen.
* Wertvolle Diskussionen mit dem Auditor.

« Besseres Rollenverstandnis.

- Ein ECM Audit als Standortbestimmung ist empfehlenswert!

=] SBB CFF FFS
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Umsetzung und Erfahrungen der OVO bei
Lokomotiven und Triebzugen

Tolga Altunova, Stadler Service AG



—

STADLER SERVICE
ERFA ECM OLTEN

Stadler Service | © Stadler | 2022 S I ADI— E R



DIVISIONEN 2022
STADLER RAIL GROUP

Deutschland Komponenten

— Bussnang, CH — Berlin, DE — Winterthur, CH
— St. Margrethen, CH — Mannheim, DE — Biel, CH

— Altenrhein, CH — Chemnitz, DE — Szolnok, HUN
— Salt Lake City, USA — Sroda, PL

Zentraleuropa

— Siedlce, PL — Wallisellen, CH — Valencia, ES
— Prag, CZE — Fehraltorf, CH — ERION, ES
— Minsk, BLR — Vufflens-la-Ville, CH — ERION, F

— Braunschweig, DE

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022

Algerien
Danemark
Deutschland
Finnland
Frankreich
Georgien
Italien
Niederlande
Norwegen
Osterreich
Polen

Portugal
Russland
Serbien
Schweden
Schweiz
Spanien
Turkei

UK
Ungarn
USA
Weissrussland



DIVISION SERVICE HEUTE
ERFOLGSGESCHICHTE

2000+ @ 70 21

Mitarbeitende Standorte Lander

g 1°695 250 Mio.

Zige im Full Service km pro Jahr

~30% E

Jahrliche Wachstumsrate
U msatz 21 Uber die letzten 5 Jahre




UNSERE PRODUKTE )
MASSGESCHNEIDERT UND ZUVERLASSIG

7~ : 4 :
g Full Service ;IA_SSSAh o AL Ersatzteile
Umfassende Instandhaltung S:r?/sig:jr?ter:gljtezruig ‘/ Ersatzteilmanagement

Modernisierung
Aufwertung der bestehenden
Fahrzeuge

Digitale L6sungen
Remote-Uberwachung und pradiktive
Instandhaltung

Reparatur
Fahrzeug-Reparatur

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022 ‘ ‘
. i




ECM AS A SERVICE
KUNDEN BENEFITS

Management
(ECM 1)

->Wird vom Halter des Fahrzeuges benann

Wichtigste ECM Funktion
Verantwortungstrager
Uberwacht und dirigiert alle
anderen Teilfunktionen

und ist im Nationalen Fahrzeugregister
eingetragen

Fuhrpark-IH-Management
(ECM 3)

Beauftragt die Instandhaltung

Sorgt fur die Einhaltung der
Instandhaltungsfristen

Stellt die Wiederinbetrieb-nahme der
Fahrzeuge sicher

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022

%

N\
2

Instandhaltungsentwicklung
(ECM 2)
« Erstellt Instandhaltungsvorgaben auf Basis
Herstellerdokumentation
» Entwickelt die Vorgaben gemass den
Betriebserfahrungen weiter

=2Ist verpflichtet eigene Instandhaltungs-
vorgaben aufzustellen. Die Hersteller-
vorgaben haben nur den Rang einer
Empfehlung.

* Flhrtdie Instandhaltung am Fahrzeug durch

» Dokumentiert die Instandhaltung

 Erstellt die Betriebsfreigabe nach
durchgefuhrter Instandhaltung



ECM AS A SERVICE
KUNDEN BENEFITS

Management
(ECM 1)

» Kein eigenes Instandhaltungs-/ Sicherheitsmanagement durch d

-

nden erforderlich

» Kein Zertifizierungsaufwand fur den Kunden
» Keine interne ECM Orgqnisation erforderlich
» Kein Aufwand zur Ub?chung der Prozesskette von Unterliefe
» Betreiber/Eigentimer kann sich voll a%s Kerngeschaft konze




ECM AS A SERVICE
KUNDEN BENEFITS

Instandhaltungsentwicklung
(ECM 2)
®» Umfangreiches Fahrzeug- und Wartungs-Know-how bei SRS durch die Nahe zum Hersteller

®» | angjahrige Wartungserfahrung in mehreren Landern Europas und Weltweit
» Aufzeichnung und kontinuierliche Auswertung wichtiger Instandhaltungsdaten im Stadler eigenen System

» Optimierung der Instandhaltung auf Basis der verfugbaren Daten inklusive Zugang auf Erfahrungen anderer
von SRS gewarteter Flotten

=» Kein Aufbau von teurem und schwer zu rekrutierendem Know-how zur Erfullung der hohen regulatorischen
Anforderungen an die Verwaltung von Instandhaltungshandbichern

» Anwendung modernster Methoden und Konzepte durch SRS wie z.B. Virtual-Reality-Anwendungen,
zustandsorientierte Instandhaltung, etc. Kontinuierliche Verbesserung von Instandhaltung und Sicherheit

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022
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ECM AS A SERVICE
ECM1 MANDATE
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ECM SUB FUNCTIONS Sektor/ Behorden/ Ijiilter/ Betreiber/ EVU

Gewabhrleistet den sicheren Zustand des Fahrzeugs
: Uberwacht und koordiniert ECM 2, ECM 3 und ECM 4
;;, Risikomanagement (CSM), Kompetenz- und KVP-
Management, Information, Kommunikation,
Dokumentation-Management, Sicherheitsziele, Audits

A
J

‘5,
Tolga Altunova Christian Bernet Tiziano Accetta Dimitri Bernhard
Head of CoC EC Prozess Manager Prozess Manager Prozess Mg

Instandhaltungsplan el v Fihrt gig |nS':antdh6::||tung
ini & Anweisungen, Planuna und gemals dem Instana-
Definiert und < Instandhaltungs- haltungsplan durch

entwickelt Instand- Werkzeuge, Vorkehrungen fur die auftrage v Kalibrierung und

Kompetenzen,
haltungsprozesse Zeicﬁnungen Instandhaltung Uberwachung von

Konfigurations- Aulerbetriebsetzung Werkzeugen
anderung Wiederinbetriebnahme v Erstellt die

ECM 4

VERETE Gl basierend auf der Dokumentation der Betriebsfreigabe
Rickmeldung des Betriebsfreigabe durchgefiihretn basierend auf

Instandhaltungsakte R 9 Arbeiten & durchgefiihrten
Zustandes Betriebsfreigabe Arbeitsauftragen

Nutzungseinschrankungen

SV
Betreiber/ EVU

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022 12




ECM SUB FUNCTIONS

(EU) 445/2011 ‘Glterwagen’vs. (EU) 779/2019 ‘Personenzige’

Daten

=» Datenhoheit beim Instandhalter (Lump-sum Modell)

=» Betreiber hat i.R. kein direkten Zugang zu den Daten

» EVR (UIC) Fahrzeugnummer hat praktisch keine Relevanz

Garantiephase
=» Hersteller in der Garantiephase stark eingebunden
» Anderungen/ Optimierungen laufen potentiell ‘unter der Hand’

Sektor
» Keine VPI — ahnliche Organisationen

Fremdfahrzeuge
» Management von Fremdfahrzeugen wesentlich Aufwendiger

Berichterstattung & Governance

Y s Dy Ao ey e ST




Tolga Altunova Christian Bernet Tiziano Accetta Dimitri Bernhar

Head of CoC ECV,  Prozess Manager Prozess Manager Prozess Mgpage
ECM SUB FUNCTIONS . - S
(EU) 445/2011 ‘Glterwagen’vs. (EU) 779/2019 ‘Personenziige’

Instandhaltungsplan

& Anweisungen, v' Planung und
Werkzeuge, » Vorkehrungen fi

Instandhaltungsvorgaben
» |nstandhaltungshandbuch kommt vom Hersteller
=» Anderungen zulassungsrelevant — ECM vs. Zulassungshalter

Kompetenzen,

: Instandhaltung
=» Nahe zum Hersteller wesentlicher Vorteil Zeichnungen v AuRerbetriebset:
=» Umfangreiche Anderungen erfordern klassisches Engineering (CAD; . :

v" Wiederinbetriebr

Stucklisten; ...)

basierend auf de
Betriebsfreigabe

Ruckmeldung des

« Fahrzeug- ]
Zustandes

Return of Experience

=» Einbindung von Betriebsdaten bzw. Betriebsmeldungen in die Analysen sehr
schwierig/ umstandlich

=» Die Kenntnis Uber die Laufleistung wird eher ntichtern betrachtet denn als
Heilmittel angesehen

Nutzungseinschr

==
Betreiber/ E

Konfigurationsmanagement
=» Nicht nur sicherheitskritische Komponenten sondern auch Software und
Assets

ECM 2

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022



’ R‘ o~ 4 ‘ v Risikomanagement (CSM), Kompetenz- und KVP-
o £ Management, Information, Kommunikation,

Tolga Altunova Christian Bernet Tiziano Aiccetta Dimitri Bernhard Dokumentation-Management, Sicherheitsziele, Audits
Head of CoC ECM Prozess Manager Prozess Manager Prozess Manager g ' '

vy

ECM

(EU) 445/2011 ‘Gluterwagen’ vs. (EU) 779/2019 ‘Personenzlge’

4

Instandhaltungsplan
& Anweisungen,
Il \Werkzeuge,
Kompetenzen,
Zeichnungen

Erstellt
] Instandhaltungs- -

auftrage

Standort

» ®» Nahe der Flotte zur Werkstatt

» ECMS3 Funktion durch Werkstattpersonal (White Collar, AVOR)
®» Sehr nah am Kunden/ Betreiber

e IV

Dokumentation der

Unterlieferanten durchgefihretn

» Management und Auswahl von Unterlieferanten direkt durch Standort Arbeiten &
Betriebsfreigabe

Ruckmeldung des
Fahrzeug-
Zustandes

Betriebsfreigabe/ Wiederinbetriebnahme

=» Ausstellung der Bescheinigungen innerhalb der selben Organisation

» HOhere Bedeutung der Betriebsfreigabe; Wiederinbetriebnahme formeller
Akt

L |
ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022 . .
Nutzunaseinschrankunaen :



(EU) 445/2011 ‘Glterwagen’ vs. (EU) 779/2019 ‘Personenzuge’

('\I\II Ly 4 T 1LINIATIANANIO

Kompetenzen
®» Technische Kompetenz nicht nur bei ECM(2) sondern auch Hersteller und Werkstatt
» ECM ist auf die Kompetenzen am Standort angewiesen

tion der Instandhaltungsmanagementsystem
retn =» Instandhaltungsdaten werden durch die Werkstatt gepflegt und werden durch ECM1/2 abgegriffen
igabe

Garantiephase
=» Hersteller ist teilweise gefordert, selber Hand anzulegen > ECM4 Zertifizierung

Kundennahe
» Werkstattmanagement naher am Kunden als ECM Organisation

Unterauftragnehmer
=» Je nach Ausrichtung und Fahigkeiten der Werkstatt grosse Palette an Unterauftragnehmern

ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022
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UNSER SERVICEVERSPRECHEN
“IHR ERFOLG IST UNSER ZIEL”

OpmOpn n 6,

Massgeschneiderte ke HC')_chste_ Erfolgr!Che Hohe Fahrgast-
Losungen Verlasslichkeit und Partnerschaft zufriedenheit

Verfugbarkeit
ERFA ECM, Olten | Tolga Altunova | © Stadler | 20.05.2022 ‘



WIR BAUEN UND WARTEN IHRE ZUGE MIT LEIDENSCHAFT
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Erkenntnisse aus den Betriebskontrollen
«GUterzuge» des BRV

Roger Schupfar, Bundesamt fur Verkehr



Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,

Schweizerische Eidgenossenschaft ; o
Energie und Kommunikation UVEK

Confédération suisse

Confederazione Svizzera Bundesamt fiir Verkehr BAV
Confederaziun svizra Abteilung Sicherheit
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Betriebskontrollen Guterzuge: Prufumfang

+ Wagentechnik
+ Basis Anlage 9 Anhang 1 AVV
 Beladung

‘o n O

lm | - Basis Verladerichtlinien UIC

T T
:

+ Gefahrgut
+ Basis RID (Anhang COTIF)
* Betrieb
Basis Fahrdienstvorschriften CH

Arbeitszeitgesetz, Personalzulassung

Zugbildung, Triebfahrzeug

* Fehlerkatalog BAV - jahrliche Aktualisierung

« www.bav.admin.ch

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV


http://www.bav.admin.ch/

Ergebnisse und Entwicklung

2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019 2020 | 2021
Kontrollierte Ziige 395 | 404 | 339 | 298 | 386 | 409 | 368 | 417
Kontrollierte Wagen | 7124 | 7894 | 5874 | 5138 | 6782 | 6959 | 6331 | 7025
davon RID 1608 | 1842 | 1646 | 1225 | 1580 H 1386 | 1319 | 1471
2014 |« 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021
AVV 4.9 3.1 2.9 3.3 4.1 5.2 4.2 57
RD | 26 | 35 | 3 | 22 | 35 | 56 | 64 3.4 @
FDV 5.8 7.5 3.9 42.5 49.8 63.2 9.7 8.1 @
4.2 Qualitatsplanung 5

Py ‘“4
'.L‘_ —U i

Fassung -im AVV seit ca. 2008

r

merkmale definiert und in den Prifkatalogen dokumentiert. Als Qualitatsziel

Mit der Qualitdtsplanung werden Qualitdtsanforderungen und Qualitats- i
vereinbaren die EVU einen Fehlersummenwert (FSW) von < 1%.

4.2 Qualitatsplanung

Mit der Qualitatsplanung werden Qualitdtsanforderungen und Qualitats-
merkmale definiert und in den Priufkatalogen dokumentiert. Als Qualitatsziel
vereinbaren die EVU einen Fehlersummenwert (FSW) je Fehlerklasse

von £ 1%.

Ursprungliche Fassung im AVV (aus RIV 2000; Stand 2002)
=> FWS-Berechnung BAV

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV



¥  Ergebnisse und Entwicklung

FSW Entwicklung AVV/RID 2014 - 2019 Verteilung AVV Fehler 2021

L N
o 8

FSW AVV FSW RID

>

—

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 » AVV Halter/ECM AVV Absender ®AVV EVU ® AVV Halter LE

« Ziel <1 % ( = akzeptiertes Risiko )

« AVV: trotz «Knick» im 2020 kontinuierlicher Anstieg !

» RID: bestatigt sich im 2022 ein Trend?

« Massnahmen aller Beteiligter sind weiterhin gefordert !

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV



¥  Entwicklung der Verteilung der AVV-Fehler

Verteilung AVV-Fehler (Anzahl Fehler) Verteilung AVV-Fehler (Anteil in %)

18

80
70

60

)

40 38
~ 30
129 ”
280 243 224 10

O D e o ] O B e i— o B
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

* AVV Halter/ECM AVV Absender ®AVV EVU =AVV Halter LE * AVV Halter/ECM AVV Absender ®AVVEVU =AVV Halter LE

—mmmmmm Beunruhigende Zunahme:
M 34 Wissen die ECM & Halter daruber bescheid?
3 14 19 14 33 i 4 Sind Analysen erfolgt? Gibt es Erkenntnisse?
2 0 1 10 %0 27 2" Wurden Massnahmen eingeleitet?

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV



Verbesserung bei Wagenanschriften: Danke!

Potenziale: - Lastgrenzenraster
- Fristgerechte Kontrollen / Instandhaltung von Stutzbocken

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV
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Fehlerkatalog BAV — Graugusssohlen

36.9 3 Emissionsgrenzwert fir Glterwagen M) Meldung an EVU / zu
untersuchen

Der Wagen ist nicht mit Verbundstoff-Bremssohlen
ausgerustet. Die Erfillung der Anforderung an das
Vorbeifahrgerausch ist nicht nachgewiesen. (Gilt nicht
fir Spezialfahrzeuge mit geringer Laufleistung und
historische Fahrzeuge.)

VLE (SR 742.141.1; Art. 4; tritt 01.01.2020 in Kraft)

gilt for Glterwagen

Verschirfung per 01.01.21 umgesetzt. ..

36.9 3 Emissionsgrenzwert fir Gliterwagen L) Beheben vor Weiterfahrt
Der Wagen ist nicht mit Verbundstoff-Bremssohlen
ausgeriistet. Die Erfiillung der Anforderung an das
Vorbeifahrgerdusch ist nicht nachgewiesen. (VLE; SR
742.141.1, Art. 4)

Eine regulare Weiterfahrt in der Schweiz ist nicht
moglich. Der Wagen ist auszusetzen und muss in die
nachstliegende Werkstatt oder auf kiirzestem Weg
zurlick an die Landesgrenze gebracht werden.

Fir die Uberfuhrung ist ein Transportplan zu erstellen.
Kopien vom Transportplan sowie von den CIS-Listen der
benutzten Ziige sind dem BAV an audit@bav.admin.ch
zuzustellen.

01.01.2021 gilt fuir Giiterwagen

Gratulation an EVU und Halter:
im 2021 nur noch 12 Wagen beanstandet!
Im 2022 bisher keine Wagen beanstandet!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 7
Bundesamt fir Verkehr BAV



¥  Technische Fehler (AVV) -
Zunahme Laufflachenfehler
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¥  Technische Fehler AVV —
nicht beanstandungsfahig nach Anlage 9
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Anpassen von Fehlercodes?

* Verhalten Wagenmeister:

Statt eine Flachstelle > 60 mm (Aussetzen), wird z.B.
eine Flachstelle mit 45 mm und eine Auftragung 25
mm festgestellt (dadurch keine Beanstandung)

+ Bei Feststellung von Laufflachenfehlern praktisch
nur Aussetzen moglich, Schaden wird jedoch
nicht besser > zudem: wer beanstandet bezahlt!

* Deshalb:

* Prazisierungen von aktuellen Fehlercodes mit «Tiefe»

* Prazisierungen zur «Lange» und Beschreibung der
Fehler («Langer als» «Auf einer Lange von mehr als»)

* Mehrere «kleinere» Mangel verteilt auf Radumfang

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 10
Bundesamt fir Verkehr BAV



¢  Neue Fehlercodes?

Sa

* Moglichkeiten schaffen fur

Muster M (Meldung - EVU - Halter/ECM)
vertiefte Untersuchung der aller Laufflachen nach
Entlad vor Ort fUr weiteren Entscheid

Muster K (Meldung - EVU - Halter/ECM)
uberfuhren in Werkstatt nach Entlad zur Kontrolle
durch ECM und praventive Massnahmen

« Hindernis: Haftpflichtregelung im AVV

» PS: verschiedenen NSA in Europa haben bereits

fety Alerts ausgeldst (u.a. wegen LL-Sohlen)

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV
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ZKE-Meldungen

« ZKE-Alarme (Ziel: Schutz der Infrastruktur)
« Zug wird gestoppt, Mangel muss durch EVU
beurteilt und behoben werden
«  Grenzwerte AVV i.d.R. massiv Uberschritten

« ZKE-Warnmails (Ziel: Pravention ermoglichen)
- Zug wird nicht gestoppt
« Information fur EVU / Halter / ECM
wichtig fur Disposition / Werkstattzufuhr
«  Grenzwerte AVV kdnnen bereits uberschritten sein

 BAV Stichprobe:

+ trotz Warnmails und uberschrittenen Grenzwerten

AVYV diverse Fahrzeuge noch «lange» in Betrieb

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 12
Bundesamt fir Verkehr BAV



Neue Fehlercodes notig?

1.3.9: Bestatigung von Laufflachenfehlern durch
Feststellung von automatischen Messeinrichtungen

1.3.9.1: Alarmwert fur Laufflachenfehler Uberschritten
(Fehlerklasse 5: Aussetzen)
entspricht heutigem ZKE-Alarm

1.3.9.2: Erhohter Messwert fur Laufflachenfehler
(Fehlerklasse 4: Muster K)
Definition anlésslich Pilotversuchen mit ZKE-Daten

1.3.9.3: Auffalliger Messwert fur Laufflachenfehler
(Fehlerklasse 3: Muster M)
Definition anlasslich Pilotversuchen mit ZKE-Daten

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor

Bundesamt fiir Verkehr BAV
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¥  Prazisierungen fiir Mangelbewertung notig!

@ Beschichtungsschiden - mit und ohne Korrosion Beschichtete Radsatz-
wellen

Besondere Informationen:

‘ Geringfiigige Mingel an der Antikorrosionsbeschichtung, mit oder ohne Korrosion.

Entscheidupgen:

Im Betrieb lassen nach Fall € und/oder den Schaden vor Ort am Radsatz beheben. Fa" c

Bildhafte Darstellung:

Version: 1. Jonuor 2022 3-13

Beispiel «Korrosionsschutz»

Kerben / Risse tUber 1.6.1 — 1.6.3
Zu wenig prazise erfasst

Korrosionsschutz beschadigt oder
Abplatzungen (Fehler nur im
Fehlerkatalog BAV: 1.6.4, Muster M)
- Was tun Halter /| ECM damit?

«und / oder» - Formulierung
ungunstig

So hat wohl niemand ein Interesse
den Schaden zu beheben!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV
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Wer handelt?

» Schafft es der Sektor im Sinne der Sicherheit,
Verfugbarkeit und Nachhaltigkeit zeitnah zu handeln?

=» Der Anhang 9 AVV bedarf dringend
einer umfassenden Aktualisierung!

« Wie kann die Vision einer digitalen Zuguntersuchung
mit dem aktuellen Anhang 9 des AVYV erfolgreich sein?

 Wir haben alle das selbe Ziel!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 15
Bundesamt fir Verkehr BAV
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Erwartung BAV

Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit von
Guterzugen sind festgelegt und die Umsetzung

aufgegleist.

Das BAV erwartet von allen Beteiligten die
Wahrnehmung ihrer Verantwortung im Gesamtsystem.

Wir erwarten eine messbare Verbesserung der
Sicherheit bei Guterzigen!

Wir zahlen auf Inr Engagement!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 16
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Wir sind fur Sie da...

» Sicherheitsiiberwachung allgemein
« Hanspeter Egli, Sektionschef
* hanspeter.egli@bav.admin.ch

* Marktuberwachung / ECM
« Henrik Lippmann, Stv. Sektionschef

* henrik.lippmann@bav.admin.ch

« Betriebskontrollen Guterziige
+ Roger Schupfer, Leitender Auditor
« roger.schuepfer@bav.admin.ch

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV
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O

lhre Statments, Fragen, Bemerkungen, Anregungen?

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor
Bundesamt fir Verkehr BAV
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Erfahrungsaustausch ECM 2022 » Sektion Sicherheitsiiberwachung — Roger Schiipfer, Leitender Auditor 19
Bundesamt fir Verkehr BAV
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Neuerungen bei SCONRAIL...

..es hat sich einiges getan, doch bleibt vieles beim Alten...

Jiq SCONRAIL Zentrale SCONRAIL Standort
MONCHEN Zurcherstrasse 41 Balanstrasse 73

iii 8400 Winterthur 81541 MUnchen

O NoBo, DeBo CH, AsBo, NoBo und DeBo DE
ECM Zertifizierung

Ihre Ansprechpartner bei SCONRAIL:

Erich Heydecker Christian Vetterlein Danny Schmidl
ECM Ansprechpartner Schweiz ECM Koordinator ECM Verantwortung

ECM ERFA 2022 30052022 SCENRAIL



Was machen wir?

» SCONRALIL zertifiziert ECMs und ECM Dienstleister der Funktionen Ii, Ill und
IV gemiss der DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr. 2019/779

ECM | Management - Fir die Instandhaltung zustandige Stelle

ECM Il - Fuhrparkmanagement ECMII -
@E Instandhaltungs-
E'%, Planung der Instandhaltung, © «—— entwicklung
Uberwacht, Aussetzung und %
koordiniert die Wiederinbetriebnahme @2
Instandhaltungs- I
funktionen und gibt Entwicklung der
den ,Rahmen® der ECMIV - @’»,\ Instandhaltung,
Organisation vor Instandhaltungserbringung (5 Konfigurations-
> management,
C) Durchfuhrung der Instandhaltung Vorgaben

ECM ERFA 2022 30052022 SCENRAIL




Was machen wir?

Welche Erfahrungen haben wir dabei gemacht?

Q

ECM ERFA 2022 30052022 SCENRAIL




Sicherheitsziele - wichtig fur Standortbestimmung () (©®

1. Fuhrungsaufgabe — Engagement fur Entwicklung und

Umsetzung des Instandhaltungssystems der Organisation und @

die kontinuierliche Steigerung der Wirksamkeit dieses Systems

Die Organisation muss Uber Verfahren fur Folgendes verfugen: o \werden keine, wenige,
a) Aufstellung einer Instandhaltungspolitik, die der Art der
Organisation und dem Umfang der Dienstleistung
angemessen ist und vom Vorsitzenden der Geschaftsleitung

oder dessen Vertreter genehmigt wurde;
b) Gewahrleistung der Aufstellung von Sicherheitszielen, die

unpassende oder
unzureichende
Sicherheitsziele definiert.

mit den rechtlichen Rahmenbedingungen und Art, Bei Eisenbahnverkehrs-
Umfang und einschlagigen Risiken der Organisation in unternehmen reicht es nicht,
Einklang stehen; die Ziele fur den Betrieb auch
c) Bewertung der sicherheitsbezogenen Leistung insgesamt fur die Instandhaltung
bezogen auf die Sicherheitsziele des Unternehmens,; heranzuziehen.

d) Entwicklung von Planen und Verfahren zur Erreichung der
Sicherheitsziele;

ECM ERFA 2022 30052022 SCENRAIL



Kompetenzmanagement — Eckpfeiler fur Qualitat

6. Kompetenzmanagement — ein strukturierter Ansatz, der
gewahrleistet, dass das Personal Uber die erforderliche

Kompetenz verfugt, um die Ziele der Organisation unter allen

Umstanden sicher, wirksam und effizient zu erreichen

ECM ERFA 2022

30.05.2022

[ o

|

Beim Kompetenz-
Management kommt es oft
zu luckenhaften Regelungen
(z.B. Anforderungs-
definitionen fur operative
Funktionen Il und Ill) sowie
zu Anwendungslucken
aufgrund komplexer
Prozesse und fehlender IT-
Unterstutzung

(EXCEL ist fehleranfallig!)

SCENRAIL



Eintragungen Fahrzeugregister - Basis fur die ECM Q Q

7.4 Die unter den Nummern 7.1, 7.2 und 7.3 genannten
Anforderungen gelten insbesondere fur die folgenden
betrieblichen Informationen:

a) Prufung der Korrektheit und Vollstandigkeit der nationalen

Einstellungsregister hinsichtlich der Identifikation
(einschlielBlich der entsprechenden Mittel) und der

Registrierung der Fahrzeuge, die von der Organisation instand

gehalten werden;

ECM ERFA 2022

30.05.2022

Grundsatz:

ECM ist diejenige Stelle, die
Im Fahrzeugregister als
solche eingetragen ist.

Oft werden noch fehlerhafte
Eintrage im Fahrzeugregister
gefunden.

Wichtig in der Schweiz:
Wo keine ECM hinterlegt ist,
wird automatisch der Halter
als solche angenommen.

SCENRAIL



Lieferantenmanagement -

Sicherheit entsteht schon ausserhalb

9. Untervergabetatigkeiten — ein strukturierter Ansatz, der

4
s

gewahrleistet, dass untervergebene Tatigkeiten in geeigneter

Weise verwaltet werden, sodass die Ziele der Organisation
erreicht werden

ECM ERFA 2022

30.05.2022

o

0
2

s S

Das Lieferantenmanagement

deckt oft nicht alle Aspekte
ab.

Auch stellen sich interne
Schnittstellen zum Einkauf/
der Beschaffung als
Herausforderung dar.

SCENRAIL




SCCs - Eine wesentliche Neuerung der DVO 2019/779 (@) (€

1. Die Organisation muss Uber ein Verfahren verfugen, um  Dic Ermittlung der
Folgendes zu ermitteln und zu verwalten: sicherheitskritischen

Komponenten bzw. Bauteile
Ist oft lUckenhaft oder noch
nicht erfolgt.

Moglichkeit in der Schweiz:
Berucksichtigung RTE 40250

a) alle die Sicherheit betreffenden Instandhaltungstatigkeiten,;
b) alle sicherheitskritischen Komponenten

Hinweis:

Sicherheitskritische Komponenten sind Komponenten, bei denen eine einzige Stérung
unmittelbar mit der realistischen Gefahr eines schweren Unfalls geman Artikel 3 Absatz 12 der
Richtlinie (EU) 2016/798 einhergeht.

Definition von schwerem Unfall gem. 2016/798, Artikel 3, Absatz 12: 1 Todesopfer, min. 5
Schwerverletzte, 2Mjo. EUR Kosten

ECM ERFA 2022 30052022 SCENRAIL




Fuhrpark-Instandhaltungsmanagement -
eine Funktion, viele Beteiligte

Bei der Fuhrpark-

lll. Anforderungen und Bewertungskriterien far die Instandhaltungsmanage-
Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion .
mentfunktion kommt es oft

zU Schwierigkeiten bei der
Aufgabenzuweisung an
Funktionen bzw. Stellen, da
die Tatigkeiten innerhalb der
Funktion durch unter-
schiedliche Abteilungen /
Bereiche wahrgenommen
werden.

Bsp. Wiederinbetriebnahme
ECM ERFA 2022 30.052022 10 SCENRAIL




Betriebsfreigabe > Wiederinbetriebnahme -
Teil des Kernprozesses der Instandhaltung

lll. Anforderungen und Bewertungskriterien fur die
Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion

und

IV. Anforderungen und Bewertungskriterien fir die
Instandhaltungserbringungsfunktion

Hinweis:

,Betriebsfreigabe“ bezeichnet die dem ECM Ill von der ECM IV gegebene und schriftlich
festgehaltene, gegebenenfalls durch Unterlagen belegte Zusicherung, dass die
Instandhaltung gemans den Instandhaltungsauftragen erbracht wurde

, Wiederinbetriebnahme* bezeichnet eine auf der Betriebsfreigabe grindende Mitteilung
der fur die ECM an den Nutzer, etwa ein Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Halter, mit
der Zusicherung, dass alle entsprechenden Instandhaltungsarbeiten abgeschlossen
wurden und das zuvor aul3er Betrieb genommene Fahrzeug sich in einem Zustand
befindet, in dem es sicher genutzt werden kann, vorbehaltlich etwaiger
Nutzungsbeschrankungen;

ECM ERFA 2022 30.05.2022

al,

Der Prozess Betriebsfreigabe
mit anschliessender Wieder-
iINnbetriebnahme stellt die
Unternehmen vor besondere
Herausforderungen:

- 24/7 Betrieb mit
reduziertem Personal

- Mobile Instandhaltung

- Kompetenzen fur die
Freigaben

- Ubermittlung ohne IT
Unterstutzung

SCENRAIL




www.sconrail.ch - Besuchen Sie uns

Besuchen Sie uns auch d|g|tal auf unserer
neuen Website

td

oder sprechen Sie uns person

SCONRAIL AG Sl g
Zurcherstrasse 41
8400 Winterthur
Schweiz

ECM ERFA 2022 30.052022 12 SC%N ={=]1"
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Erfanrungen der Zertifizierer

Rolle der Hersteller: Instandhaltungserbringung wahrend der Garantie durch den Hersteller

Michael Bergk
20. Mai 2022 Olten



https://www.sqs.ch/de

Inr Ansprechpartner

Uberuns Jobs Kontakt SQSfir MNewsletter Land: Schweiz v langue

I Dienstleistungen Branchen Schulungen Zertifizierte Organisationen nternational Blog

ECM - Zustandige Stelle fur die
Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

Zertifizierungssystem fur die mit der Instandhaltung von Gliterwagen zustdndigen Stellen (ECM) auf der Basis
der EU Verordnung 445/2011

(Zertifikate gemdss VO (EU) 445/2011 sind bis zum Ablauf der Gultigkeitsdauer, respektive bis spatestens 16.
Juni 2023 guiltig. Die verbleibenden Aufrechterhaltungsaudits erfolgen gemdss der VO (EU) 445/2011.
Erstzertifizierungen und Rezertifizierungen werden ausnahmslos nach der DVO (EU) 2019/779 durchgefuhit.)

Motivation

Die SQS férdert die Bestrebungen ihrer Kunden hinsichtlich einer hohen Qualitat und deren Weiterentwicklung. Damit unterstitzt und motiviert sie
ihre Bahn- und Schienenfahrzeughalter-Kunden, respektive die mit dem Unterhalt von Glterwagen betrauten Stellen (ECM) in der kontinuierlichen
Verbesserung ihrer Dienstleistungen und Angebote unter Beachtung der 6konomischen Aspekte.

Michael Bergk Wirkung

Das SQS-Zertifikat ECM fordert die Akzeptanz bei den Aufsichtsbehérden und den Betreibern fiir das Befahren der Trassen.
Zielgruppen

Eisenbahnverkehrsunternehmen, Wagenhalter und Infrastrukturbetreiber.

Gultigkeit

Maximal 3 Jahre - im Sinne der kontinuierlichen Weiterentwicklung findet jahrlich ein Aufrechterhaltungsaudit und vor Ablauf der Gultigkeit ein
Rezertifizierungsaudit statt.

michael.bergk@sqgs.ch Anerkennung

Das SQS-Zertifikat ECM ist international anerkannt.

Kombinationen

+41 58 710 33 18

X ¢

Das Zertifizierungssystem ECM ist mit ISO 9001 (Qualitdtsmanagement) und IRIS kombinierbar.

SRS o508
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Stolperstellen in Audits nach «779» bei «<neuen» ECMs

Sicherheits- Sicherheits-
politik Ziele

Uberwachung

Flhrung

Risiko- Kompetenz- ir\:\tl)leetcrlieerl:;- Sicherheits-
management management nahme relevante Teile

Dokument- Sicherheits- . Betriebs-
Ation relevante Information taigabe
Tatigkeiten J
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Herausforderungen b - = n-';,',

i mnm L

fur ECM des E “ A 'J
Personentransports =) ¥

umlll 0
« Komplizierte Vertragsverhaltnisse: Konsortien, Halter, il | | W A SS
Operator, Instandhalter, Infrastruktur | 1ol | » IR B i ll

» Leichte Instandhaltung: Praventive Zuflihrung des
Rollmaterials (Fahrzeuge sind betriebsbereit)

» Personalverfugbarkeit (Elektriker, Mechatroniker)
« Limitierte Zeitfenster fur Werkstattaufenthalte
« Einflisse von Systemlieferanten / Dienstleistern

* Flottenmanagement (Schnittstellen, Zugriff),
Informationsaustausch

« Bei limitierten Wartungsvertragen stellen die ECM die
Infrastruktur bereit

* Rolle des Herstellers: Instandhaltung / Instandsetzung
wahrend der Garantiephase
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Der Hersteller als ...

* Fahrzeugbauer

« Erfullung der gesetzlichen, vertraglichen und technischen Anforderungen

* Instandhaltungsentwickler

» Erstellen der Instandhaltungsvorgaben, Bestimmung sicherheitskritischer Teile und Komponenten

* Instandhaltungserbringer

« Erbringung von Garantieleistungen nach Ubergabe des Rollmaterials an das ECM

 Lieferant

» Liefert und revidiert Ersatzteile, Liefert Equipment


https://www.sqs.ch/de

Anforderungen an die Hersteller

 Artikel 5 Verpflichtungen der am Instandhaltungsprozess
Beteiligten

 3) Alle am Instandhaltungsprozess Betelligten wie
Eisenbahnverkehrsunternehmen, Infrastrukturbetreiber, Halter, fur die
Instandhaltung zustéandige Stellen sowie Hersteller von Fahrzeugen,
Tellsystemen oder Bauteilen tauschen einschlagige
Instandhaltungsinformationen im Einklang mit den Kriterien in Anhang
Il Abschnitte .7 und 1.8 aus. ...


https://www.sqs.ch/de

Anforderungen an die Hersteller aus der

DVO 2019/779

* Risikobewertung

« 2.1. Die Organisation muss uber Verfahren und Vorkehrungen verfiigen, um der Notwendigkeit und
Verpflichtung zur Zusammenarbeit mit Haltern, Eisenbahnverkehrsunternehmen, Infrastrukturbetreibern,
Konstrukteuren und Herstellern von Fahrzeugen und Komponenten oder anderen Beteiligten Rechnung zu
tragen.

* Information

- 7.1 Die Organisation muss tber Verfahren verfiigen, mit denen Berichtswege festgelegt werden, damit
sichergestellt ist, dass innerhalb der Stelle selbst und in ihren Transaktionen mit anderen Akteuren einschlief3lich
Infrastrukturbetreibern, Eisenbahnverkehrsunternehmen, Haltern sowie Konstrukteuren und Herstellern von
Fahrzeugen oder Komponenten oder gegebenenfalls beidem auf prompte und eindeutige Weise Informationen
Uber alle einschlagigen Prozesse ordnungsgemal ausgetauscht und der Person vorgelegt werden, die die
richtige Funktion sowohl innerhalb ihrer eigenen Organisation als auch in anderen Organisationen austibt.
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Der Hersteller im Lebenszyklus des Schienenfahrzeugs

Entwicklungsphase

» Bestimmung sicherheitskritische Teile
» Sicherheitsrelevante Tatigkeiten

« Wartungsunterlagen

End-of-Life

Herstellungsphase
Herstellungsphase . Beschaﬁung

* Produktion

* Inbetriebsetzung
« Optimierung

Nutzung
ngewinnung (RAM/LCC)
lottenbeobachtung
Weiterentwicklung
Untersuchung Serien-/Unfallschaden

ECM
Garantiesphase

Nutzungsphase  Nacharbeiten
« Optimierungen

&%’3@5 &/ ©5Qs I 8
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Interessen der
Hersteller

* Qualitat der Wartungsunterlagen (werden in der
Entwicklungsphase erstellt)

« Wartungsbedarf: baugleiche Fahrzeuge vs. unterschiedliche
Nutzungskonzepte

« Datengewinnung RAM/LCC (Ruckmeldung des Flottenmgt.)
« Stetige Produktverbesserung

« Schutz seines geistigen Eigentums

« Optimierung der Beschaffung, Versorgungssicherheit

« Service als Geschéaftsmodell fir Kundenbindung

 Lieferung von Ersatzteilen

* Image

© SQS I 9
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Herausforderungen fur
ECM und Hersteller

* Vertragserfullung (i.d.R. keine Prototypen, keine «Nullserie»)

* Aufbewahrung der Aufzeichnungen aus der Herstellungsphase (Wie
lange?)

« Datensicherheit (Zugriff auf Fahrzeuge, Diagnose-Schnittstellen)

+ Garantietatigkeiten durch den Hersteller und seiner Komponenten-
Lieferanten fallen unter die Verantwortung der ECM

» Schutz des geistigen Eigentums und seines Know-hows
* Interesse an den Erfahrungen der Nutzer

+ Bereitstellung von Ersatzteilen einschliesslich des
Obsoleszenzmanagements

* Aufarbeitung, Instandsetzung
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Anforderungen an
die ECM in Bezug
auf die Hersteller

* Feedback zur Qualitat der
Wartungsunterlagen
(Informationsaustausch)

« Erfahrungen aus dem Betrieb und der
Instandhaltung (RAM/LCC,
Nutzung/Betriebsart)

* Regelung der
«Instandhaltungserbringung» flr
Garantiearbeiten

* Regelung der Aufbewahrungsfristen von
Fertigungsaufzeichnungen

« Gewahrleistungen der Datensicherheit
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«Qualitat i1st kein Zufall, sie ist immer
das Ergebnis angestrengten Denkens.»

John Ruskin
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,Condition Based Maintenance» praktisch
einfuhren - Chancen und Risiken durch die
ECM managen

Frank Buermeyer, Rosch Consult Group Gmbh



RéschG(n;bgnsult )

«Condition Based Maintenance» praktisch einfuhren — Chancen
und Risiken durch die ECM managen

| i I1 E ii I

Erfahrungsaustausch ECM, Olten, 20. Mai 2022
Frank Buermeyer



Die RoschConsult Group bietet === Agschconsu

Rc')'schggnsult ) Rg,‘;l; Rail/

techn. Fachberatung, lh-Entwicklung (ECM2), Konformitatsbewertungen,
Managementsysteme lh-Optimierung, CBM Unabhangige Bewertungsstelle
Sachverstandigenblro ﬁ I I é’;ﬁ;ﬁ;ﬁ’é P I
Prof. Résch GmbH . & \‘ ; nstandhaltung .
Gutachten, Mediation Forschung & Lehre

... rund um Herstellung, Betrieb und Instandhaltung von Schienenfahrzeugen
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Group

Ingenieurbiro und Unternehmensberatung
fur Betrieb und Instandhaltung
von Schienenfahrzeugen

RoschConsult Group GmbH
Darmstadter Strasse 62
64354 Reinheim

Ekkehardstr. 3
12437 Berlin

Tel. 06162 809 839 -0
Fax 06162 809 839 -9

mail@roeschconsult-group.de
www.roeschconsult-group.de




1. Voraussetzungen

2. Methodik und Technologie

3. Auswahl Projekte



Veranderung der Instandhaltungsstrategie Chancen

Reaktive Vorbeugende CBEM Vorausbestimmte
Instandhaltung Instandhaltung Instandhaltung
zeit-/weg- zustands- g ™
. - * geringere . : .
abhangig abhangig instandhaltungskosten » Wirtschaftlichkeit
CcM + Lingere Einsatzzeiten
Eix when the prognostiziert den « Grossere Verflgbarkeit
equipment is down nnnﬂmilan — « Reduzierte Ausfallzeiten
Fekonssetpan + Verbesserter Betrieb
S
ermaglicht dber die

Kopplung
physikallscher

» Verfugbarkeit

Verschied- und » Zuverlassigkeit

Ausfallverhalten

~,
Einspar- Ei
| | insparungen
cheduled maintenan Use analytics to predict .
5 i e L.II"IQ'E“ machine failures WEItEI"E 1 ﬂ% - 1 5%
_10%... 15% . y
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1. Was sind die Voraussetzungen fur die Einfuhrung von
Condition Based Maintenance (CBM)?



1. Voraussetzungen

A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS) und DIN EN 17023

B. ECM Il - Experte(n)/Ingenieur(e) Fahrzeuginstandhaltung mit
Interesse an Optimierung und an Wahrnehmung von
Verantwortung



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Die wirtschaftliche
Nutzung des
Instandhaltungs-
Management-
Systems der ECM

Auszug aus DVO
2019/779

ANHANG II

Anforderungen und Bewertungskriterien fiir Organisationen, die eine Instandhaltungsstellen-
Bescheinigung oder eine Bescheinigung beziiglich der von einer fiir die Instandhaltung zustindigen
Stelle untervergebenen Instandhaltungsfunktionen beantragen

5. Um die Instandhaltungsakte wahrend der Nutzungsdauer eines Fahrzeugs auf dem aktuellen Stand zu halten, muss
die Organisation iiber Verfahren verfiigen

c¢) zur Vorlage von Vorschligen fiir Anderungen sowie zu deren Genehmigung und Umsetzung im Hinblick auf
eine Entscheidung auf der Grundlage eindeutiger Kriterien unter Beriicksichtioung der Ergebnisse der unter
Anwendung der gemeinsamen Sicherheitsmethoden im Zusammenhang mit der Evaluierung und Bewertung von
Risiken nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie (EU) 2016/798 vorgenommenen Risikobewertung;

d) zur Gewihrleistung, dass Anderungen entsprechend umgesetzt werden;

e) zur Uberwachung der Wirksamkeit der Anderungen durch einen Prozess im Einklang mit den Methoden zur
Beurteilung des Sicherheitsniveaus und der sicherheitsbezogenen Leistung von Eisenbahnverkehrsunternehmen
auf nationaler und auf Unionsebene nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe d der Richtlinie (EU) 2016/798.




A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)

Die wirtschaftliche 80
N Utzu ng des Ausfertigungsdatum: 08.05.1967
Vollzitat:
Instandhaltungs- olale
"Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563), die zuletzt durch Artikel 2 der
Ma nagement- Verordnung vom 5. April 2019 (BGBI. | S. 479) geandert worden ist"
Systems der ECMV ‘ Stand:  Zuletzt geandert durch Art. 2V v. 5.4.2019 | 479

§ 32 Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge
(1) Neue Fahrzeuge durfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie abgenommen worden sind (§ 3 Abs. 2).
(2) Die Fahrzeuge sind planmalig wiederkehrend zu untersuchen.

(3) Art, Umfang und Haufigkeit der Untersuchung nach Absatz 2 haben sich nach Zustand und Umfang der
Nutzung der Eisenbahnfahrzeuge zu richten. Soweit fur die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen keine
Instandhaltungsstellen-Bescheinigung erforderlich ist oder die fur die Instandhaltung zustandige Stelle keine
anderweitigen Vorgaben fur die Instandhaltung getrnﬁgnjﬂ_mleLMgtau;hunngmﬂﬂejuug_ﬂhs_

Au Szug a us E BO Jahre durchgefuhrt werden. Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf in diesen Fallen
mehrmals bis zu einem Jahr auf hochstens acht Jahre verlangert werden, wenn festgestellt ist, dass der Zustand
des Fahrzeugs dies zulasst.

(4) Uber die Untersuchungen der Fahrzeuge sind Nachweise zu fiihren.




A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Die wirtschaftliche
Nutzung des
Instandhaltungs-
Management-
Systems der ECM

Auszug aus EBV

742.141.1

Verordnung
iiber Bau und Betrieb der Eisenbahnen

(Eisenbahnverordnung, EBV)

vom 23. November 1983 (Stand am 1. Januar 2021)

Art. 518 Abweichungen von den Vorschriften

I Das BAV kann in Ausnahmefaillen Abweichungen von Vorschriften dieser Verord-
nung und ithrer Ausfuhrungsbestimmungen anordnen, um Gefahren fur Menschen,
Sachen oder wichtige Rechtsgiiter abzuwenden.!?

2 Es kann in Einzelfillen Abweichungen bewilligen, wenn der Gesuchsteller nach-
weist, dass die Interoperabilitat im grenzuberschreitenden und 1m nationalen Verkehr

dadurch nicht beeintrachtigt wird und:
a. der gleiche Grad an Sicherheit gewahrleistet 1st; oder

b. kein inakzeptables Risiko entsteht und alle verhaltnismassigen nsikoreduzie-
renden Massnahmen ergriffen werden.2?

3 Es kann Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsgesuche auf Grundlage der
Vorschriften bewilligen, die ber Eingang des vollstandigen Gesuchs gelten, sofern
die Sicherheit und die Interoperabilitit nicht beeintriachtigt werden.?!

10



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Risikoevaluierung

L 121/8 [_DE_] Amtsblatt der Europiischen Union 3.5.2013

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr. 402/2013 DER KOMMISSION
vom 30. April 2013

iiber die gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken und zur
Aufthebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009

Die CSM-DVO Risikoevaluierung (EU)402/2013 gilt uneingeschrankt fur
EVU, EIU und ECM und ist in allen EU-Mitgliedsstaaten unmittelbar
geltendes Recht!

11



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Geltung fur gesamte
Dienstleisterkette

CSM Risiko
DVO (EU) 402/2013
Art. 5 Abs. 2

Artikel 5

Risikomanagementverfahren

1. Der Vorschlagende ist verantwortlich fir die Anwendung
dieser Verordnung, einschliefslich der Bewertung der Signifikanz

der Anderung anhand der in Artikel 4 aufgefithrten Kriterien,
und fir die Durchhithrung des in Anhang [ dargelegten Risiko-

managementverfahrens.

2. Der Vorschlagende pewihrleistet, dass auch mit Risiken,
die von seinen Zulieferern und Dienstleistern, einschliefdlich ih-
rer Subunternehmer, ausgehen, gemilS dieser Verordnung umge-
gangen wird. Zu diesem Zweck kann er durch vertragliche Ver-

einbarungen wverlangen, dass seine Zulieferer und Dienstleister,
einschliefslich ihrer Subunternehmer, an dem in Anhang [ dar-
pelepten Risikomanagementverfahren mitwirken.

12



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Monitoring

YERORDNUNG {EU} Nr. ID?E;'IDIZ DER KOMMISSION
vom 16. November 2012

iiber eine gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Kontrolle, die von Eisenbahnunternehmen und
Fahrwegbetreibern, denen eine Sicherheitsbescheinigung beziehungsweise Sicherheitsgenehmigung
erteilt wurde, sowie von den fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen anzuwenden ist

Die CSM-VO Monitoring (EU)1078/2012 gilt uneingeschrankt fir EVU, EIU
und ECM und ist in allen EU-Mitgliedsstaaten unmittelbar geltendes Recht!

13



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Maintenance
Management System (MMS)

Geltung fur gesamte
Dienstleisterkette

CSM Monitoring
VO (EU)1078/2012

Artikel 3
Kontrollverfahren

(1) Jedes Eisenbahnunternehmen, jeder Fahrwegbetreiber und
jede fiir die Instandhaltung zustindige Stelle

a) ist hir die Durchfithrung des im Anhang testgelegten Kon-
trollvertahrens verantwortlich;

b) gewihrleistet, dass auch die von seinenjihren Auftragneh-
mern ergriffenen Malnahmen zur Risikokontrolle entspre-
chend dieser Verordnung kontrolliert werden. Zu diesem
Zweck ist das im Anhang festgelegte Kontrollverfahren an-
zuwenden, oder die Auftragnehmer sind durch vertragliche
Vereinbarungen zur Anwendung dieses Verfahrens zu ver-

pilichten.

14



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln - Beachtung DIN EN
17023

» Anderung der IH-Pléane, ggf. UBS — ECM I

>DIN EN 17023

 Validierung der geanderten IH-Plane — ECM ||

>VO (EU) 1078/2012

15



A. Einhaltung der gesetzlichen Spielregeln

* Die EU- Regelungen schaffen rechtssichere Rahmenbedingungen

16



B. ECM Il - Experte(n)/Ingenieur(e) Fahrzeuginstandhaltung

mit Interesse an Optimierung und an Wahrnehmung von
Verantwortung

Wahrnehmen der Verantwortung fur die Weiterentwicklung des IH-
Systems, das Management der IH-Daten einschliel3lich des Konfi-
gurationsmanagements, Berucksichtigung der konstruktiven und

betrieblichen Daten sowie der IH-Ergebnisse und der Erfahrungs-
rucklaufe

e

Chance oder Risiko? Kompetenz vorhanden?

17



B. ECM Il - Experte(n)/Ingenieur(e) Fahrzeuginstandhaltung

Kompetenzanforderungen?

- Ingenieur oder Techniker mit langjahriger Erfahrung in der Eisenbahnfahrzeugtechnik und
in der Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

- Fundierte Kenntnisse im Risikomanagement und in Risikokontrollverfahren

- Fundierte Kenntnisse der einschlagigen europaischen Rechtsvorschriften, isb. RIL (EU)
2016/798, DVO (EU) 2019/779, VO (EU) 402/2013, VO (EU) 1078/2012, DVO (EU)
2018/545 und einschlagiger TS| sowie nationaler Rechtsvorschriften und
Verbandsnormen (VDV)

- Fundierte Kenntnisse einschlagiger Normen wie z.B. DIN EN 50126 RAMS, DIN EN
60812 FMEA, DIN EN 17023, DIN-Normenreihe 27200 ff. und DIN VDE 0119-206 ft., DIN
EN 15313 Radsatzinstandhaltung etc.

- Fundierte Kenntnisse zu Instandhaltungstechnologien, -verfahren und -ausrustungen,
insb. ZfP, Fugetechniken (z.B. Schweil3en, Kleben, Schrauben), Diagnosetechniken

- Grundkenntnisse im Eisenbahnbetrieb und in der Herstellung und Zulassung von
Schienenfahrzeugen

- Verantwortungsbewusstsein, Kommunikation

10
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2. Methodik und Technologie
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2. Methodik und Technologie
Was bedeutet Condition Based Maintenance (CBM)?

» Keine bzw. wenige |H-Maldnahmen in festen Laufkilometerwerten oder
Zeltpunkten

» [H-Maldnahmen durch momentan festgestellten Zustand unter
Berucksichtigung der zuruckliegenden Zustandsanderungen

* Modularitat der Komponenten, On-Board-Diagnose, demontagelose und
zerstorungsfreie Zustandsfeststellung

Aussage uber den derzeitigen Zustand des Fahrzeuges und deren
Komponenten

20



2. Methodik und Technologie

g > Kelne
E Massendaten
1. Ebene: Zielpriorisierung in Abhangigkeit der E:
Sicherheit, Kosten, Verfuigbarkeit und Zuverlassigkeit %
> Autarke
5 Systeme
- 7
2. Ebene: messbare VerschleiB3-, Ausfall-, Alterungsparameter
> \
> Definition
3. Ebene: Kriterien, die die Parameteranderungen beeinflussen :
geeigneter
N
[ % Verfahren zur
4. Ebene: Technologie zur Erfassung, Messung, Sensorik

Uberprufung




2. Methodik und Technologie

Parameter
mussen fur jede einzelne Komponente gesondert ermittelt werden.

Es handelt sich um messbare physikalische Grolden, die in der
Regel mit Inspektions- und Betriebsgrenzwerten hinterlegt, die
Sicherheit und Funktionalitat des Fahrzeugs beeinflussen.

Kriterien
sind mathematisch oder physikalisch erfassbare, messbare

Einflussgrofden, die auf einen oder mehrere Verschleil3-, Alterung-
und Ausfallparameter einwirken. Sie bestimmen die Festlegung der

Diagnosetechnologie.
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2. Methodik und Technologie

Datenanalyse als wichtiger e N dP

Bestandteil der Datenerfassungs- und ovannisions | -~/ 4 (50) (4
Instandhaltungsoptimierung Verarbeitu ngssysteme <
ISI, Zedas, ...
AdA * .
SR P
s N b Datenanalyse A REE N
Anforderungens- | iii osen e v 9 |11 ECM /DL
analyse von ECM /DL EEAN A s s Optlmlerung/PrOIekte
- Sicherheit [a— [>: . f L4 - f(t)=ap = /7 N A
. :ierf:igbarkeit %g Vers:hlleiﬂ- Instandhaltungs- t dE I ‘ J;@ ‘ | M J
* Kosten * *+ « | verhalten kosten =— . vl — —
=" S & % o) e é : E@
o N
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\_AF )\ _Ar Ap )\ AF ) \_AE W: VerschleiB [mm/km]
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3. Auswahl Projekte
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Auswahl Projekte (1) - Zustandsuberwachung von Walzlagern

- Vermeidung des vorzeitigen Tausches von Walzlagern innerhalb fester
zelt- oder km- abhangiger Fristen

25



Auswahl Projekte (1) - Zustandsuberwachung von Walzlagern

Drehgestell - Uberwachung von Radsatz-, Getriebe- u. Fahrmotorlagern

e, [ [ (s .+ uwm |Lustandsuberwachung mittels
= =P Wi AT s Beschleunigungsaufnehmern u.
N U == S Va S\ ey [Temperaturmessung

gt | - o ANl (Frgebnis:
A LE A&\ = =SS 1 Spreizung Tauschintervalle
S 2b=h A5k | 1,4 Mio km auf 1,6 Mio km
: 1w 2 kontinuierliche Uberwachung

Beispiel: TRAXX - BR 185 - Antrieb

Verfahren auch angewendet u.a. auf Radsatzlager Triebzuge SPNYV (ltino)
Ergebnis: Lagertausch 1,2 Mio km auf 1,8 Mio km gespreizt

20



Auswahl Projekte - Zustandsuberwachung von Walzlagern
Anwendung der Schwingungsdiagnose auf den Antrieb der BR 185

(Ubertragung der Erfahrungen aus einem laufenden Projekt an Radsatzlagern von Nahverkehrstriebziigen auf die
Diagnose der Fahrmotorlager)

Datenlogger

Messbereich
Genauigkeit
Messfrequenz
Abmessung
Gewicht
Schutzklasse

Batterielaufzeit

Auslesen
Software

Lieferzeit
Preis mit Mehrwertsteuer
Internet

15 g-Sensor
+0,15g (+25°C)
1600/s
39x23x72 mm
69 g

IP67

LiPo-Akku 900 mAh, aufladbar tGber USB-Anschluss, Auf-
zeichnungsdauer bis zu 6 Monate

USB-Schnittstelle oder microSD-Karte

Setup-, Reader-, Viewer- & Onlinesoftware zur Datenerfas-
sung und -auswertung (Windows XP/Vista/7/8/10), Inklusi-
ve

Lieferzeit: 1 - 2 Werktage
1.017 €
https://www.msr.ch/de/

Tab. xxx: Datenlogger Daten

e L L ———

Abb. xxx: MSR 165 Datenlogger
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Auswahl Projekte (2) - Anderung des Instandhaltungsplans
durch Umstellung auf geeignete Parameter

Umstellung von zeitabhangiger Instandhaltung auf km-basierte
Instandhaltung

28




Auswahl Projekte (2) - Anderung des Instandhaltungsplans
durch Umstellung auf geeignete Parameter

Triebzuge vom Typ Bombardier Talent 2 - 3-Teiler bzw. 5-Teller
Ausgangsbasis: unterschiedliche Laufleistung

» Suche nach und Festlegen von geeigneten Parametern (hier: km)

» Umstellung von zeitabhangiger Instandhaltung (Betriebstage) auf km-
basierte Instandhaltung

> Angleichung der Instandhaltung des 3-Teilers an die Instandhaltung des 5-
Tellers unter
> VVergleich auf Komponenten-/Bauteilebene und
> Risikobetrachtung

29




Auswahl Projekte (3) - Zustandsuberwachung der Bremsen
durch Messung der Bremskrafte

Vermeidung des Tausches von Bremszangeneinheiten

30



Auswahl Projekte (3) - Zustandsuberwachung der Bremsen
durch Messung der Bremskrafte

Zustandsuberwachung Bremsen

» Messung der Bremskraft

» Uberwachung der luftsteuernden Bauteile Uber
Druckaufbaukurve

Ergebnis

> VVermeidung Tausch Bremszangeneinheiten

neue Uberwachungsmethodik

» Einsparung von Inhalten der Bremsrevision 1 (BR1) uber

Verfahren aktuell geplant in analoger Anwendung zur Vermeidung des
Tausches von Magnetschienenbremsen

31




Auswahl Projekte (4) - Einfuhrung eines neuen Inspektions-
grenzmaldes fur Radscheiben

> Vermeidung des vorzeitigen Tausches von Radscheiben

» VVerlangerung der Standzeiten von Radscheiben durch Einfuhrung
eines neuen Inspektionsgrenzmaldes, das den Verschleildvorrat
besser ausnutzt.

32



Auswahl Projekte (4) - Einfuhrung eines neuen Inspektions-
grenzmaldes fur Radscheiben

Alternatives Verfahren zur Laufkreis- - - _
durchmesseruberwachung ohne Beachtung der Wirtschatt licher Effekt_‘ o
Kennrille e Der nutzbare Verschleifdvorrat und damit die
/ o Standzeit der Radscheiben steigt um ca. 10%
r‘f H_x . o~ leterReprofilerung Voraussetzungen:

» Konkrete Ermittlung des

‘\i VerschleiRverhaltens erforderlich
SOLL-Zustand: min, Faddurchmessr b » Bei Anderung Einsatzbereich Uberprufung
777 mm. Verschleissverhalten erforderlich

* Nach Einfuhrung Validierungsphase

Minimaler Messkreisdurchmesser: 770 mm

Beispiel: Radprofil des VT 620/622

» EinfUhrung eines geanderten Verfahrens zur Uberwachung des BetriebsgrenzmalRes
des Laufkreisdurchmessers unabhangig von der Kennrille
» Herleitung eines Inspektionsgrenzmales fur den Laufkreisdurchmesser zur Ablosung

der Nutzung der Kennrille als Indikator fur das Erreichen des Betriebsgrenzmaldes
33
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Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit
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railbex gmbh
Erfahrungsaustausch VA

== cargorail.ch e=

» Gruppenthemen und Moderatoren

Gruppe 1: Vertiefung «Safety Critical Components» und
«Safety Alert IT Tool»

Gilles Peterhans, UIP
Gruppe 2: Vertiefung «<ECM fur Lokomotiven, Triebzuge und

Personenwagen»

- Spezialitaten

Tolga Altunova, Stadler Service AG

Gruppe 3: Vertiefung «Condition Based Maintenance»

Frank Buermeyer, Rosch Consult Group Gmbh



railbex gmbh
VA=

Erfahrungsaustausch Aol

WIE ERREICHEN WIR EINE SINNHAFTE UND PRAKTIKABLE
SCHLUSSIGKEIT UND UMNSETZUNG ZWISCHEN DEN AKTUEREN
UND REGELWERKEN WIE u.a. AVV, ECM UND WEITEREN
BRACHENSTANDARDS UNTER BERUCKSICHTIGUNG DER
ENTWICKLUNG AUS DEM 4. EISENBAHNPAKET DER EU FUR EINEN
SICHEREN EISENBAHNVERKEHR?

> Gruppe 1
Wie ist der Umgang mit sicherheitskritischen Komponenten und den
Informationen im Sektor?

> Gruppe 2
Was kann der Fahrzeughersteller zu einem funktionierenden ECM
beitragen?

> Gruppe 3
Wie beeinflusst eine zustandsorientierte Instandhaltung die ECM-
Vorgaben und -verfahren ?
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Erfahrungsaustausch m— cArgoralchim

> Ergebnisse Gruppe 1
Vertiefung «Safety Critical Components» und «Safety Alert IT Tool»

> Moderator: Gilles Peterhans, UIP
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Erfahrungsaustausch m— cArgoralchim

Diskussionspunkte

Der Zugriff fur das System-Tool Safety Alert ist fur den Betrieb der EVU und der
Hersteller gedacht als Hilfsmittel und wichtige zur Meldung von Feststellungen.
Die Behorde ist in diesem System nicht involviert da dieses die Meldungen
allenfalls fur andere Zwecke verwenden (werden) konnten.

Die Luftfahrt diente als Vorbild zur Entwicklung dieses Tools und die Daten
sollten auch nicht nur gesammelt werden, sondern als Hilfsmittel der Beteiligen
dienen.

Die Informationen dienen dem Sektor, Zertifizierer und auch als Hinweis an die
Behorde.
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Erfahrungsaustausch m— cArgoralchim

Wovon an die Marktaufsicht der Behorde auch Meldungen direkt wie bisher
erfolgen konnen.

Die EVU/Hersteller die das Tool anwenden/benutzen sind begeistert und finden
sie sehr gut und hilfreich.

Wer was melden soll und die Begriffe wie auch die genauen
Rahmenbedingungen mussen noch definiert.
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> Ergebnisse Gruppe 2
Vertiefung «ECM fur Lokomotiven, Triebziuge und Personenwagen»

> Moderator: Tolga Altunova, Stadler Service AG
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Diskussionspunkte

= Kompetenzen (ECM2)

LOosungsansatze:

- Internationales Netzwerk

- Ausbilden und «bei Stange halten»
- Externe Dienstleiter

- Stellenprofile




Erfahrungsaustausch

Diskussionspunkte

= ECM3

Mehrere «<ECM4» Internationales Netzwerk

-- mehrere Auftrage am Fahrzeug

-- mehrere Betriebsfreigaben

-- ECM3 konsolidiert (1) und erstellt die
Wiederinbetriebnahmebescheinigungen

Delegation an ECM4

-- Kompetenz erforderlich

-- offizielle Delegation bzw. Benennung

Digitalisierung der Wiederinbetriebnahme

railbex gmbh
VA=

= cargorail.ch a==
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- Neutralitat ECM3 zu ECM4

- Kompetenzen (ECM2): woher?
-- zusatzliche Anforderungen

- Daten-Zugang

- IH-Justifikation

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa
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Diskussionspunkte

» JH-Justifikation
- Herleitung (auch wenn nur marginal) zwingend
— Sicherheitskritische Komponenten Ja/Nein?

- Betriebserfahrung sehr wichtig
— Dokumentation
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> Ergebnisse Gruppe 3
Vertiefung «Condition Based Maintenance»

> Moderator: Frank Buermeyer, Résch Consult Group GmbH
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Diskussionspunkte

«Condition Based Maintenance»
- Bei Teilnehmern kaum umgesetzt
— Warum nicht?

-- Wirtschaftlichkeit
-- Daten (Turschliessungen)
-- Begrundung IH-Plan-Empfanger — Hersteller
-- Kompetenzen ECM2 — Fluktuation
-- Gewabhrleistungszeitraum
-- Ressourcen ECM2
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Abstimmung des weiteren VVorgehens aus
Sicht des Sektors
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Vorgehens aus Sicht des Sektors sl S

» |nformationen:
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Abschluss
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= 16. ECM Erfahrungsaustausch — SAVE THE DATE

» Freitag, 20. Oktober 2023; 10.00 Uhr — ca 17.15 Uhr
Hotel Olten, CH-4600 Olten

» Traktanden-/ Themenwiinsche / Referate sind erwiinscht.
Bitte bis 15. Juni 2023 zh der Einladung an
beat.qutzwiller@railbex.com melden.

» Die Einladung mit dem Tagesprogramm folgt ca. per
Ende August 2023 mit Anmeldeschluss am 10. Oktober 2023

» Bitte beachten: Die Teilnehmerzahl ist beschrankt - es werden keine
Zusagen bestétigt, jedoch erfolgt beim Uberschreiten der
Teilnehmerzahl eine entsprechende RlUckmeldung.

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa
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» Finanzierung des ECM-Erfa’s
> Beitrage herzlich willkommen

» Riickmeldung bis 10. Juni 2022 an beat.qutzwiller@railbex.com

» Bestatigung des Termins und weitere Informationen tiber die
Webseiten von
- railbex gmbh: www.railbex.com
- VAP: www.carqorail.ch

© railbex gmbh « VAP / SBB Cargo AG + 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa
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» Folgende Fragen / Erkenntnisse haben sich aus den gefiihrten
Diskussionen / Rickmeldungen ergeben:

= Themenspeicher:

» Erfahrungen aus Sicht der Zertifizierer

= Infrastruktur (nicht Fahrzeuge, sondern Einbezug der Infrastruktur
und Informationsaustausch, Verantwortlichkeit, etc.)



\“
—_ cargorall.ch —

férksamkeit.

S ——

Gute Ruckreise.

» VAP / SBB Cargo AG - 20.05.2022 / 15. ECM-Erfa
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