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Na capa e nesta pagina: Os novos Thrush Aircraft 510P2 e 510P2+ n u

no patio da fabrica da Thrush em Albany, Geobrgia.
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Feito para herois

Piloto agricola. Poucos trabalhos sdo tao exigentes ou essenciais. Areas desafiadoras.
Pivos. Redes elétricas. E ventos de través variaveis, para piorar. De madrugada e
tarde da noite. Tudo para manter as lavouras saudaveis e o suprimento alimentar
mundial protegido. E uma missao herdica — e nds construimos os melhores avides
para os que a cumprem bem. E agora construimos uma empresa para apoiar voceé.
Nao s6 hoje. Nao s6 no ano que vem. Mas para sempre. Com foco em seguranca,
servico ao cliente e lideranca de primeira. Porque, do nosso ponto de vista, herdis nao
merecem nada menos que isso.

Para saber mais sobre as novidades na Thrush e dos aviées que construimos para o trabalho
mais essencial do mundo, ligue para a Thrush Aircraft do Brasil, pelo fone (62) 3316-0000.
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(E-D) O Thrush 510P2,
com motor PT6A-34AG
e 0 Thrush 510P2+,
motorizado com um
PT6A-140AG.

Henry Ford disse uma vez, “Em tempos
dificeis, lembre-se que o avido decola contra
o vento, ndo a favor dele”. Esta apropriada
citagcdo aerondutica ndo poderia ser melhor
aplicada do que para a nova e relancada Thrush
Aircraft — e decolar contra o vento é exatamente
0 que a empresa fez ao lancar dois novos avides
em sua linha de produtos para 500 galoes
(1.892 litros), o 510P2 e 0 510P2+.

A Thrush estd acostumada a desafios. Em
2012, sob um diferente proprietario, a empresa
lancou um novo avido de 500 galdes com o
motor turbo-hélice GE H80. Esta combinacdo
de célula e grupo motopropulsor foi um sucesso
instantaneo, com um berco de moto reprojetado
que alongava o nariz e dava um balanceamento
excepcional ao envelope de voo, além de
juncdes de longarina com vida ttil de 60.000
horas. Porém, a falta de suporte do fabricante
do motor se mostrou de dificil solucédo a longo
prazo.

Pouco menos de uma década depois, a
Thrush “renasceu”, e o foco da empresa foi
redefinido. A Thrush manteve o projeto bem
sucedido da célula do 510G e lancou dois novos
avides usando esta célula jd existente e sua

engenharia aperfeicoada — o P2 e o P2+. Estes
avioes

usardo os motores turbo-hélice PT6A-
34AG e PT6A-140AG com 750 e 867 SHB
respectivamente. Ambos avides vém com uma
hélice quadripa projetada especificamente para
esta aplicacdo.

Os motores dos Thrush 510P2/P2+
sdo posicionados em bercos de motores
originalmente projetados para o H80 mas
levemente modificados, os quais alongam
o0 nariz para aumentar a estabilidade e o
desempenho em relacdo ao modelo 510P
Isto também cria um espaco adicional para
bagagens ou ferramentas na parte da frente do
avido. Outras mudancas de projeto no 510P2/
P2+ sdo a montagem melhorada do filtro de ar,
a qual resulta em acesso mais rapido ao filtro,
tubulacdes rigidas de aco inox e aluminio para
combustivel e 6leo (eliminando a necessidade
de troca de mangueiras em servico), € um novo
chicote elétrico no compartimento do motor.
Uma nova vedacdo da tomada de ar usando
gaxetas em formato de “P”, a qual resultard em
melhor vedacdo da admissio de ar também foi
adotada. Os 510P2/P2 terdo novas plaquetas
de identificacdo e estardo disponiveis nas

configuracdes de cabine simples e cabine dupla.

A certificacdo e subsequente entregas dos novos

avides sdo esperadas para o ultimo trimestre de
2021 para o cabine »




Em pé (E-D): o CEO da
Thrush Mark McDonald,
seu CFO Clint Hubbard,
e o Diretor de Servigos
Kevin Pierce.

Agachados (E-D): o
Diretor de Operacoes de
Voo Terry Humphrey e
o Diretor de Producao
Steve Jocelyn.

simples, e para o primeiro trimestre de 2022
para o cabine dupla.

Os conceitos dos projetos ja estavam
na prancheta de desenho bem antes da Ag
Aviation Expo de 2020 (o congresso da NAAA)
em Savannah, durante a qual o Presidente
da Thrush, Mark McDonald, fez uma reuniio
com o grupo de revendedores Thrush que
tinham comparecido, para coletar sugestoes
e um feedback geral sobre os futuros avides.
Atualmente, hd nove revendedores Thrush em
todo o mundo: ASI Jet (EUA), Mid-Continent
Aircraft (EUA), North Star Aviation (EUA),
Yorkton Aircraft (Canadd), Aerotec (Argentina),
Thrush do Brasil (Brasil), Statewide Aviation
(Australia), Orsmond Aviation (Africa do
Sul) and Africair (Africa). O projeto final
dos novos modelos comegou logo apos
o congresso, seguido pelas atividades de
fabricacdo e montagem. Os testes em voo do
510P2+ comecaram em setembro de 2021. No
momento em que este artigo é escrito, mais
de 32 encomendas confirmadas e reservas de

revendedores ja foram feitas para os novos

avides. Os revendedores estio oferecendo

suas unidades reservadas para venda agora. A
Thrush espera aumentar sua producdo em 50%
em 2022.

Com este aumento na producdo, também
vem um aumento no suporte. Nos tltimos
15 meses, o prazo de entrega para pegas de
reposicéo foi reduzido de meses para semanas
em itens de dificil aquisi¢do. Conforme
McDonald, ‘A nova Thrush Aircraft cuida do
seu avido, do momento em que comecamos a
fabrica-lo até a hora de aposenté-lo”.

Além dos dois novos modelos, a Thrush
Aircraft também estd introduzindo um
programa de conversdo para proprietarios do
modelo 510G, atualmente motorizado com a
turbina GE H80. Os proprietarios terdo a op¢ao
de escolher por um motor PT6A-34AG novo
ou um que seja fornecido pelo proprietério,

o qual deverd estar dentro de determinadas
especificacoes e do TBO. O processo de
conversdo levara cerca de 60-75 dias para
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se completar. Revisdes geral e anual da célula poderdo
ser feitas durante o processo de conversdo. As conversoes
deverdo comecar em novembro de 2021, com algumas ja
encomendadas. Em 2022, os Centros de Servico Thrush
internacionais também fardo estas conversoes.

Os modelos 510P2/P2+ trazem dados de desempenho
impressionantes. Ambos os modelos tém tanques de
combustiveis padrdo de 228 galdes (863 litros) e peso
maximo de decolagem de 4.762 kg. As velocidades de
manobra para ambos os modelos sdo de 158 MPH, a
velocidade nunca exceda é 186 MPH e a velocidade
maxima para extensdo dos flapes é de 157 MPH. A versao
de cabine simples tem dois compartimentos de bagagem,
com capacidades para 45 e 27 quilos. Ambos modelos tém
carga util de aproximadamente 2.630 quilos, dependendo da
configuracdo. O 510P2+ tem 117 HP a mais do que o antigo
modelo 510B e seu peso vazio é menor.

O piloto de testes da fabrica, Terry Humphrey, que
voou todos os modelos de Thrush, comenta: “Os pilotos
se surpreenderdo com o desempenho destes avides. A
abundancia de poténcia, junto com o balanceamento da
fuselagem alongada, faz dos 510P2/P2+ verdadeiros ‘carros-
esporte’, mas com as solidas caracteristicas de voo dos
Thrush. Estédo entre os melhores avides que ja voei”.

Os 510P2/P2+ também tem um novo modelo de hélice
quadripa Hartzell. A rotacdo de decolagem do 510P2+
é de apenas 1.900 RPM, e durante condicdes gerais de

Os novos Thrush
510P2 e P2+ tem

um compartimento
dianteiro para bagagens
ou ferramentas com a
largura da fuselagem.

trabalho é reduzida para 1.700 RPM. Isto, combinado

com seu didmetro de 103 polegadas (2,59 metros), reduz
dramaticamente a velocidade tangencial na ponta da pa,
resultando em um avido mais silencioso. O 510P2 com motor
PT6A-34AG decola com 2.080 RPM e trabalha com 1.900-
1.950 RPM. Ambos os modelos usam a mesma hélice.

A certificagdo completa pela FAA para os novos 510P2/
P2+ ¢é esperada para até o final de 2021, e com isso vird a
publicacdo de dados adicionais de desempenho. A Thrush
espera iniciar as entregas imediatamente apos a certificacdo.
A empresa estd promovendo um open house em 10 de
dezembro, apds a Ag Aviation Expo 2021 da NAAA em
Savannah, para comemorar a certificacdo dos avides. L4,
haverd exibicdo das aeronaves, com a oportunidade de
pilotos qualificados avaliarem os avioes.

As demandas de certificacdo para dois novos avides
e de reconstruir uma empresa ndo impediram a Thrush
Aircraft de se focar também em sua linha de maior porte, o
710P. O programa 710P esta planejado para receber muitos
aprimoramentos no ano que vem.

Com o “vento de proa” incessante do renascimento de
uma empresa e a recusa em simplesmente seguir fazendo
o que fazia antes, a Thrush Aircraft sem ddvida decolou de
proa para o vento, com o lancamento de dois novos avides
que certamente servirdo a aviagéo agricola por muitos dos

anos que virdo. *~
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