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PRÓLOGO

El Instituto Colombiano de Normas Técnicas y Certificación (ICONTEC)es el organismo nacional de
normalización, según el Decreto 1595 de 2015.

ICONTEC es una entidad de carácter privado, sin ánimo de lucro, cuya Misión es fundamental para

brindar soporte y desarrollo al productor y protección al consumidor.Colabora con el sector

gubernamentaly apoya al sector privado del pais, para lograr ventajas competitivas en los mercados
interno y externo.

La representación de todos los sectores involucrados en el proceso de Normalización Técnicaestá

garantizada por los Comités Técnicosy período de Consulta Pública, este último caracterizado

por la participación del público en general.

Se llama la atención sobre la posibilidad de que algunoselementosde este documento pueden ser

objeto de derechosde patente. ICONTEC no asume la responsabilidad por la identificacióndedichas
patentes, o por la documentaciónque sehaya aportado que goza de esta protección legal.

La NTC 5375-3:2024fueestudiada por el ComitéTécnico196-Centrode diagnóstico para vehículos

automotoresy ratificada por el Consejo Directivo de 2024-08-14.

Este documento estásujeto a ser revisado en cualquier momento con el objeto de que respondaa
las necesidadesy exigencias actuales. Se invita a los usuarios de este documento a presentar sus

solicitudes de revisión a ICONTEC; sus comentarios serán puestos a consideración del comité

técnico responsable del estudio de este tema.

ICONTEC cuentacon un Centro de Información que pone a disposición de los interesados normas

internacionales, regionales y nacionales y otros documentos relacionados.

DIRECCIÓN DE NORMALIZACIÓN
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INTRODUCCIÓN

La serie de normas NTC 5375 Partes 1 al 5, Revisión técnico-mecánica y de emisiones

contaminantes en vehículos automotores(vehículos livianos y pesados), motocicletas, motocarros y
revisión técnico-mecánica en remolques,semirremolquesy pequeños remolques, anula y reemplaza
a la NTC 5375:2012 Revisión Técnico-Mecánicay de emisionescontaminantes en vehículos

automotores.

El nuevo esquema para aplicar la revisión-técnico mecánica y de emisiones contaminantessedivide

en 5 partes, así:

NTC 5375-1,Generalidades.

NTC 5375-2,Vehículos livianos y pesados.

NTC 5375-3,Motocicletas.

NTC 5375-4,Remolques,semirremolquesy pequeños remolques.

NTC 5375-5,Motocarros.

De esta forma,para mayor claridad durante la revisión se utilizan los criterios definidos en la

NTC 5375-1junto con los correspondientes al tipo de vehículo establecidos en la parte de la serie

NTC 5375 que le sea aplicable.
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REVISIÓN TÉCNICO-MECÁNICA Y DE EMISIONES
CONTAMINANTES EN VEHÍCULOS
AUTOMOTORES Y REVISIÓN TÉCNICO-MECÁNICA
EN REMOLQUES, SEMIRREMOLQUES Y
PEQUEÑOS REMOLQUES.
PARTE 3.MOTOCICLETAS

1. OBJETOY CAMPO DE APLICACIÓN

1.1 Esta norma establece los requisitos que deben cumplir los vehículos tipo motocicletas en la

Revisión Técnico-Mecánica y de Emisiones Contaminantes en los Centros de Diagnóstico

Automotor.

1.2 Esta parte de la NTC 5375 debe aplicarse junto con la NTC 5375-1.

1.3 En cuantoa los vehículos a loscuales se han hecho adaptacionespara impartir la enseñanza

automovilística, además de cumplir los requisitos de su respectivo tipo de vehículo, deben cumplir

los requisitos del Anexo A de la NTC 5375-1.

2. REFERENCIAS NORMATIVAS

Los siguientes documentos normativos referenciados son indispensables para la aplicación de este

documento normativo. Para referencias fechadas,se aplica únicamente la edición citada.

Para referencias no fechadas, se aplica la última edición del documento referenciado

(incluidacualquier corrección).

NTC 5365, Calidad del aire. Evaluación de gases de escape de motocicletas, motociclos,

mototriciclos, motocarros y cuatrimotos accionados tanto con gas o gasolina (motora cuatro

tiempos) como con mezcla gasolina aceite (motordos tiempos). Método de ensayo en marcha

mínima (ralenti)y especificaciones para los equiposempleados en esta evaluación.

NTC 5375-1,Revisión técnico-mecánica y de emisionescontaminantes en vehículos automotoresy

revisión técnico-mecánica en remolques, semirremolques y pequeños remolques. Parte 1.

Generalidades.

NTC 5385,Centrosde Diagnostico Automotor. Especificaciones del servicio.

3. TERMINOS Y DEFINICIONES

Para efectos de esta norma seaplican las definiciones de la NTC 5375-1y la NTC 5385.

4. GENERALIDADES

Véase la NTC 5375-1.

1
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5. REVISIÓN TÉCNICO-MECÁNICA Y DE EMISIONES CONTAMINANTES PARA
MOTOCICLETAS

La revisión en búsqueda de defectos citados en este numeral se debe realizar a vehículos tipo

motocicleta.

Cuando los vehículos automotorespor especificaciones de equipooriginal presenten diferencias con
los criterios establecidos en la presente norma,sedebe tener en cuenta tales especificaciones del

fabricante (OEM, Original Equipment Manufacturer).

NOTA Loanterior, no se aplica para vehículos catalogados como of-road.

5.1 Revisiónexterior

5.1.1 Exterior y chasis

Medianteinspección sensorial, sedebe detectar:

Numeral

EEEBEE

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.1.5

5.1.1.6

5.1.1.8

5.1.1.9

5.1.1.10

5.1.1.11

5.1.1.12

Descripción del defecto

Partes exteriores flojas o sueltas que presenten peligro para los demás
usuarios de la vía.

Presenciade aristas o bordes cortantes en el exterior del vehículo.

Roce o interferencia de las llantas con cualguier elemento del vehículo.

Corrosiónexterior en elementos diferentes al chasis.

Presenciade fisuras, cortes, perforaciones, dobleceso corrosión en el chasis.

Presencia de soldaduras en lugares diferentes a las zonas de unión, en

largueros y travesaños del chasis.

Inexistencia, o riesgo de desprendimientode cualquiera de los guardabarros.

Fisuras, dobleceso corrosión en los quardabarros.

Inexistencia, mal anclajeo riesgo de desprendimientodel sillín.

Mal anclaje o riesgo de desprendimiento del (los) asidero(s) o agarradera(s),

cuando aplique.

Inexistencia, rotura, mal anclaje, riesgo de desprendimiento o deformación de
cualquiera de los reposapiéso sus cauchos o antideslizantes.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

5.1.2 Retrovisores

Medianteinspección sensorial, sedebe detectar:

2
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Numeral

5.1.2.1

5.1.2.2

Descripción del defecto

La inexistencia de cualquier retrovisor funcional lateral.

Rotura,desgaste,presencia de elementos que impidan la visibilidad ofijación

deficiente o con riesgo de desprendimiento de cualquier espejo retrovisor

funcional en su conjunto.

Clasificación del defecto

A B

X

X

5.2 Elementos para producirruido

5.2.1 Dispositivos de ruido no permitidos

Medianteinspección sensorial, sebusca detectar:

Numeral

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

Descripción del defecto

Existencia de algun tipo de dispositivo oaccesorio diseñado para producir ruido

osin silenciador, diferente al pito.

Existencia de corneta o sirena, en reemplazo de bocina, pito o avisador

acústico.

Presencia de resonador o adaptaciones para producir ruido en el sistema de

escape.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

5.2.2 Bocina,pito oavisadoracústico

Medianteinspección sensorial, sebusca detectar:

Numeral

5.2.2.1

5.2.2.2

Descripción del defecto

El funcionamiento de corneta(s) o sirena (s) como pito permanente.

Inexistencia o mal funcionamiento del avisador acústico.

Clasificación del defecto

A B

X

X

5.3 Alumbrado y señalización

5.3.1 Medianteinspección sensorial, sebusca detectar:

Numeral

5.3.1.1

5.3.1.2

Descripción del defecto

Elno funcionamiento de los comandos que encienden ylo conmutan las luces.

La existencia de adhesivos, mallas, u otro elemento o proceso fisico o quimico

que reduzca o distorsione la intensidad de luz en cualquiera de las luces bajas

(de cruce), altas (de carretera), direccionales, de parada o freno, de

estacionamiento, o luces delimitadoras ode posición.

Clasificación del defecto

A B

X

X

3
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Numeral Descripción del defecto

5.3.1.3 La inexistencia, mal estado o no funcionamiento de alguna luz baja (de cruce).

5.3.1.4
La inexistencia, mal estado o no funcionamiento de alguna luz alta (de
carretera).

5.3.1.5
La inexistencia, mal estado o mal funcionamiento (no intermitencia) de
cualquier luz direccional.

5.3.1.6
La inexistencia, mal estado o mal funcionamientode cualquiera de la(s) luz

(luces) de parada o freno.

5.3.1.7
La inexistencia, mal estado, o mal funcionamiento (no intermitencia) de
cualquiera de la(s) luz(luces) de estacionamiento (en vehiculos OEM).

La inexistencia, mal estadoo mal funcionamientode las luces delimitadoras o

5.3.1.8
de posición.

NOTA La cantidad y especificaciones de dichas luces son las que

establezca la autoridad competente.

5.3.1.9 Inexistencia del tablero de instrumentos.

El no funcionamientode los indicadores o de los testigos del tablero de
5.3.1.10 instrumentos

(luces plenas o altas, direccionales, bateria, aceite y falla de motor).

5.3.1.11
Testigos o indicadores encendidos en el tablero de instrumentos que indican

falla en el sistema de frenos (cuando corresponda).

Cantidad, caracteristicas, número de luces mínimas reglamentarias ylo color

5.3.1.12 de luz emitido diferente en la estipulada en la reglamentación vigente o
disposiciones legales.

5.3.1.13 Existencia de luces exploradorastraseras.

5.3.1.14 Existencia de luces exploradoraslaterales.

5.3.1.15
Existencia de luces exploradoras delanteras o luces antiniebla por

nivel inferior de la(s) farola(s), cuando no es eguipo oriainal del fabricante

del

Encendido de luz exploradora utilizando el conmutador de luces bajas, luces

5.3.1.16
altas,

luces antiniebla, o luces de posición cuando no es equipo original del

fabricante.

Existencia de luces con funcionamiento intermitente (no incluye luces rotativas

licuadora, diferente a las luces direccionales y estacionarias.

NOTA Las luces intermitentes o dispositivos similares (estroboscópicas)

5.3.1.17 diferentes a las direccionales y estacionarias, estánreservadasa los vehículos

de bomberos, ambulancias, recicladores de basura, socorro, emergencia,
fuerzas militares, policia y autoridades de tránsito y transporte, o las

estipuladas en la reglamentaciónvigente o disposiciones legales.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

NOTA 1 Entiéndasemal estadoen las luces cualquiera de las siguientes condiciones:

Riesgo de desprendimiento,roturas ofisuras de cualquier componente.

Ausencia de las pastas o vidrios (parcial o totalmente).

Presenciade líguidos dentro de las unidades luminosas.

4
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NOTA 2 Entiéndasecomo luces, el conjunto de elementosque lo componen.

NOTA 3 Para efectos de esta son similares los términos: comando, switch, interruptor, accionador, conmutador o
mando, los Cuales tienen como propósito encender,apagaroconmutar cualquier luz del vehiculo.

5.3.2 En relación con la inspección de lucesyfaros, esta sedebe realizar por medio de un alineador

de luces teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

Se debe ubicar el alineador de luces a la distancia, posición horizontal, nivel, altura,

paralelismo y configuración de acuerdocon lo indicado por el fabricante del equipo.

Cualquier faro de luz alta o baja que tenga control de nivelación vertical, sedebe poneren la

posición adecuada paraun vehículo descargado (generalmenteestáindicado como cero).

Si el(los) faro(s)de luz baja tiene(n) control horizontal oes(son) adaptativa(s), sedebe dejar

la dirección del vehículo centrada, cualquier control adicional (incluyendo la marcha del

vehículo) debe estar seleccionado de tal manera que ponga el faro en la posición central.

Sedebe registrarcada faro de acuerdocon su identificación(ECE-L, ECE-R,ECE-Simétrico,

VOL, VOR, Otro).

La altura de cada faro ECE de luz baja (decruce) se debe registrar.

Si un faro de luz baja no enciendeo no existe, la intensidad y el valor de inclinación debe
reportarse con valor de cero, registrando la inexistencia oinoperancia en las observaciones.

5.3.2.1 Luces Bajas

5.3.2.1.1 En faros ECE (ECE-R ECE-Lo ECE simétrico).

Numeral Descripción del defecto

Perfil de luz diferente a ECE-R, ECE-L O ECE simétrico, en faros identificados con perfil ECE.

5.3.2.1.1.1 NOTA El alineador de luces se utiliza comoayuda para la determinación de este defecto,

esto no implica detección automáticapor parte del equipo.

5.3.2.1.1.2
La intensidad de luz baja en cualquier faro ECE-R, ECE-L oECE simétrico es inferior los

klxa1m.2.50

En faros ECE-R, ECE-L o simétrico, instalados por debajo de 0,8 m de altura respecto al

5.3.2.1.1.3 piso, la inclinación de luz baja es mayor a 2,5 % o menor a 0,5 %,donde 0% es la horizontal

y los valores positivos indican inclinación hacia el piso desde la horizontal.

En faros ECE-R, ECE-L o simétrico, instalados entre de 0,8 m (inclusive) y 1,0 m (inclusive)

5.3.2.1.1,4
de altura respecto al piso, la inclinación de luz baja es mayor a 3,0 % o menor a 0,5 %
donde 0% es la horizontal y los valores positivos indican inclinación hacia el piso desde la

horizontal.

En faros ECE-K, EoECE-L o simétrico, instalados por encima de 1,0 m de altura respecto al

5.3.2.1.1.5 piso, la inclinación de luz baja es mayor a3,5 % o menor a 1,0 %, donde 0% es la horizontal

y los valores positivos indican inclinación hacia el piso desde la horizontal.

X

X

X

X

B

5
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5.3.2.1.2 En faros VOL.

Numeral Descripción del defecto

|Perfil de luz diferente aVOL en faros identificados con este tipo de perfil.

5.3.2.1.2.1 NOTA Ialineador de luces seutiliza como ayuda para la determinación de este defecto,

estono implica detección automáticapor parte del equipo.

5.3.2.1.2.2 La intensidad de luz baja en cualquier faro VOL es inferior a los 2,50 klx a 1m.

En faros VOL, la inclinación de cualquier haz de luz baja estápor fuera del rango entre

5.3.2.1.2.3 0,5 % y 3,5 %, donde 0% es la horizontal y los valores positivos indican inclinación hacia el

piso desde la horizontal.

A

X

X

B

5.3.2.1.3 En faros VOR.

Numeral Descripción del defecto

Perfil de luz diferente aVOR en faros identificados con este tipo de perfil.

5.3.2.1.3.1 NOTA El alineador de luces se utiliza comoayuda para la determinación de este defecto,

esto no implica detección automáticapor parte del equipo.

5.3.2.1.3.2 La intensidad de luz baja en cualquier faroVOR es inferior a los 2,50 klx a 1m.

X

X

B

5.3.2.1.4 En faros diferentes a los anteriores oque no hayan podido seridentificados.

Numeral Descripción del defecto

5.3.2.1.4.1
La intensidad de luz baja en cualquier faro de luz baja (de cruce) es inferior a los 2,50 klx a

1 m.

En faros diferentes a ECE, VOL y VOR, la inclinación de cualquier haz de luz baja está por

5.3.2.1.4..2 fuera del rango entre 0,5 % y 3,5 %, donde 0% es la horizontal y los valores positivos indican

inclinación hacia el piso desde la horizontal.

A

X

5.4 Emisiones contaminantes

5.4.1 De acuerdocon el tipo de vehiculo, las emisiones contaminantes en los gasesde escape del

vehículo automotor no deben exceder los niveles máximos permisibles establecidos por la

reglamentación vigente ylo los limites más estrictos especificados por la autoridad ambiental

municipal o regional competente.Las concentraciones de gases contaminantes sedeben determinar

mediante los procedimientos establecidos en las Normas Técnicas Colombianas relacionadas a

continuación, o las que las reemplacen.

Tipo de motor

4 tiempos y 2tiempos

NTC

5365

NOTA Para vehiculos que utilicen tipos de motores diferentes a los relacionados en la tabla, se evaluaran respecto a lae
sobrenormatividad expedida s hre la materia.
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5.4.2 Concentraciones

Numeral

5.4.2.1

5.4.2.2

Descripción del defecto

Incumplimiento de los límites máximos permisibles de emisión de
contaminantesestablecidos por la autoridad ambiental competente.

Presenciade alguno de los criterios de rechazo establecidos en las normas
para la evaluación de emisionescontaminantes de gases de escape.

Clasificación del defecto

A B

X

5.4.2.3 Sistema de escape

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.4.2.3.1

5.4.2.3.2

5.4.2.3.3

NOTA

defecto

Clasificación del defecto

Descripción del defecto RA

Roturas,perforaciones o salidas adicionales al diseñodel vehículo o diferente X
a las del equipooriginal, desacople o inexistencia del sistema de escape.

Rotura del elemento de la sujeción del sistema de escape al bastidor o
carrocería.

Modificaciones, sustituciones o eliminación de algún componente del sistema X
de escape, no autorizadas

Algunos diseñosde sistemasde escape en vehículos, tienen un pequeño orificio, el cual no debe considerarse

5.4.3 Emisiones de presión sonora(ruido).

Numeral

5.4.3.1

Descripción del defecto

Los vehiculos cuyas emisiones de ruido superen los niveles de presión sonora
especificados en la reglamentación ambiental vigente.

Clasificación del defecto

A B

X

5.5 Sistema de frenos

5.5.1 Pedal de frenotrasero/maniguetade frenodelantero ylo trasero

Medianteinspección sensorial se busca detectar:

Numeral

5.5.1.1

5.5.1.2

Descripción del defecto

Carrera o moimiento los dispositivos de accionamiento del sistema de
frenos sean excesivoso insuficientes.

Retorno inadecuado del pedal/ manigueta del freno trasero ylo delantero.

7

Clasificación del defecto

A B

X

X
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Numeral Descripción del defecto

Clasificación del defecto

A B

5.5.1.3

5.5.1.4

5.5.1.5

Inexistencia, desajuste o desgastede la superficie antideslizante del pedalde
freno.

Inoperancia total del freno en alguna de las ruedas.

Inexistencia, deterioro, riesgo de desprendimiento o inoperancia de la(s)

manigueta(s), o pedal del freno.

X

X

X

5.5.2 Guayas, varillas, palancas,conexiones

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.5.2.1

5.5.2.2

5.5.2.3

5.5.2.4

Descripción del defecto

Guayas y unionesde guayas defectuosas, con riesgo de rotura (deshilachada),

desgastadas o con corrosión.

Corrosión en varillas o palancas.

Cualquier restricción al funcionamiento libre del sistema de frenos.

Cualquier movimiento de las palancas, varillas o conexiones que presenten

desajuste o desgaste.

Clasificación del defecto

A R

X

X

X

X

5.5.3 Cilindro maestro (bomba de freno)y depósitooreservorio delíquido defrenos

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.5.3.1

5.5.3.2

5.5.3.3

Descripción del defecto

Cilindro maestro (bomba de freno) deteriorado, con fuga de liquido, con
corrosión, o con riesgo de desprendimientoo rotura.

Cantidad de liquido de frenos por fuera de los niveles indicados, (cuando sea

visible).

Depósito, mirilla o visor, en condición defectuosa que impida determinar los

niveles indicados.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

5.5.3.4 Ausencia de la tapa del depósito de líquido de frenos. X
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5.5.4 Tubos rigidos oflexibles en el sistema de frenos

Medianteinspección sensorial se busca detectar:

Numeral

5.5.4.1

5.5.4.2

5.5.4.3

Descripción del defecto

aplastamiento, roturas, fisuras, fijación incorrecta, demasiado cortos o
retorcidos o con corrosión.

Pérdidasde liquido de frenos en los tuboso en las conexiones.

Interferencia con otros elementos que afecta la integridad del tubo.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

5.5.5 Mordaza de freno

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.5.5.1

5.5.5.2

Descripción del defecto

Mordazas de freno deterioradas, con fugas visibles o con riesgo de
desprendimiento(faltan tornillos).

Inexistencia de alguna mordaza de freno.

Clasificación del defecto

A B

X

X

5.6.6 Pastillas, bandas, tambores y discos

Medianteinspección sensorial y cuando sea visible, se busca detectar:

Numeral Descripción del defecto

5.6.6.1 Pastillas impregnadas con grasas o aceite.

5.6.6.2 Desgaste de pastillas de freno (por debajode la marca de desgaste).

5.6.6.3 Disco(s) o tambor(es)con deterioro (fisuras, grietas, roturas, deformaciones)

5.6.6.4Disco(s) o tambor(es)mal anclados al rino con riesgo de desprendimiento.

Clasificación del defecto

A

X

X

X

5.6 7 Condiciones para la prueba de frenado

Si luego de realizar la calificación, sepresentan algunosde los defectos como: 5.5.4.1, 5.10.2, 5.10.3

y 5.10.6, no es posible realizar la pruebade eficacia.

Se debe registrar la anterior condición, cómo: no se cumple con las condiciones de seguridad

necesarias para la inspección mecanizada de frenos.

La prueba de eficacia de frenadodebe ser realizada siempreque sean cumplidaslas condiciones

(ausencia de anteriores defectos) para la pruebade frenado. De no cumplirse estas condiciones, los

resultados de eficacia se reportan como campos vacíos.

9
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5.6.8 Eficacia de frenado

Se entiende por eficacia de frenado (E) la relación en porcentaje de la suma de las fuerzas de
frenadorespecto al peso total del vehículo vacío, en el momento de la prueba. Se deducirá por la

fórmula:

E =100F/P
en donde

E valor de la eficacia en porcentaje [%].

F la sumade todas las fuerzas de frenado, en Newtons [NJ.

P = masa total vacío [kg]"gravedad [9,81 m/s].

Numeral

5.6.8.1

Descripción del defecto

Eficacia de frenado inferior al 50 %.

Clasificación del defecto

A B

X

5.7 Suspensión

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.7.1

5.7.2

5.7.3

5.7.4

Descripción del defecto

Inexistencia mal anclaje o riesgo de desprendimientode las fijaciones al chasis

de los elementos de la suspensión.

Inexistencia, riesgo de desprendimiento, rotura ocorrosión de: resortes, bujes,

rodamientos, espirales, tijeras, pasadores o barras de torsión.

Inexistencia o inoperancia de al menos uno de los amortiguadores.

Existencia de fugas visibleso audibles en al menos uno de los amortiguadores.

Clasificación del defecto

A B

X

X

X

5.8 Sistema de dirección

Medianteinspección sensorial, se buscadetectar:

Numeral Descripción del defecto

5.8.1
Inexistencia, fijación defectuosa con riesgo desprendimiento en cualquiera de los

elementos del sistema de dirección.

5.8.2
Holguras ylo desgaste en cualquiera de los elementos que conforman el sistema de
dirección.

Clasificación

del defecto

A B

X

X

10
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5.9 Rines

Medianteinspección sensorial, se busca detectar:

Numeral

5.9.1

5.9.2

5.9.3

5.9.4

5.9.5

5.9.6

5.9.7

5.9.8

Descripción del defecto

Inexistencia de una o mástuercas, espárragos,tornillos o pernos en cualquier rueda.

Tuercas,espárragos, tornillos o pernos en cualquier rueda defectuososo flojos.

Rin con riesgo de desprendimientode rueda.

Rin con deformaciones o abolladuras.

Rin con riesgo de pérdida de aire del neumático.

Rin con roturas o con corrosión.

Inexistencia, rotura, deformación o riesgo de desprendimientode uno o más radios de

cualquiera de los rines.

Inexistencia de algún rin o lanta, en los vehículos que usan más de dos ruedas por eje.

NOTA El tipo dellanta denominadas: super single o llantas de base ancha, cumple la

función de la doble Ilanta.

Clasificación

xxx>&

del defecto

A B

X

X

X

X

xxx

X

X

X

5.10 Llantas

Medianteinspección sensorial y con ayuda de un medidorde profundidad, sebusca detectar cuando
exista visión directa:

Numeral

5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.10.4

5.10.5

5.10.6

5.10.7

Descripción del defecto

Montaje incorrecto de la llanta (sentido de rotación).

Existencia de protuberancias, deformaciones,roturas o despegue en las bandas laterales

o de rodamiento.

Profundidad de labrado en el área de mayor desgaste de cualquiera de las llantas de

servicio, menor a 1 mmo a nivel con las marcas de desgaste especificadas por los

fabricantes.

profundidad de labrado en el área de mayor desgaste de cualquiera de las llantas, es

superioro igual a 1 mm e inferior a 1,4 mm.

Inexistencia de la llanta de repuesto,o inadecuado estado para su servicio, cuando

aplique.

Banda de rodamiento regrabada en cualquiera de las llantas, a excepción cuando es

permitido por el fabricante de la llanta.

Inexistencia de algún rin o llanta, en los vehiculos que usan mås de dos ruedas por eje.

Clasificación

del defecto

A B

X

X

X

X

X

X

X
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5.11 Soporte de estacionamiento

Medianteinspección sensorial, se buscadetectar:

Numeral

5.11.1

5.11.2

Descripción del defecto

La inexistencia de al menos un soporte de estacionamiento.

Mal funcionamiento o con riesgo de desprendimiento de cualquier soporte de
estacionamiento.

Clasificación

del defecto

A B

X

X

5.12 Motor

Medianteinspección sensorial, se buscadetectar.

Numeral

5.12.1

5.12.2

5.12.3

5.12.4

5.12.5

5.12.6

5.12.7

Descripción del defecto

Fugas de aceite sin goteo.

Fugas de aceite con gote0.

Fugas, o fijación deficiente de cualquier elemento del sistema de refrigeración. cuando
aplique.

Inexistencia, riesgo de desprendimiento, rotura ocorrosión del soporte(s) de motor.

Ausencia de protectores, guardas y tapasde partes móviles del motor.

Batería o soporte de la batería suelto o inexistente, o con riesgo de desprendimiento.

Bateria con presencia de fugas de electrolito, postes y bornes sulfatados, o inexistencia

de tapas de eldas, cuando sea accesible para su inspección.

Clasificación

del defecto

A B

X

X

X

X

X

X

5.13 Sistema de alimentaciónde combustible

Medianteinspección sensorial, se buscadetectar, cuando sea accesible:

Numeral

5.13.1

Descripción del defecto

Mala fijación, deterioro, fugas, riesgo de desprendimiento del sistema de alimentación de
combustible,

Clasificación

del defecto

A

X
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5.14 Sistema de transmisión

Medianteinspección sensorial, cuando aplique, se busca detectar:

Numeral

5.14.1

5.14.2

5.14.3

5.14.4

5.14.5

5.14.6

5.14.7

5.14.8

5.14.9

5.14.10

5.14.11

5.14.12

5.14.13

5.14.14

Descripción del defecto

Presencia de fisuras, grietas, deformación(es)o iesgo de desprendimientoen cualquiera

de los elementos que componen el sistema de transmisión (cadena, piñones o correa),

cuando sea visible.

Ausencia total o parcial de guardacadena.

Inexistencia de cadena, cardán,piñones, correa.

Fuga de aceite sin goteo (en motocicletas con cardan) en la transmisión o caja de
velocidades.

Fuga de aceite con goteo (en motocicletas con cardan) en la transmisión o caja de
velocidades.

Inexistencia, deterioro, riesgo de desprendimiento o inoperancia de la manigqueta de

embrague.

Funda, cable, guaya de embrague, con riesgo de desprendimiento, roturao interferencia

con otros elementos.

Bomba de embrague deteriorado, con fuga de líquido, con corrosión, con riesgo de
desprendimientoo rotura (cuando sea visible).

Cantidad de líquido en el depósito de la bomba de embrague por fuera de los niveles

indicados, (cuando sea visible).

Depósito, mirilla o visor, en condición defectuosa que impida determinar los niveles

indicados del depÓsito de la bomba de embrague.

Ausencia de la tapa del depósito de líquido de la bomba de embrague.

Pérdidas de líquido en los tubos, mangueras o en las conexiones.

Tubos o mangueras deteriorados, dañados, deformados, corroidos o con riesgo de
desprendimiento.

Inexistencia, riesgo de desprendimientoo mal funcionamiento del selector de marcha.

Clasificación

del defecto

A B

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

5.15 Cableado eléctrico

Medianteinspección sensorial, se busca detectar, cuando sea visible:

Numeral

5.15.1

Descripción del defecto

Rotura, ausenciade recubrimientoomala sujeción de cualquier componente del sistema

eléctrico.

Clasificación

del defecto

A B

X
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5.16 Adaptaciones por condicionesde discapacidad auditiva

Medianteinspección sensorial, sebusca detectar:

NOTA 1 Esto aplica cuando el usuario seidentifique con discapacidad auditiva.

Numeral Descripción del defecto

5.16.1 Inexistencia de una o todas las señalesvisuales.

5.16.2 Rotura,iesgo de desprendimiento, deterioro de una o todas las señalesvisuales.

Clasificación

del defecto

A

X

X

NOTA 2 Para la inspección del espejo retrovisor frontal panorámico interior y los exteriores convexos,solo se identificará

Su existencia.

14



La normalización fomenta la productividad,competitividad

y crecimiento sostenible. Tu participaciónen el proceso de
normalización nos permite aportar a la construcción deun mejor

país. Accedea toda la información en los siguientes portales:

e-conecta econecta.icontec.org/
(O)icontec

La normalizacióna un clic. Participa en el proceso
de Normalización de manera más activa a

través de nuestra plataformae-conecta.

icontec

e-collection
icontec

Tienda
Virtual

ecollection.icontec.org/

Informaciónque evoluciona, conocimiento que avanza.Conoce
nuestroservicio de suscripción al catálogodenormas nacionales e

internacionales que tenemos para ti. Más informacióncdi@icontec.org

www.tienda.icontec.org

Conoce nuestrasala de consultavirtual y las normas técnicas,

publicaciones y cursos de tu interés, por medio de la tienda virtual.

CAMPUS
-DIGITAL

Somosexpertos
en cada sector

económico:

www.campus.icontecvirtual.edu.co

Conoce nuestraoferta académica y los recursoseducativosgratuitos

que ponemosa tu disposición para impulsartu desarrollo.

nistracion

yGestion

Agricola

yAlimentos

9ontgio

ngeyierg

Educación

Industria

Petroleo

yGas
Salug

Sostenibilidad

Transformacion

Digital.

Turismo

Tenemos una

amplia presencia

en Colombia y
Latinoamérica

Canales de

atención al cliente:

cOLOM BIA Cúcuta

Apartadó Manizales

Armenia Medellin

Barranquilla Monteria

Barrancabermeja lbagué

Bogotá Neiva

Bucaramanga Pereira

Cali Pasto

Cartagena Villavicencio

Colombia: n426

Resto del pais: O1 8O00949000

cliente@icontec.org

LATAM
Bolivia

Costa Rica

Chile

dor
EISalvador

Guatemala
Honduras

Mexico

Contamos
con

México

Panamá
República
Dominicana

Perú

de

años
trayectoria


