SAFETY - MALYSA ~ TAONDA

Commuting Accident Management System
Boon Siew Honda Sdn. Bhd.
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1. Pengenalan Latihan

M anngement System

* Objektif & Hasil Pembelajaran
Tentatif Latihan (2 Hari)
Taklimat Keselamatan
Pengenalan Jurulatih

Sesi ‘Ice-Breaking’



Pengenalan Latihan

Objektif Latihan CAMS Level 3:

* Memberi latihan &
pendedahan kepada
peserta dalam melahirkan
Jurulatih Keselamatan Trafik
(Traffic Safety Trainer) di

kalangan warga CAMS-BKIP.
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Hasil Pembelajaran:

CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

1. Berupaya menerangkan maksud bahaya
dan elemen penunggangan.

2. Boleh mengenalpasti 3 jenis bahaya &
Langkah keselamatan.

3. Boleh menjalankan jangkaan bahaya.
(hazard prediction — KYT) melalui kaedah
IPDE

4. Boleh memberi penerangan isi kandungan
CAMS Level 1 & Level 3 sebagai jurulatih
berkesan.



Itinerari Latihan

8.30pg -9.00pg

« Pendaftaran
» Sesi Bergambar
« Sarapan Pagi

9.00pg-9.30pg

« Pengenalan kepada CAMS Level 3
e Pra-penilaian

Aktiviti Kelas

Jari Pertama
11 Januari 2022

9.30pg-10.30pg

Sesi 1: Pengenalan Kepada Bahaya
» Undang-Undang Jalan Raya

« Elemen Bahaya

» Elemen Penunggangan

Aktiviti Kelas

10.30pg-10.40pg

Rehat

10.40pg-12.35pm

Sesi 2 : Jenis-Jenis Bahaya
e Pengkelasan Bahaya
» Pendekatan Pencegahan

Aktiviti Kelas

12.35ptg-1.35ptg

Rehat / Solat

1.35ptg-3.30ptg

i3:Men h Bahaya Menggunakan K h IPDE
« Penggunaan kaedah IPDE
» Analisa Persekitaran Penunggangan

Aktiviti Kelas

3.30ptg-3.40ptg

Rehat

3.40ptg-5.00pm

Sesi 4 : Kesimpulan Hari Pertama

Ulang latih ringkasan CAMS Level 1

Makluman projek penilaian individu (Hari kedua)
Soal jawab

Pasca-penilaian

Aktiviti Kelas
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CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten




Itinerari Latihan

8.30pg-9.00pg

« Pendaftaran
« Sarapan Pagi

Sesi 5: Penyampaian Latihan Berkesan

Hari Kedua

12 Januari 2022

« Penilaian peserta

9.00pg-10.30pg » Mengenal Pasti Keperluan Latihan Aktiviti Kelas
10.30pg-10.40pg Rehat
10.40pg-12.35pm : I\i/Ie:ral\)ngang‘Latiih:nL ihan Berkesan (sambungan Aktiviti Kelas
12.35ptg-1.35ptg Rehat / Solat

1.35ptg-2.30ptg %ﬁnﬁ%ﬁ enilaian Aktiviti Kelas
2.30ptg-3.30ptg m—'%mwﬂ Pembentangan
3.30ptg-3.40ptg Rehat

3.40ptg-4.00pm Sesi 6 : Projek Penilaian Individu (sambungan) Pembentangan

4.00ptg-5.00ptg

Soal jawab
Pasca-penilaian

Sesi penyampaian sijil
Sesi bergambar
Bersurai
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CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten




Taklimat Kebakaran

Jika berlaku bencana kebakaran atau penggera keselamatan
berbunyi, sila ikut arahan di bawah:

KEJADIAN KECEMASAN

Bertenang dan cari papan tanda -

1 EXIT KELUAR’. KELUAR &
Berjalan laju ke arah laluan keluar dan

2| segera menuju ke arah Kawasan
perhimpunan kecemasan BS H.

Sila laporkan kehadiran anda di Kawasan
3| perhimpunan kepada J urulatih BSH SR.

"

Menyalakan sebarang punca ~ MerokokNape Sila hisap rokok di tempat
api didalam bilik latihan/garaj. didalam bilik yang dikhaskan.
latihan/garage.

JANGAN:

Anda DISINI

BSH Part
Center
Warehouse

Kawasan

perhimpunan

_—_—

==
] - A

Pelan BSHSR

BSH Customer R
Service Garage

—)
Laluan
Evakuasi

]
|
|!5




CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

CAMS Level 3 Trainer - Profil
Pengaj

Associate Professor Dr Lilis Surienty has been a faculty member of the
School of Management, Universiti Sains Malaysia, since 2005 and has held
many university appointments, from being the Chairperson for Organisational
Behaviour and International Business department to leading the Deputy Vice-
Chancellor taskforce for teaching and learning post-pandemic recently. She
has been accredited as a Master Trainer for Interactive Lectures by the
Malaysian Higher Education Ministry since 2014. Currently, she is working with
Boon Siew Honda Sdn Bhd on safe commuting for motorcycle riders’ project.
This involves fraining the trainers on the effective delivery of safety riding
training and developing targeted training modules for safety riding training.



CAMS Level 3 Trainer - Profil

CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

Pengajar

HONDA

A

AZIZAN BIN IBRAHIM has 16 years of experience as a corporate and public
trainer specialising in Safety and Defensive Riding and Road Safety. He is a
certfified PSMB/HRDF Trainer and Training Syllabus Content Developer.
Currently attached to MNC motorcycle manufacturer Boon Siew Honda Sdn.

Bhd as Public Trainer/Facilitator, Team Leader and Instructor in Safety Riding
Cenire.

He was also a Certified High Level of Driving Skills Trainer from Honda Safety
Driving Centre, Japan, in 2008, 2016 and 2017.



CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

CAMS Level 3 Trainer - Profil

Pen

MUHAMMAD AFIQ ZIEKRY BIN MOHD SHUKRY is a Safety and Defensive
Riding Instructor for Boon Siew Honda Safety Riding Centre since 2021. He is a
cerfified PSMB/HRDF Trainer and Traffic Accident Investigator. He was a
Certified for Bike & Car Marshall by PDRM in 2012 and Certified Honda TIT
Trainer for Boon Siew Honda in 2015.

Currently he overlooks Boon Siew Honda Safety Riding as Senior Executive
focusing on Safety Riding activity alignment with Honda ImpianX & BigWing
dealers, government agencies (such as MIROS and JPJ) and external parties.



CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

CAMS Level 3 Trainer - Profil

Pengajar

<
HOND A

MOHD NASER BIN ABDUL GHANI is a Safety and Defensive Riding
Instructor for Boon Siew Honda Safety Riding Centre since 2015. He is a
certified PSMB/HRDF Trainer and Traffic Accident Investigator.

With 6 years’ experience in Boon Siew Honda Safety Riding, he is currently
leading the team for internal accident investigation as part of ftraffic
education improvement. In the meantime he is actively parficipate as Main
Trainer for Hazard Prediction Training (KYT) and Safety Riding Course for Boon
Siew Honda's new associates.



CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

CAMS Level 3 Trainer - Profil

Pengajar

Z

HONDA

MOHD IKHWANUL BIN SUHAIME is a Safety and Defensive Riding Instructor
for Boon Siew Honda Safety Riding Centre since 2014. He is a certified
PSMB/HRDF Trainer and Training Syllabus Content Developer. He was a
Certified for High Level of Driving Skills Trainer 2017 by Honda Safety Driving
Centre, Japan, in 2017 and later Certified as Big Bike Training Instructor in 2019
by the Safety Driving Centre, Phuket, Thailand.

He is also a lead safety riding frainer in many of Boon Siew Honda's safety
riding fraining including the Pre-delivery Safety Advice for Honda Impian
dealers and CAMS Safety riding training modules.



- Pecahkan Ais! CA
ecankan AlS

Sila perkenalkan i
diri anda :

Nama anda & nama timangan
Seksyen/Department Kerja
Pengalaman Menunggang

Hobi

Kenangan istimewa dalam hidup
Sesuatu yang istimewa pada diri

oo op




Sila Scan Untuk

Group Training




. Klik link yang diberi dalam ruang ‘chat"

. Taip NAMA PENUH ANDA — NO GP: ‘

. Tekan butang “START GAME” untuk ‘

CA

CoMMuTING SAFETY

ManaceuEnT SysTed

dan

‘Paste” alamat ini di ruang “url’ google‘
chrome.

=
=

MOHD NASIR - 3088

Tekan butang START untuk mula
menjawab

memulakan kuiz.




II UJIAN PRA KURSUS
CAMS LEVEL 3




E—
1>

COMMUTING SAFETY
M anngement System

2. Pengenalan Kepada Bahaya

 Statistik Kemalangan Jalanraya
* Definisi Bahaya
* Elemen Penunggangan



SAFETY - MALAYSIA

Statistik
Kemalangan di -
= <& °
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CoMMmuTing SAFETY
Manaceucnt SySTeM




“ - FAKTA TENTANG KEMALANGAN MOTOSIKAL : g g

SAFETY - MALAYSIA

CoMumuting SAFETY
{3—‘ FAKTA TENTANG KEMALANGAN MOTOSIKAL : ManaseuenT Systen
= Ex' e _‘:_
= I'I 20i F
9 - e IS "P
B: -

Faktor, Keadaan

Jalan'Raya 28%

f:E' FAKTA TEMTANG HEMALANGAN MOTOSIKAL @
o 13
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SESI PERBINCANGAN 1 : [SILA TONTON VIDEO INI]




SESI PERBINCANGAN [SILA TONTON VIDEO INI]

T et i,
- & ¥ o R

Perbincangan Kumpulan:
1. Kenalpasti Situasi Trafik
2. Pergerakan Kenderaan



COMMUTING SAFETY
MANABEMENT SYSTEM

3. Kenalpasti bahaya yang wujud

* VVan putih bagi signal nak masuk Kiri

* Lori dan Van putih membrek dengan
tiba-tiba

* Kereta dari arah kiri masuk ke laluan

1:Kenalpasti Situasi Traffik kanan

. Kenderaan banyak waktu puncak

. Kenderaan laju

2: Situasi Jalan raya 4. Kenal pasti halangan/Abnormaliti yang wujud
* Jalan lurus * Batu, pasir, minyak,binatang, fragment of accident

* Laluan bergabung



Situasi trafik

00,11 Si] | ik S

Definisi : proses mental utk

mentafsir, mempelajari, dan

memahami sesuatu: proses

pembelajaran termasuklah ~,

pengamatan yg berlaku dim

{ nusia. (Kamus Dewat
eempat)

e ; A 0
o < e Penilaian {
Penilaian . y N

~—
Pergerakan -
kenderaan <<< CoE




SESI PERBINCANGAN 2 : [SILA TONTON VIDEO INI]




SAFETY - MALAYSIA

Rehat sebentar ... boss bagi tambah rehat lagi 5 minit



SESI PERBINCANGAN 2

Perbincangan Kumpulan:

1. Nyatakan dimanakah proses kognisi, penilaian
dan operasi berlaku (melalui pemerhatian
tindakan penunggang)



ﬁ Rumusan Topik

SAFETY - MALAYSIA

/

Adakah cara pemerhatian
penunggangan kita berubah
selepas mengetahui proses

penunggangan?
\_
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COMMUTING SAFETY
MaRAGEMENT SYSTEM

3. Pengkelasan Bahaya

* 3 jenis bahaya
* Pendekatan pencegahan



PENGKELASAN JENIS BAHAYA

Bahaya yang

e — T L TR
Kereta yang membelok ke
kanan dipersimpangan.
Jika pemandu terus
memandu, pelanggaran
akan terjadi

P Penemuan kewujudan

{ Tindakan mengelak

Isyarat akan
berubah.la berbahaya
kerana kereta depan

bergerak
5> )
i2d Ramalan sikap

.-

Sedia untuk bertindak

Pemandu melalui
Persimpangan
terhalang/buta.
Sekiranya tidak berhenti,

kemalangan akan terjadi
4
‘)“ Ramalan wujud
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CoMMUTING SAFETY
Management SYSTEM

-

Tindakkan selamat




KEMALANGAN DI LAMPU ISYARAT

Aktiviti Kumpulan 1 : Kenalpasti jenis bahaya dan membentangkan rumusan anda



KEMALANGAN DI LAMPU ISYARAT

CA
>

SOFEIV - MBS CoMmuTing SAFETY
Manageuent Srsren

< Kenalpasti jenis hazad/bahaya >

- Tidak Langsung < Tersembunyi >
¢ Tersembunyi. * Motosikal terlindung dengan pokok-pokok atau sewaktu
memotong kenderaan lain yang terlindung
< Bahaya Tidak Langsung > < Tindakan selamat >
* Motosikal yang tidak membrek dan berhenti di lampu * Mata anda harus melihat depan, jauh dan luas.
isyarat. + Bersedia dengan sebarang kemungkinan.
+ Pemandu kereta yang datang dari arah kiri ke laluan Bunyikan hon jika perlu.

Kurangkan kelajuan motosikal anda.

bergabung Bersedia dengan brek.



KEMALANGAN DI LAMPU ISYARAT

Aktiviti Kumpulan 2 : Kenalpasti jenis bahaya dan bentangkan rumusan anda



KEMALANGAN DI LAMPU ISYARAT
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CoMmMuTing SAFETY
Manageuent Srsren

< Tak Langsung >
* Motorsikal di lampu isyarat terus bergerak semasa lampu

merah
* Motorsikal dari simpang kiri melanggar lampu isyarat

< Kenalpasti potensi hazad >
* Langsung.

* Tak Langsung.

* Tersembunyi.

< Bahaya Langsung > < Tersembunyi >
* Motorsikal yang membrek dan berhenti di lampu - Motorsikal yang laju telah terlindung dari

isyarat. bas dan kenderaan lain.
* Kenderaan laju dari arah hadapan lampu hijau.



ﬁ Rumusan Topik

SAFETY - MALAYSIA

-~

Adakah cara penunggangan
kita berubah selepas
mengetahui jenis bahaya? _

\_










SAFETY - MALAYSIA

1 Jam Rehat

(Makan Tengah Hari
& Solat)
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CoMMUTING SAFETY

4. Ramalan Bahaya (KYT)

* Pendekatan IPDE Dalam Meramal
Bahaya

* Analisa Persekitaran Penunggangan



— APAKAH ITUKYT ?

SAFETY - MALVSIA

Yosok

A~

A

X
®

S

—]

H

2.

=
-

Q

HAZARD PREDICTION
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SAFETY - MALAYSIA

#RFT: Risk Forecast
Training

*TEC: Traffic
Education center

SEJARAH KYT

[1970s ]

+ KYT bermula untuk Keselamatan Industri

1973: Kumpulan JISHA melawat eropah. Fokus

kepada keselamatan jalan raya di Belgium.

1974: Latihan KYT bermula di eropah,
bertumpu kawasan industri.

1978: JISHA Bangunkan KYT4.

*JISHA : Japan Industrial Safety and Health Association

[1970]

- Establishment of

T

[ 1990s ]
Latihan KYT diserap masuk dalam sistem lesen.
Simulator digunakan untuk pelajaran lesen motosikal

1990: Manual instruktur RFT diterbitkan.
1991: Memulakan siri latihan KYT di majalah
JAF, dan menjadi terkenal.

1994: Kurikulum latihan lesen disemak
semula,perbincangan KYT yang dilaksanakan
dan sebagainya.

1996: Latihan simulator motosikal
digunakan untuk lesen motosikal.

CA
>

COMMUTING SAFETY
Management SYSTEM

[ 1980s ]

* KYT untuk Pendidikan Keselamatan
dimulakan.

[ 2000s and Selepas ]

+ Simulator digunakan untuk pelajaran lesen-KYT
- KYT digunakan sebagai pendidikan keselamatan di

1980: “KYT*1Untuk pemanduan selamat”
yang disusun oleh jurutera Jepun.

1988: RFT *2Dimajukan oleh TEC (Rainbow)

*1. Dalam keselamatan industri, kata “pandangan jauh “
digunakan. Pandangan Masa Depan adalah “pengetahuan
terdahulu” jadi ada unsur intuisi yang kuat. Sebaliknya, perlu
untuk menganggarkan dan mengukur keadaan lalu lintas
yang berubah setiap saat. Oleh itu, kata “Ramalan” diadaptasi
dalam pendidikan keselamatan lalu lintas.

*2. RFT = Latihan Ramalan Risiko

Pada masa ini, istilah KYT menjadi umum, RFT diubah
menjadi KYT.

2000: Simulator digunakan untuk pelajaran lesen-KYT.

2001 : MEXT mengedarkan “bahan KYT untuk
keselamatan lalu lintas” ke sekolah rendah di
seluruh negara.

~ Semasa: Pendidikan KYT dilaksankan dibanyak tempat
seperti sekolah, pembinaan dan temypsa
perubatan.

*MEXT = Ministry of Education, Culture,

Sports, Science and Technology




Kaedah pemprosesan ramalan bahaya melalui IPDE

Tindakan Utama

Matlamat

Perkara yang perlu dilakukan

Proses Menunggang

I ) Memerhati
dentify Mengenal pasti @M Keadan Jalan raya Kognisi
( Mengenal pasti) | keadaan @M Keadaan lalu lintas 8
(P Papan tanda jalan
P . Meramalkan apa yang )
redict mungkin berlaku dan | Meramalkan kemungkinan risiko ( ia mungkin 82
( Meramal ) bagaimana ia boleh berlaku secara langsung / tidak langsung). a
menjejaskan < _
Penilaian
Decision xi?:f;iﬁlﬂ(?ﬂ? arImSIII;ﬁ Berfikir dengar) waras dan mengutamakan risiko ‘ﬂ'
( Keputusan ) tindakan yang sangat kritikal. g
Execute Ambil tindakan segera Melaksanakan tindak balas (melalui stereng/hon/ g_;@ Operasi

( Melaksanakan )

isyarat/brek) untuk mengelakkan bahaya.

*I H

(LR}
or" Na,

i 5 % — [

Kemungki
nan Risiko

L;. | {Kemungkina;n
DiE) | besar Risiko

di

1

Berhenti

garisan

Periksa
keselamatan







< KYT Senariol >

Kes No.1: Membelok kekiri apabila jalan bergabung di persimpangan lampu isyarat.

< Scenario >

* Anda akan membelok ke sebelah kiri di simpang tiga lampu isyarat.

* Lorong kiri yang akan anda lalui adalah jalan bergabung dengan persimpang lampu isyarat tersebut.
* Lampu isyarat di persimpangan telah bertukar ke merah.

Q1) Apa yang ada faham dengan keadaan di kawasan ini ?

Q2 ) Bahaya apakah yang anda sedang ramalkan ?

Q3 ) Bagaimana untuk menunggang dengan selamat ?



@

k@ Nyatakan apa yang ada dipersekitaran

Ihl', /




LATIHAN KYT (1) §




KYT KES (1) | Answer Q2. Ramalan Bahaya

TRl 02 RamalanBahaya | ot o b
: =3 “: 1 l = i . a'# ‘.:q di bahu Jalan j

|

< Kenalpasti jenis hazad/bahaya > < Tidak Langsung >
* Langsung.

- Tak Langsung * Kereta yang bergerak dari belakang dan bergerak membelok

*  Tersembunyi. ke kiri
< Bahaya Langsung > < Tersembunyi >
* Motosikal yang membrek dan berhenti di lampu merah * Kenderaan berat yang mungkin ada kawasan pembinaan-
di lampu isyarat ‘ ‘ terlindung pagar biru
* Penunggang basikal dan kereta yang datang dari arah + Kenderaan keluar masuk kekawasan pembinaan-tiada

kanan ke laluan bergabung papan amaran



LATIHAN KYT (D) L e T E RN ELE =R EVE R ]

B

| 1. Antara banyak
bahaya, yang mana
paling berbahaya?
2. Kenapa?



KYTKES (1) |

LATIHAN KYT Ramalan Sahava.

< Berdasarkan 3 jenis
bahaya, yang mana paling

< Alasan- bahaya tersembunyi >

bahaya? > * Terlindung di sebalik kawasan pembinaan itu.
* Serta tidak dapat melihat situasi berlaku.
« Bahaya Tersembunyi * Sukar untuk menilai dan membuat langkah

pencegahan.



FNLIVYTAad@®] Q4. Langkah Pencegahan Kemalanc ]

Pada pandangan anda,
apakah langkah
pencegahan kemalangan
yang sesuai ?



KYTKES 1) | |

< Tindakan selamat >

* Mata anda harus melihat depan, jauh dan luas.
* Bersedia dengan sebarang kemungkinan.

* Bunyikan hon jika perlu.

* Kurangkan kelajuan motosikal anda.

* Bersedia dengan brek.






< KYT Senario 2 >

Kes No.2: Bahaya apabila membelok ke kanan di persimpangan tiga berhadapan Vitrox bagi pekerja Broadcom semasa pulang kerja

< Scenario2 >
* Anda boleh membuat pusingan di persimpangan tiga tersebut.
* Anda dapat melihat kenderaan laju disebelah lorong tersebut.
* Tetapi anda akan membelok kesebelahan kanan Q1) Apa yang ada faham dengan keadaan di kawasan ini ?
persimpangan tersebut.
Q2 ) Bahaya apakah yang anda sedang ramalkan ?

Q3 ) Bagaimana untuk menunggang dengan selamat ?



< Kenalpasti potensi hazad >

* Langsung.
+ Tak Langsung. < Tak Langsung >
* Tersembunyi. * Motorsikal dan kereta di T-junction membuat U-turn.
* Motorsikal dari simpang kanan keluar simpang
< Bahaya Langsung > * Kenderaan dari depan buat U-turn.
* Motorsikal yang membrek dan berhenti di < Tersembunyi >
T- junction.

* Motorsikal yang laju terlindung dari

* Kenderaan laju dari arah hadapan. belakang kenderaan lain.



Answer Q3: Penilaian tahap bahaya

U e e R

< Berdasarkan 3 jenis bahaya, yang mana paling bahaa? >

* Beri alasan anda?

< Alasan- bahaya tersembunyi >

* Di persimpangan T junction pelbagai risiko dan bahaya yang mungkin ada, untuk bahaya secara
LANGSUNG anda nampak jelas motosikal kereta dan lori berhenti, untuk masuk dari arah kanan.

* Bahaya TIDAK LANGSUNG akan terjadi bila motosikal berhenti, membuat U-turn dengan tiba-tiba, jadi
kita nampak motosikal itu itu tetapi tidak nampak sikap dan tindakan dia membuat U-turn.

* Manakala TERSEMBUNY| adalah tahap bahaya yang paling bahaya kerana kenderaan kecil seperti
motosikal terlindung oleh kenderaan lain dan laju.



Nasihat keselamatan :Pembelajaran

o

B Apakah bahaya yang
mungkin ada..?

Nyatakan |ai igkah pencegahan kemalangan yang sesuai ?

’




< Berdasarkan 3 jenis bahaya, apakah langkah selamat? >

* Berikan langkah pencegahan anda?

< Tindakan selamat >
* Di persimpangan T Junction, apabila anda ingin membelok ke kanan, anda harus berhati-hati
dan kurangkan kelajuan motorsikal anda.
* Hendaklah bersedia dengan brek, bunyikan hon dan bersedia dengan sebarang kemungkinan
* Sebagai penunggang motorsikal, mata anda harus melihat depan, jauh dan luas.






< KYT Senario2-KUIZ4 >

Kes No.3: Bahaya apabila membuat pusingan U bagi pekerja Broadcom semasa datang kerja

Q1) Apa yang ada faham dengan keadaan di kawasan ini ?
Q2 ) Bahaya apakah yang anda sedang ramalkan ?

Q3 ) Bagaimana untuk menunggang dengan selamat ?



ﬁ Rumusan Topik

SAFETY - MALAYSIA

/Adakah cara penunggangan
kita berubah selepas
mengetahui kaedah ramalan

\_ bahaya?




SAFETY - MALAYSIA

Rehat sebentar ... boss bagi tambah rehat lagi 5 minit
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COMMUTING SAFETY
M anngement System

5. Rumusan Hari Pertama

* Rumusan Ramalan Bahaya & Pencegahan
* Ringkasan Topik CAMS Level 1



Rumusan Latihan

CA
K>

CaMmuring SAFETY
Musagtuenr Svsten

Hasil Pembelajaran:

1. Berupaya menerangkan maksud bahaya
dan elemen penunggangan.

2. Boleh mengenalpasti 3 jenis bahaya &
Langkah keselamatan.

3. Boleh menjalankan jangkaan bahaya.
(hazard prediction — KYT) melalui kaedah
IPDE

4. Boleh memberi penerangan isi kandungan
CAMS Level 1 & Level 3 sebagai jurulatih
berkesan.



II UJIAN PASCA KURSUS
CAMS LEVEL 3




SAFETY - MALAYSIA

PAKAIAN KESELAMATAN MENUNGGANG
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CoMMUTING SAFETY

Kaedah & Peraturan: MAMAGEMERT SYSTE

1. Penglibatan dalam aktiviti individu & berkumpulan akan diambil kira
sepanjang sesi latihan 2 hari.

2. Setiap peserta perlu memberi pembentangan bagi topik CAMS Level 1 dan/
atau Level 3 bagi melengkapkan penilaian hari latihan.

3. Setiap pembentangan berdurasi 15 minit dan poin penting pemarkahan
adalah seperti yang dimaklumkan jurulatih-jurulatih CAMS.

4. Sokongan peranti, peralatan pembentangan akan diberikan oleh jurulatih
CAMS untuk persediaan aktiviti pembentangan.

5. Penilaian berasaskan kompetensi akan dilakukan di lokasi kerja syarikat
yang terlibat pada sesi pertama Latihan dalaman syarikan (company’s
internal training) untuk melengkapkan keseluruhan penilaian individu.






