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DESCRIPCION DEL PROYECTO O SERVICIO A DESARROLLAR

Guatemala, Guatemala a 30 de octubre del 2023.

Lic. Francisco Anleu Quijada.

Gerente General

Empresa Portuaria Quetzal, Guatemala
Gobierno de Guatemala

Presente

Por medio de la presente, me dirijo a usted con el propdsito de solicitar su autorizacién, para
el uso y aprovechamiento del Espacio Portuario, maritimo y terrestre de la empresa Portuaria
Quetzal, de acuerdo con el articulo 4. Requisitos para la solicitud de usufruto o arrendamiento
de areas y otras instalaciones. Por lo anterior manifiesto lo siguiente:

1. ANTECEDENTE.

Yo, Josué Alexander Barrios Galindo, guatemalteco, soltero, con cuarenta y seis afos, de
profesidn ingeniero, me identifico con documento personal de Identificacion — CUI — dos mil
trescientos cuarenta y dos espacios once mil seiscientos uno espacio cero ciento uno (2342
11601 0101), actuando como Representante Legal de la entidad TRANSSHIPPING WORLD
COMPANY, SOCIEDAD ANONIMA. con Numero de identificacidon Tributaria 91075866, lo cual
acredito con el Acta de nombramiento inscrita con el Registro 677031, Folio 939, Libro 808 de
Auxiliares de Comercio del Registro Mercantil de Guatemala; con domicilio fiscal y lugar para
recibir notificaciones en 11 Calle, 0-48, Oficina 1003 Zona 10, Edificio Diamond, Guatemala,
Guatemala , comparezco ante usted, con el objeto de presentar la descripcion del proyecto o
servicio a desarrollar, exponer el impacto de su solicitud en términos de los servicios
portuarios que prestara, asi como su contribucién a la eficiencia operativa, o de carga
adicional que se movilizara a través de puerto quetzal, o los beneficios que se derivaran de la
misma, presentando las proyecciones debidamente fundamentadas, para lo cual.

Que mi representada es empresa guatemalteca de capital privado, dedicada entre las
actividades de su objeto comercial a brindar servicios de almacenamiento, transporte
internacional y demds actividades relacionadas con el comercio exterior, por lo que derivado
de ello, ha suscrito un contrato administrativo con el Instituto de Prevision Militar, con el
objeto del arrendamiento del bien inmueble identificada como finca Santa Rosa, Ubicado en
el Municipio de San José, Departamento de Escuintla, en la finca urbana, ubicada en el
kildbmetro 104, carretera a Iztapa departamento de Escuintla, Municipio de

11 calle 0-48, Zona 10 Edificio Diamond, Business Center Oficina 1004. C.P. 01010
Guatemala, C. A. - Tel.: (502) 2393-2278



Transshipping
World
Company

San José, propiedad del Instituto de prevision militar, Finca 8,044 folio 44 del libro 257E de
Escuintla.

Que uno de los objetivos de mi representada, producto de la relacién contractual descrita en
el numeral anterior, es llevar a cabo el desarrollo de un proyecto de construccién de un parque
industrial con denominacién de ZDEEP, asi como una terminal de almacenamiento y
distribucidon de combustible, pretende estar interconectada por medio de una monoboya que
servird como punto de conexidén y carga para los buques tanques para la importacién de
combustibles, a través de tuberias de transporte, lo cual se estima que representara una
derrama econdmica para el Municipio de San José, Escuintla y zonas aledafas, ya que, se
asegura nuevas fuentes de empleos y crecimiento econdmico para la poblacién de esa regién.

Conforme a lo expuesto, es de suma importancia, solicitar su autorizacién, para el uso y
aprovechamiento del Espacio Portuario, maritimo y terrestre de la empresa Portuaria Quetzal,
ya que, se requiere proyectar un camino de acceso secundario que sera prioritario para el
descongestionamiento de trafico sobre la carretera CA9 con direccidn a lztapa - San Marino,
impacto provocado por el aumento de operaciones entre la terminal de almacenamiento de
hidrocarburos TADH y Puerto Quetzal, por lo cual se necesita el derecho de via, para la
construccién de infraestructura de un tramo de acceso de una nueva avenida como se
describe a continuacion.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO O SERVICIO A DESARROLLAR.

PROYECTO "PROYECCION CAMINO DE ACCESO, TRONCAL CA9 CON
ENTRADA HOTEL MAR Y SOL 0+088 m.

En esta Unica etapa se contempla la construccién de una avenida, asi como sus carriles de
aceleracion y desaceleracién, que tiene como principio el acceso, desde la rotonda localizada
al Este de la entrada principal de la zona aduanera de Puerto Quetzal, localizada en la
autopista CA-9 sobre la carretera que va de Iztapa y a Guatemala, e intercepta a la calle
interna que sirve como entrada al Hotel Mar y Sol, asi como el Club, Aire Mar y Tierra.

Se Solicita el ancho o derecho de paso para la construccién de una avenida de 23.00 m. de
ancho x 88.00 m. de largo, asi como banquetas peatonales de 2.00 m. de ancho en ambos
lados y un camellén central, con apertura en sus radios de curvatura de 12.00 m, en cada uno
de los extremos, con carriles de aceleracion de 100 m y de transicion de 50.00 m. de largo en
la entrada y salida de la autopista CA-9 y ampliacion de los radios de curvatura en la entrada al
Hotel Mar y Sol desde la CA-9 que pasa por enfrente de la Portuaria.
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1. drea Solicitada para la construccion de camino de acceso Entronque CA9 - Entrada Hotel Mar y
Sol 0+0.88 m
Longitud Ancho drea
1. drea de Banqueta 1 233.24 2 466.48 m?2
2. 4rea de Banqueta 2 523.67 2 1,047.33 m2
3. area Calle Acceso 88 23 2,024.00 m?2
4. Carriles de aceleracion y desaceleracién 1,659.87 m2
5. Carriles de aceleracion y desaceleracién 1,659.87 m?2
6,857.55 m2

Area total Para Solicitar para su arrendamiento = 6,857.55 m?2

3. EXPONER EL IMPACTO DE SU SOLICITUD EN TERMINOS DE LOS SERVICIOS
PORTUARIOS QUE PRESTARA, ASi COMO SU CONTRIBUCION A LA EFICIENCIA
OPERATIVA, O DE CARGA ADICIONAL QUE SE MOVILIZARA A TRAVES DE PUERTO
QUETZAL, O LOS BENEFICIOS QUE SE DERIVARAN DE LA MISMA, PRESENTANDO LAS
PROYECCIONES DEBIDAMENTE FUNDAMENTADAS

Ademas de la derrama econdmica que esto implicaria para la Unidad Portuaria de Puerto
Quetzal al obtener el de usufruto o arrendamiento de las areas antes descritas, también se
veria beneficiado en temas de crecimiento de las importaciones y exportaciones, asi como el
pago de aranceles de importacion y la generacién de pagos de impuesto tributarios. ya que
coadyuvara a la eficientiza, operacidn y logistica de las actividades del puerto y sus areas
aledaiias operado por terceros, descongestionando las vias principales de acceso para algunos
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usuarios a las instalaciones del puerto, reduciendo el flujo que actualmente se tiene derivado
de la carga vehicular, teniendo varios impactos potenciales, tanto positivos como negativos.
Asi como los siguientes:

Capitulo 1: Impacto en los servicios portuarios

Actualmente, Puerto Quetzal maneja alrededor de 15 millones de toneladas de carga de
granel liquido anualmente. Suponiendo mover el 25% de esta carga (3 millones, setecientos
cincuenta mil de toneladas) a través del sistema de monoboyas, liberaria una cantidad
significativa de capacidad de almacenamiento y atraque en las instalaciones portuarias. Con
base en los promedios de la industria, eso podria permitirnos atraer y atender
aproximadamente 200 barcos adicionales al afio, dependiendo del tamafio y tipo de carga de
los barcos.

Esto significaria incrementar los servicios a otros barcos y tipos de carga, lo que a su vez puede
atraer nuevos clientes y aumentar los ingresos. Por ejemplo, expandir servicios para el manejo
de carga contenerizada o granel sdlido, que han experimentado un crecimiento en los ultimos
afios, siendo de vital importancia para el puerto y para mi representada, buscar una solucién o
alternativa donde las actividades de ambos puedan coexistir sin afectar a las comunidades
aledaiias y a terceros que utilizan la carretera CA9 como via de transporte principal para sus
actividades diarias.

En cuanto a la seguridad de las operaciones de Puerto Quetzal. Al descongestionar la via
principal de acceso, se reducirian los tiempos de importacidon y exportacion de productos, asi
como la probabilidad de accidentes entre transporte de carga y vehiculos particulares,
mejorando las condiciones de seguridad para los trabajadores portuarios, transportistas y las
comunidades aledaias.

Los incidentes de seguridad en el puerto relacionados movilidad. Se Pueden reducir en un 85%
con la ayuda de la construccién de una via alterna que permita descongestionar el trafico
existente de camiones de carga pesados que transitan sobre esta via de comunicacién, eso
significaria menos incidente de seguridad al afio.

Capitulo 2: Contribucion a la eficiencia operativa

El Descongestionamiento de la arteria principal por la carga y flujo de transportes también
contribuiria a la eficiencia operativa. Actualmente, los buques de carga liquida pasan un
promedio de 48 horas en el puerto, incluyendo el tiempo de atraque, carga/descarga y
desatraque. Si logramos reducir el tiempo de espera en base a la eficiencia en movilidad el
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25%, se reducira este tiempo en un promedio de 12 horas por barco, lo que llevaria a una
reduccion del 25% en el tiempo de estancia de los buques de carga.

Desde una perspectiva de seguridad, la eficiencia operativa puede verse mejorada mediante la
reduccién de incidentes de seguridad y de procedimientos de emergencia. Al Eficientizar la
movilidad lejos de las dreas mas concurridas del puerto, se puede reducir la probabilidad de
incidentes graves que pueden causar interrupciones en las operaciones. De acuerdo con las
estimaciones, cada incidente importante puede causar una interrupcion de hasta 4 horas. Si
podemos prevenir estos incidentes al afio, se traduciria en horas operativas recuperadas.

Capitulo 3: Movilizacion de carga adicional

La liberacion de capacidad de las instalaciones portuarias permitiria a Puerto Quetzal manejar
volumenes de carga adicionales. Si la eficiencia mejorada permitira manejar un 15% adicional
de carga a granel sdlido, eso representaria millones de toneladas de carga adicional cada afo.

El manejo seguro de cargas adicionales a través de Puerto Quetzal es una prioridad. La
capacidad liberada por la reduccion del flujo para manejar la carga a granel liquido permitiria
manejar cargas adicionales de otros tipos de bienes. Esto significaria garantizar la seguridad de
estas nuevas operaciones, lo que requeriria inversién en equipo de seguridad adicional y
formacion del personal, en compromiso con la seguridad y la eficiencia.

Capitulo 4: Beneficios derivados

La implementacion de vias alternas traeria beneficios indirectos. Por ejemplo, una reduccion
en el tiempo de espera en el puerto de un dia en promedio, con base a 200 barcos adicionales
al afo, significaria 200 dias de tiempo de espera ahorrados cada afio. Si asumimos que el costo
promedio por dia de un barco esperando en el puerto es de $20,000, esto equivaldria a
ahorros potenciales de $4 millones al afio para los clientes actuales.

Ademas de los beneficios directos mencionados, también existe una serie de beneficios
indirectos desde una perspectiva de seguridad. Al reducir la congestion en el puerto, también
reduciriamos los riesgos asociados a la aglomeracion, como los accidentes y el trafico. Menos
incidentes significan menos tiempo y recursos dedicados a la respuesta a emergencias y a la
recuperacion, y menos interrupciones de las operaciones portuarias.
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Capitulo 5. Proyecciones futuras

A largo plazo, podria incrementar un crecimiento anual del 8% en el volumen de carga a granel
liguida, como ha sucedido en los ultimos cinco afios, eso significaria que se manejarian
alrededor de 17.5 millones de toneladas de carga liquida para 2025. Si se mantiene la
proporcion de carga liqguida manejada eficientizando la movilidad en un 25%, implicaria mover
alrededor de 4.37 millones de toneladas de carga en 2025. Esto liberaria aun mas capacidad
en las instalaciones portuarias y permitiria manejar un volumen de carga adicional
significativo.

Mirando hacia el futuro, la construccion de un camino de acceso alterno podria tener un
impacto significativo y duradero en la seguridad de Puerto Quetzal. Si seguimos viendo un
crecimiento del 8% en la carga liquida como lo hemos hecho en los ultimos cinco afios, la
presion sobre las instalaciones portuarias solo aumentara. Sin embargo, si mantenemos la
proporcidon de carga a granel liquida manejada a través de las monoboyas en el 25%, eso
podria significar una reduccion en los incidentes de seguridad.
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